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二. 从政府和国际组织收到的意见 
 
A. 国家 
 
3. 新西兰 

 
[原文：英文] 

[2008 年 4 月 14 日] 
 
引言 
 
1. 新西兰政府欢迎有机会就全程或部分海上国际货物运输合同公约草案发表

意见。 

2. 公约草案的意图是统一和更新目前的海运承运人赔偿责任法律，使之更加

系统和集中，新西兰政府对此表示支持。 

3. 新西兰政府想对公约草案中的三个方面发表意见。它们是： 

 (a) 批量合同的定义以及背离公约的能力； 

 (b) 赔偿责任限额； 

 (c) 查询记录和单证。 
 

(a) 运输合同的定义以及背离公约的能力 
 
4. 目前新西兰按照《海牙－维斯比规则》运作，这是一套强制性制度，不能

背离。新西兰业界在一套统一协调的系统下运作已有 100 多年的历史，从来没

有实行过依据背离规定的并行制度。 

5. 新西兰政府认为，准许批量合同背离公约草案是不可取的，首先，它违背

了统一法律这一基本原则，其次，它可能使谈判中的弱势方面临滥用权利的危

险。 

6. 第 1(2)条中“批量合同”的定义范围非常广，有可能把很小的托运人包括

在内，因为批量合同下的背离规定甚至可以适用于只有两个集装箱的情形。 
 
法律的统一 
 
7. 公约的一个关键目标是统一海运承运人赔偿责任方面的法律，而如果准许

背离公约则会危及公约的效能。如果大量使用这种背离规定，公约就会给这方

面的法律带来高度的不确定性。 

8. 新西兰保险业的观点是，这样一种不确定性不利于促进良好的风险管理。 
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有可能在合同谈判中出现力量对比悬殊的情况 
 
9. 鉴于这一定义的范围如此之广，第 82 条有可能造成承运方挤压新西兰货方

利益的情况。新西兰的货运线长，而经营这些货运线的承运人又相对较少，这

就有可能使其成为滥用批量合同的牺牲品。 

10. 货方能否从灵活性和合同自由中得到好处，取决于他们的商业运作的完善

程度，也取决于他们的谈判能力。缩小“批量合作”的定义范围，可以把规模

较小的货方利益同规模较大、商业运作方式更完善的货方利益分开处理。 
 
新西兰的立场 
 
11. 新西兰政府认为应当删除关于背离公约草案的第 82 条。但是，如果保留第

82 条的话，新西兰政府支持对“批量合同”定义作出修正。 

12. 新西兰代表团提议采用以下替代定义： 

“‘批量合同’是指在不少于一年的固定期限内，分 3 批或者更多批，至

少装运 500 个集装箱货物或者 7,500 计费吨（1 计费吨相当于 1 立方米或者

1 公吨，以较高者为准）的合同。” 
 

(b) 赔偿责任限额 
 
13. 新西兰政府支持第 61(1)条提出的赔偿责任限额，但是，如果能在新西兰业

界目前采用的《海牙－维斯比规则》标准的基础上略微上调，新西兰政府也将

对这一幅度内的调整感到满意。 
 

(c) 查询记录和单证 
 
14. 新西兰政府历来坚决支持第 24(6)条中的规定，即准许在发生实际或预期灭

失或损坏的情况下查询记录和单证。新西兰政府重申这一立场。 
 

4. 丹麦 
 

[原文：英文] 
[2008 年 4 月 14 日] 

 
15. 丹麦政府一贯支持贸易法委员会第三工作组为拟订一项全程或部分海上国

际货物运输合同新公约所作的工作。 

16. 对于此项工作，丹麦强调了以下三个关键因素的重要性。公约应当确实有

可能广泛实现全球的法律统一；公约应当反映现代国际运输的需要，从而便利

国际贸易；公约应当力求公平兼顾承运方和托运方的利益。 
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17. 丹麦认为，目前提交委员会的公约草案考虑到了所有这三方面的关键因

素，因此将给全球航运业并进而给全球贸易带来巨大益处。为了作到这一点，

各参与国对达成种种妥协显示出巨大的决心和意愿，由于这些妥协才得以在这

项广泛的文书中实现各方利益的公平的总体平衡。至关重要的是，不应因改变

就某些具体问题达成的妥协而破坏这种总体平衡。对于公约草案，必须作为一

个整体来看待。 

18. 不过，为了确保公约反映所作出的有关决定，法律方面的某些技术性的轻

微改动和若干说明还是有必要的。我们对委员会能够就这些细微问题达成一致

抱有信心。 

19. 因此，丹麦强烈支持委员会按现在提交的文本核可公约草案，而不要破坏

在这项广泛文书的拟订过程中通过达成一系列妥协意见而实现的微妙的总体平

衡。 

 

 


