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加强全球道路安全 

  加强全球道路安全 

  秘书长的说明 

 秘书长谨此转递由世界卫生组织与联合国各区域委员会及联合国道路安全

协作机制的其他伙伴协商编写的关于加强全球道路安全的报告。 
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 摘要 

 根据大会第 74/299 号决议，本报告概述了全球在实现第二个道路安全行动

十年目标方面取得的进展。本报告是由世界卫生组织与联合国各区域委员会及联

合国道路安全协作机制的其他伙伴协商编写的。 

 本报告着重介绍为支持 2021 至 2030 年将道路交通死伤人数减少至少 50%的

“十年”目标所开展的活动。这些活动包括制定全球行动计划以协助各国制定各

自的计划，开展倡导活动以维持整个“十年”期间的政治意愿，以及为执行工作

提供支持，包括资金、能力建设和技术支持。最后，报告介绍了监测实现“十年”

目标进展情况的现有渠道，并在结尾部分提出了一系列供大会审议的建议。 

 

 

  

https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
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 一. 导言 

1. 每年约有 130 万人死于交通事故。《2018 年道路安全全球现状报告》显示，

道路交通伤害是 5 至 29 岁人群的首要死因。 

2. 道路安全本质上是一个发展问题，大会第 70/1 号决议通过的《2030 年可持

续发展议程》载有道路安全方面的具体发展目标(具体目标 3.6 和 11.2)。 

3. 作为第三届全球道路安全问题部长级会议成果文件通过的《斯德哥尔摩宣

言》1 大力强调了道路安全与其他发展问题之间的相互依存关系。大会关于加强

全球道路安全的最新第 74/299 号决议核可了该宣言。 

4. 大会在该决议中宣布 2021-2030 年为第二个道路安全行动十年，目标是从

2021 年到 2030 年将道路交通死伤人数减少至少 50%，并促请会员国到 2030 年

继续就可持续发展目标中所有与道路安全相关的具体目标(包括具体目标 3.6)采

取行动，特别是鉴于到 2030 年全面实现目标只剩下“采取行动落实可持续发展

十年”。 

5. 大会还决定将题为“加强全球道路安全”的项目列入第七十六届会议临时议

程，并请秘书长向大会该届会议报告在实现第二个行动十年目标方面取得的进展。 

6. 本报告由世界卫生组织(世卫组织)与联合国各区域委员会和联合国道路安全协

作机制伙伴合作编写，旨在概述自第二个道路安全行动十年开始以来取得的进展。 

 二. 拟订全球计划，以指导各国努力实现将道路交通死伤人数

减少 50%的目标 

7. 大会第 74/299 号决议宣布 2021-2030 年为第二个道路安全行动十年，目标是

从 2021 年到 2030 年将道路交通死伤人数减少至少 50%，并请世卫组织和联合国

各区域委员会与联合国道路安全协作机制的其他伙伴以及其他利益攸关方合作，

拟订一份行动计划，作为支持实施十年目标的指导文件(第74/299号决议，第4段)。 

8. 为完成这一任务，2020 年 9 月成立了一个机构间工作队，由世卫组织总部和

各区域办事处的工作人员以及联合国各区域委员会的工作人员组成。在拟订第二

个十年的全球计划时，工作队借鉴了《2011-2020 道路安全行动十年全球计划》、

大会关于加强全球道路安全的一系列决议(例如第 74/299 号决议)、三次道路安全

问题高级别会议的成果文件(包括《斯德哥尔摩宣言》)、现有技术指南以及记录

2011-2020 道路安全行动十年的主要经验教训和挑战的专家报告。 

9. 在拟订全球行动计划的过程中进行了一系列协商。机构间工作队首先向联合

国道路安全协作机制的伙伴和其他联合国机构征求了反馈意见。随后，工作队通

过 2021 年 5 月 6 日与会员国举行的情况介绍会以及公众咨询，请会员国和其他

伙伴提供反馈。公众咨询通过世卫组织网站进行，咨询期为 2021 年 5 月 6 日至

__________________ 

 1 可查阅 www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/stockholm-declaration。 
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28 日。全球计划草案以联合国六种正式语文发布，2 以便数量众多的国家和地区

能够提供反馈。 

10. 定于 2021 年 10 月 28 日启动第二个十年及其全球计划。全球道路安全利益

攸关方，包括世卫组织、联合国各区域委员会和联合国道路安全协作机制的其他

伙伴，目前正在计划以多种方式支持十年计划的实施工作，如指定专门工作人员

监督各国的计划实施工作、提供技术和资金支持以及开展倡导活动。 

 三. 动员各国政府和全球行为体的支持和参与 

 A. 利用第三届全球道路安全问题部长级会议营造的势头推进工作 

11. 第三届全球道路安全问题部长级会议在引导对道路安全问题的政治关注方

面发挥了关键作用。在该届会议及其成果文件《斯德哥尔摩宣言》中，道路安全

被视为应作为《2030 年议程》的一个组成部分处理的发展问题(例如涉及工作条

件安全、采购安全和城市设计安全)。该届会议为大会宣布第二个道路安全行动十

年铺平了道路。 

12. 自 2020 年会议以来，为支持执行大会第 74/299 号决议开展了一些后续活动： 

 (a) 2021 年 2 月 26 日，欧洲经济委员会结合内陆运输委员会第八十三届会

议举办了一次关于道路安全问题的全球圆桌会议，会上重点讨论了加强国家道路

安全系统以实现第二个道路安全行动十年既定目标所需的新行动方案。 

 (b) 亚洲及太平洋经济社会委员会(亚太经社会)于 2021 年 6 月召开了主题

为“城市与交通：安全、效率和可持续性”的区域会议，来自 30 个国家的市长、

政府官员和其他非国家行为体参加了该次会议。与会者通过了题为“城市与交通：

安全、效率和可持续性”的《曼谷宣言》。 

 (c) 在国际道路评估方案的支持下，国际运输论坛、瑞典运输管理局、瑞典

国家道路和运输研究所、国际摩托车联合会、国际摩托车制造商协会和欧洲摩托

车制造商协会于 2021 年 6 月举办了一次全球政策研讨会，3 以制定促进摩托车

手的安全的建议。 

 B. 协调全球行为体和促进道路安全 

13. 由世卫组织主持的联合国道路安全协作机制每两个月举行一次虚拟会议，以

协调行动支持新的行动十年，包括为拟订全球计划建言献策。此外还启动了一系

列网络研讨会，以解决第三届全球道路安全问题部长级会议期间提出的关键问题，

包括筹措资金和吸引私营部门参与的相关问题。联合国道路安全协作机制还正在

__________________ 

 2 有关计划拟订过程的信息请查阅 www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-

mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030。 

 3 见 www.itf-oecd.org/motorcyclists-safety-workshop-riding-safe-system。 

https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
http://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
http://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
http://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
http://www.who.int/teams/social-determinants-of-health/safety-and-mobility/decade-of-action-for-road-safety-2021-2030
http://www.itf-oecd.org/motorcyclists-safety-workshop-riding-safe-system
http://www.itf-oecd.org/motorcyclists-safety-workshop-riding-safe-system
http://www.itf-oecd.org/motorcyclists-safety-workshop-riding-safe-system


 A/76/348 

 

5/18 21-13595 

 

为 10 月 28 日启动全球计划进行协调，并为 11 月将举行的世界道路交通事故受

害者纪念日活动提供支持。 

14. 秘书长道路安全问题特使继续与各国政府和其他行为体接触，以提高对道路

安全问题的政治关注，并动员和增加资金投入。自第二个十年开始以来，他已与

多个国家的公共和私人行为体接触，以提高对第二个十年及其目标的认识。 

15. 迈克尔·布隆伯格被再次任命为世卫组织非传染性疾病和伤害问题全球大使。

他将以这一身份继续支持全球和区域道路安全倡议，并利用他的声望提高人们对

道路安全问题的认识并鼓励这方面投资。 

 C. 第六届联合国全球道路安全周期间促请各国政府将城市车速限制在 30

公里/小时 

16. 第六届联合国全球道路安全周于 2021 年 5 月 17 日至 23 日举行。根据《斯

德哥尔摩宣言》中的主要建议，该周的主题是在人车混行地区实行 30 公里/小时

的限速。这届全球道路安全周的口号是“慢街道，利生活”，呼吁在世界各地的城

市、城镇和乡村实行 30 公里(20 英里)的时速限制。该主题也与第二个道路安全

行动十年全球计划草案中的关键行动领域之一——速度管理相一致。 

17. 在联合国全球道路安全周期间，在全球和国家两级组织了许多活动，包括讨

论论坛、网络研讨会、签署请愿书、社交媒体内容以及电视和电台采访。4 其中

许多活动是由联合国系统和联合国道路安全协作机制的伙伴开展的，例如： 

 (a) 在联合国全球道路安全周前夕，为参与非洲区域道路安全立法者网络的

议员们举办了一次技术研讨会，会上提出了关于超速对非洲安全、非机动出行和

污染的影响的证据，介绍了日益壮大的 30 公里时速运动及其在世界各地的实施

情况，并讨论了该运动在非洲背景下的潜在适用性和惠益。该研讨会促使一些议

员加入了全球非政府组织促进道路安全联盟举办的倡导活动，支持并承诺在非洲

区域实行 30 公里时速限制； 

 (b) 世卫组织和国际汽联汽车与社会基金会组织了一次全球活动，5 介绍实

行 30 公里时速限制的成功案例以及设立 30 公里限速区带来的惠益。活动期间，

世卫组织总干事、联合国人类住区规划署(人居署)执行主任和秘书长道路安全问

题特使等作了支持性发言； 

 (c) 在联合国媒体上发表了一系列文章，以提高人们对道路安全问题和限速

必要性的认识，其中包括登载在《联合国纪事》上的两篇报道，分别题为“联合

国系统在改善道路安全以挽救生命和促进可持续发展方面的作用”6 和“道路交

__________________ 

 4 见 www.unroadsafetyweek.org/en/news/news-item/t/global-events-during-the-un-week。 

 5 见 www.youtube.com/watch?app=desktop&v=OaadkCpAfg0。 

 6 可 查 阅 www.un.org/en/un-chronicle/role-united-nations-system-improving-road-safety-save-lives-and-

advance-sustainable。 
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通事故危及生命：提倡低速行驶，执行严肃的碰撞后应对措施”，7 以及联合国儿

童基金会(儿基会)出版的全球健康通讯中一篇关于负担影响和行动呼吁的文章； 

 (d) 联合国各区域委员会也举办了活动。非洲经济委员会(非洲经委会)与非

洲联盟委员会合作，在亚的斯亚贝巴组织了一次短途步行，借机提高人们对以下

事实的认识，即高速行驶造成了约 30%的道路死亡，且非洲 50%以上的道路碰撞

事故与高速行驶有关。西亚经济社会委员会(西亚经社会)为#Love30 运动制作了

一段宣传视频，8 该视频通过西亚经社会的媒体平台播出，并在 2021 年 5 月 18

日举行的阿拉伯国家道路安全区域研讨会上作了展示； 

 (e) 世界银行全球道路安全基金为“慢街道，利生活”#Love30 运动开展了

一系列活动，包括两次高级别小组讨论会，会上举办了《低速区指南》的发布和

《全球速度管理指南》的预发布活动(两份指南均与世界资源研究所共同编写)； 

 (f) 安全和安保部促请联合国安全管理系统的政策制定者采取行动促进在

世界各地设立低速街道，在人们步行、生活和玩耍的地方将时速限制在 30 公里

(20 英里)以内，并倡导在全世界城市、城镇和村庄实行这一标准； 

 (g) 全球非政府组织促进道路安全联盟在联邦快递、国际汽联汽车与社会基

金会和世卫组织的资金支持下，向 44 个国家的 63 个非政府组织提供赠款，以帮

助它们争取对实行 30 公里时速限制的政治承诺和(或)对道路安全周主题的政治

认可； 

 (h) 私营部门实体也以不同方式为宣传道路安全周做出了贡献。例如，曼弗

雷基金会9 制作了支持该运动的视频和内容。国际汽车联合会为在 31 个国家宣

传道路安全周提供了赠款；5 月 17 日，该联合会的道路安全问题高级别小组就道

路安全问题组织了一次青年领袖与各国部长之间的在线代际对话；该小组的 31

名成员正式核可了“慢街道，利生活”运动。 

18. 联合国全球道路安全周取得了多项具体成果。例如，在巴西，作为全球道路

安全周活动的一部分实施了 30 公里限速区，市长们得以借此机会在没有遇到重

大阻力的情况下尝试并逐步扩大低速区。在大坎普和萨尔瓦多等市，这些努力促

使现有的或计划设立的 30 公里限速区扩展到了周边其他街道。在黎巴嫩，西亚

经社会与社会觉醒青年协会合作和贝鲁特市政府合作，以在贝鲁特设立两个 30

公里限速区。 

19. 为了使联合国全球道路安全周营造的势头得到保持，并支持在人车混行地区

扩大实施 30 公里时速限制，联合国道路安全协作机制的伙伴制定了在下一个十

年中继续宣传 30 公里时速限制的若干计划。此外，该协作机制的伙伴——国际

汽联汽车与社会基金会于 2021 年 5 月宣布设立一个新的“慢街道，利生活”倡

__________________ 

 7 可查阅 www.un.org/en/un-chronicle/road-deaths-and-injuries-shatter-lives-impetus-lower-speeds-and-

serious-post-crash。 

 8 见 www.youtube.com/watch?app=desktop&v=XUtF4KrOdRs&feature=youtu.be。 

 9 可查阅 https://love30.fundacionmapfre.org/en/。 

http://www.un.org/en/un-chronicle/road-deaths-and-injuries-shatter-lives-impetus-lower-speeds-and-serious-post-crash
http://www.un.org/en/un-chronicle/road-deaths-and-injuries-shatter-lives-impetus-lower-speeds-and-serious-post-crash
http://www.un.org/en/un-chronicle/road-deaths-and-injuries-shatter-lives-impetus-lower-speeds-and-serious-post-crash
http://www.un.org/en/un-chronicle/road-deaths-and-injuries-shatter-lives-impetus-lower-speeds-and-serious-post-crash
http://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=XUtF4KrOdRs&feature=youtu.be
http://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=XUtF4KrOdRs&feature=youtu.be
http://www.youtube.com/watch?app=desktop&v=XUtF4KrOdRs&feature=youtu.be
https://love30.fundacionmapfre.org/en/
https://love30.fundacionmapfre.org/en/
https://love30.fundacionmapfre.org/en/
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导中心，该中心将调集 1 500 万欧元的资金，用于支持城市、非政府组织和联合

国机构(包括儿基会和联合国环境规划署)宣传并落实将城市车速限制在 30 公里/小

时以内。 

 D. 通过大会关于加强道路安全的高级别会议发挥持续的政治领导力 

20. 在第 74/299 号决议中，大会决定不迟于 2022 年底召开一次大会关于加强全

球道路安全的高级别会议，以期在这方面消除差距和应对挑战，发挥政治领导力

并促进多部门和多利益攸关方合作，还决定在大会第七十五届会议结束前确定该

会议的范围和方式。 

21. 大会第 75/308 号决议提供了加强全球道路安全问题高级别会议的范围、方

式、形式和安排。在这方面，大会决定，高级别会议将紧接可持续发展问题高级

别政治论坛之后于 2022 年在纽约举行，主题为“2030 年道路安全展望：确保行

动和交付十年”。 

22. 大会还决定会议将为期两天，并确定了会议各部分的总体结构。大会还提出

了可考虑的各类参与者，并提到应通过一份事先经政府间协商一致同意、注重行

动的简明政治宣言。 

23. 在高级别会议之前将召开为期一天的筹备会议，分为两个部分：关于道路安

全投资的互动专题对话和互动式多利益攸关方听证会。筹备会议定于 2021 年底

之前举行，目前正在研究具体日期。 

 四. 协助各国加强本国法律框架并制定国家和区域道路安全计划 

 A. 加入联合国道路安全法律文书和制定新文书方面的进展 

24. 大会继续强调各项联合国道路安全法律文书的重要性，并鼓励尚未加入这些

文书的会员国考虑这样做(第 74/299 号决议，第 7 和第 8 段)。自秘书长关于加强

全球道路安全的上一份报告(A/74/304)以来，在这方面取得了进展，特别是： 

 (a) 又有五个国家(文莱达鲁萨兰国、克罗地亚、爱沙尼亚、列支敦士登和马

耳他)加入了 1949 年《道路交通公约》； 

 (b) 又有五个国家(洪都拉斯、列支敦士登、阿曼、泰国和巴勒斯坦国)加入

了 1968 年《道路交通公约》； 

 (c) 又有一个国家(列支敦士登)加入了 1968 年《路标和信号公约》； 

 (d) 又有一个国家(乌兹别克斯坦)加入了 1957 年《国际公路运输危险货物

协定》； 

 (e) 又有一个国家(巴基斯坦)加入了 1958 年《关于对轮式车辆、可安装和/

或可用于轮式车辆的装备和部件采用联合国统一技术规则和对等承认根据这些

联合国条例批准的条件的协定》； 

https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/75/308
https://undocs.org/ch/A/RES/75/308
https://undocs.org/ch/A/RES/75/308
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/RES/74/299
https://undocs.org/ch/A/74/304
https://undocs.org/ch/A/74/304
https://undocs.org/ch/A/74/304
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 (f) 又有一个国家(突尼斯)加入了 1997 年《关于轮式车辆定期技术检验采

用统一条件和对等承认这种检验的协定》。 

25. 2021 年 1 月，联合国法律事务厅通知 1968 年《道路交通公约》缔约方，全

球道路交通安全论坛第八十一届会议通过了一项修正案，以促进在缔约方可接受

的条件下负责任地使用自动驾驶系统。预计该修正案将在通知期结束后于 2022

年夏季生效。 

26. 全球道路交通安全论坛在 2021 年 3 月举行的第八十二届会议上继续讨论了

关于自动驾驶系统执行动态控制时驾驶员进行驾驶以外活动的安全考虑的决议

草案，并核可了题为“根据 1949 年和 1968 年《道路交通公约》签发国内和国际

驾驶许可证以及使用根据这两项公约签发的国内和国际驾驶许可证的作准公约”

的指导说明。 

27. 世界车辆法规协调论坛在 2021 年 3 月举行的第 183 届会议上通过了联合国

关于事件数据记录器的新条例，该条例涉及对开展有效的碰撞调查和分析安全设

备性能(例如先进的约束系统、防抱死制动系统和电子稳定控制系统)有价值的最

低限度的机动车碰撞事件数据收集、储存和抗撞击力要求。 

28. 世界车辆法规协调论坛于 2020 年 11 月 11 日通过的两项新条例于 2021 年 6

月 10 日生效，它们将减少车辆在驶出或低速倒车时与易受伤害的道路使用者(行

人和骑自行车者)发生碰撞的次数和严重程度。这两项条例是： 

• 《联合国关于倒车的第 158 号条例(提高司机在倒车时对车后易受伤害

的道路使用者的感知力)》。该条例对轿车、货车、公共汽车和卡车(M 类

和 N 类车辆)提出了要求，即在车辆后方 20 厘米至 1 米的范围内，探测

车辆后方至少 80 厘米高和 30 厘米宽的物体。主要使用两种技术：超声

波传感器和后视摄像头。就摄像头而言，《条例》要求确保车辆后方 30

厘米至 3.5 米区域的可见性。 

• 《联合国关于用于探测行人和骑自行车者的驶出通报系统的第 159 号

条例》。该条例要求公共汽车、长途汽车和大中型卡车(M2、M3、N2 和

N3 类车辆)在准备从静止状态直线驶出或以不超过 10 公里/小时的低速

直线行驶时，应发出接近通报信号，以防备行人或骑自行车者进入车辆

前方的关键盲点区域。该条例还规定，当碰撞迫在眉睫时，例如当车辆

从静止状态加速，而行人或骑自行车者出现在车辆正前方时，必须发出

额外信号。这些系统必须确保探测到成人或儿童体型的行人和成人体型

的骑自行车者。 

29. 对联合国关于高级紧急制动系统的第 152 号条例进行了修正，纳入了性能要

求，使这类系统也能避免(或至少减轻)与行人和骑自行车者等易受伤害的道路使

用者发生碰撞。 

30. 此外，世界车辆法规协调论坛 2020 年通过了新修订的《联合国第 17 号条例》

和《联合国第 7 号全球技术条例》，其中引入了新的规定，要求通过使用更具有
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生物保真度的假人来预防和大幅减轻鞭打伤害。联合国第 17 号条例的各项规定

于 2021 年 6 月在 1958 年《协定》的框架内生效。 

31. 危险货物运输工作组通过了对《国际公路运输危险货物协定》的若干修正案，

以期加强公路安全和安保。这些修正案于 2021 年 1 月 1 日生效，涉及锂电池、

有瑕疵电池、医疗废物和放射性物质的运输。纳入这些修正案的新版《协定》已

于 2020 年出版。 

 B. 各区域和国家在颁布道路安全立法和计划方面的进展 

32. 在借鉴《2011-2020 十年期非洲道路安全行动计划》评估报告的基础上，制

定了《2021-2030 十年期非洲道路安全行动计划》。这项新计划经 2021 年 5 月召

开的专家会议验证后，在 2021 年 6 月 1 日至 3 日由非洲联盟委员会与非洲联盟

发展署-非洲发展新伙伴关系、非洲开发银行和非洲经委会合作召开的非洲联盟

运输、洲际和区域间基础设施和能源专门技术委员会第三届常会上获得通过。 

33. 自 2021 年 1 月起，西非国家经济共同体成员国对进口二手车实施欧洲 4 号

排放标准限制以及轻型车辆 5 年、重型车辆 10 年的车龄限制，这是“使非洲二

手车更安全和更清洁”项目取得的一项成果，该项目旨在制定和统一一套最低限

度的二手车贸易标准。东非共同体成员国也已开始讨论制定和协调该区域进口二

手车的最低标准。 

34. 欧洲联盟决定从 2022 年 7 月 6 日起强制使用联合国关于倒车的第 158 号条

例和关于驶出通报系统的第 159 号条例，以探测行人和骑自行车者。 

35. 欧洲联盟在最终敲定智能速度辅助系统的技术标准方面取得了重大进展，欧

盟各成员国核可了该标准，从而为 2022 年 7 月起在欧盟销售的所有新车型上安

装智能速度辅助系统铺平了道路。 

36. 2021 年初，国际道路联合会印度分会与印度道路运输和公路部合作发起了

题为“印度道路安全挑战和拟订行动计划”的系列网络研讨会，目的是提高认识

并与众多利益攸关方协商，以拟订一项支持实现第二个十年目标的行动计划。 

 C. 通过立法者网络加强议员在道路安全方面的作用 

37. 议员们通过全球道路安全立法者网络及其各区域分会积极参加多项全球活

动，以促进议员同行共同努力，在第二个十年期间为减少道路交通死伤发挥更大

作用。在联合国全球道路安全周期间，许多议员倡导将时速限制在 30 公里以内，

以保护城市道路上的骑自行车者和行人。 

38. 为促进参与网络的议员之间的定期交流，世卫组织以网络秘书处的身份设立

了一个虚拟交流平台，10 以便网络中的议员就法律和政策及其实施工作交流各自

国家的特定经验，希望加入网络的其他议员还可通过该平台申请加入。 

 

__________________ 

 10 可查阅 https://roadsafetylegislators.org/。 

https://roadsafetylegislators.org/
https://roadsafetylegislators.org/
https://roadsafetylegislators.org/
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 五. 支持在国家一级实施道路安全战略 

 A. 在 2019 冠状病毒病大流行背景下改善道路安全 

39. 为了解 2019 冠状病毒病(COVID-19)大流行对运输和出行的影响开展了多项

研究。其中一项研究由大批量运输方案资助，由国际道路联合会和全球非政府组

织促进道路安全联盟提供支持，旨在审查七个非洲国家(喀麦隆、肯尼亚、摩洛哥、

莫桑比克、塞内加尔、坦桑尼亚联合共和国和乌干达)的政策和做法，以期了解这

些政策和做法对运输和出行的影响。11  

40. 在大批量运输方案的支持下，国际道路联合会管理的全球运输知识伙伴关系

门户网站12 新增了一个关于 COVID-19 影响的知识库。 

41. 还制定了关于在大流行病背景下确保安全的方法指南，例如： 

 (a) 世卫组织在泛欧运输、卫生和环境方案的支持下，发布了题为“在

COVID-19 背景下支持健康的城市运输和出行”的出版物，13 其中提供了不同利

益攸关方为确保所有运输方式的安全所采取的措施实例； 

 (b) 儿基会和儿童健康倡议组织发布了“新冠病毒疫情期间及后疫情时期学

生上学途中安全健康指南”。14  该指南以联合国六种正式语文发布，包含确保学

校重新开放时安全和健康上下学的实际步骤。在哈萨克斯坦、巴拉圭和乌兹别克

斯坦，已完成基于该指南的实施试点。 

 (c) 世界银行全球道路安全基金协助各国应对 COVID-19 大流行造成的出

行挑战，包括为菲律宾政府在该国主要城市建设安全和无障碍的非机动出行交通

基础设施提供技术援助。 

42. 为响应亚太经社会的呼吁，多机构共同促成了一次关于 COVID-19 对货运服

务供求状况的未来影响的能力建设网络研讨会，该研讨会突出了各种挑战，但也

强调指出，由于在区域和国家两级努力利用信息和通信技术及其他技术精简货运

程序，货运效率得到了提高。 

 B. 在各国实施道路安全项目 

43. 亚太经社会目前正在与老挝人民民主共和国公共工程和运输部运输司、印度

亚洲运输发展学会和马来西亚道路安全研究学会合作实施一个联合国道路安全

基金项目，以改进老挝人民民主共和国的驾驶执照制度。 

__________________ 

 11 可查阅 https://transport-links.com/download/report-covid-19-impact-on-transport-and-mobility-in-

africa-a-review-of-policy-and-practice-in-seven-african-countries/。 

 12 可查阅 www.gtkp.com/。 

 13 可查阅 www.who.int/publications/i/item/9789240012554。 

 14 可查阅 www.unicef.org/croatia/media/4351/file/UNICEF%20Guidance%20Safe%20and%20Healthy%

20Journeys%20to%20School.pdf。 

https://transport-links.com/download/report-covid-19-impact-on-transport-and-mobility-in-africa-a-review-of-policy-and-practice-in-seven-african-countries/
https://transport-links.com/download/report-covid-19-impact-on-transport-and-mobility-in-africa-a-review-of-policy-and-practice-in-seven-african-countries/
https://transport-links.com/download/report-covid-19-impact-on-transport-and-mobility-in-africa-a-review-of-policy-and-practice-in-seven-african-countries/
https://transport-links.com/download/report-covid-19-impact-on-transport-and-mobility-in-africa-a-review-of-policy-and-practice-in-seven-african-countries/
https://transport-links.com/download/report-covid-19-impact-on-transport-and-mobility-in-africa-a-review-of-policy-and-practice-in-seven-african-countries/
http://www.gtkp.com/
http://www.gtkp.com/
http://www.gtkp.com/
http://www.who.int/publications/i/item/9789240012554
http://www.who.int/publications/i/item/9789240012554
http://www.who.int/publications/i/item/9789240012554
http://www.unicef.org/croatia/media/4351/file/UNICEF%20Guidance%20Safe%20and%20Healthy%20Journeys%20to%20School.pdf
http://www.unicef.org/croatia/media/4351/file/UNICEF%20Guidance%20Safe%20and%20Healthy%20Journeys%20to%20School.pdf
http://www.unicef.org/croatia/media/4351/file/UNICEF%20Guidance%20Safe%20and%20Healthy%20Journeys%20to%20School.pdf
http://www.unicef.org/croatia/media/4351/file/UNICEF%20Guidance%20Safe%20and%20Healthy%20Journeys%20to%20School.pdf
http://www.unicef.org/croatia/media/4351/file/UNICEF%20Guidance%20Safe%20and%20Healthy%20Journeys%20to%20School.pdf
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44. 非洲经委会正在乌干达和卢旺达分别参与实施“通过可靠的道路碰撞数据、研

究能力建设和监测评估，加强道路安全管理循证干预”项目和“Tuwurinde——一

起保护头部”项目。非洲经委会与乌干达工程和运输部签署了一项方案合作协定。

在卢旺达，“Tuwurinde——一起保护头部”项目的目标是发展当地动力两轮车头盔

的冲击测试和认证能力，以改进现有头部保护装备。 

45. 非洲经委会在联合国道路安全基金的资助以及国际道路联合会和国际道路

评估方案的支持下，正在与坦桑尼亚联合共和国工程和运输部部长接触，以制定

一项加强道路基础设施安全的十步计划，通过建设改善基础设施安全性的机构能

力来减少交通伤亡。 

46. 国际道路评估方案已将其与会员国的伙伴关系扩大到 104 个国家，2021 年

将开展新活动，包括克罗地亚、塞尔维亚、西班牙和大不列颠及北爱尔兰联合王

国主导的另外 90 000 公里的风险测绘，以及澳大利亚、巴西、中国、哥斯达黎加、

印度、墨西哥、巴拿马、塞尔维亚、南非、泰国和美利坚合众国的政府和非政府

组织伙伴完成的另外 120 000 公里的星级评级和投资计划评估。巴林、哥伦比亚、

哥斯达黎加、印度尼西亚、以色列、哈萨克斯坦、摩洛哥、尼日利亚、卡塔尔、

突尼斯、坦桑尼亚联合共和国、乌拉圭、乌兹别克斯坦和赞比亚正在制定新的地

方主导的国家道路评估方案。 

47. 继续采取一些举措，以利用国际道路评估方案的学校星级评级应用程序和学

校地区道路安全评估和改进方法等工具，改善学校周围的安全状况。全球道路安全

伙伴关系在南非(与南非道路联合会和 3M 公司合作)和坦桑尼亚联合共和国(与

Amend 公司合作)开展了项目。亚洲伤害预防基金会与越南交通部合作，设计并试

行安全学区设计指南，为地方和省级政府提供关于安全学区基础设施标准的指导。 

48. 世卫组织通过彭博全球道路安全倡议，在 15 个国家(阿根廷、孟加拉国、巴

西、中国、哥伦比亚、厄瓜多尔、埃塞俄比亚、加纳、印度、肯尼亚、马来西亚、

墨西哥、乌干达、乌克兰和越南)支持制定道路安全政策。2021 年，由于开展了

道路安全领导力发展和机构能力建设方面的工作，参与彭博全球道路安全倡议的

国家的议员与民间社会组织接触，在联合国全球道路安全周期间倡导将时速限制

在 30 公里以内。在能力建设方面，世卫组织牵头并协助为来自埃塞俄比亚、加

纳和乌干达的政府和民间社会组织代表举办了加强立法区域讲习班，并牵头为约

翰·霍普金斯大学和全球道路安全伙伴关系提供的全球道路安全领导力课程开发

和交付了一个立法模块。 

49. 为解决摩托车安全问题启动了若干项目。例如，道路安全问题特使发起的安

全和负担得起的头盔方案15 旨在建立全面的立法、加强执法并提高道路使用者对

高质量头盔重要性的认识。该方案正通过在亚洲、非洲和中南美洲的 11 个项目

(1 个已完成，5 个正在进行，5 个计划在 2021 年运行)，与国家道路安全机构、交

通部和其他利益攸关方合作实施。通过“递送安全”计划，亚洲伤害预防基金会

__________________ 

 15 见 www.fia.com/news/new-step-forward-kenya-fia-safe-affordable-helmet-programme。 

http://www.fia.com/news/new-step-forward-kenya-fia-safe-affordable-helmet-programme
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正在印度、菲律宾、泰国和越南与年轻的、没有经验的摩托车骑手合作，教育骑

手，杜绝骑行时的分心行为，并让更多儿童使用头盔。 

 C. 将安全纳入内部政策和操作要求 

50. 世界银行对其参与的所有部门的任何项目都规定了包括道路安全在内的强

制性保障措施。此外，世界银行为公路和城市交通项目制定了详细的内部道路安

全要求，重点是防止在项目道路上因碰撞而造成生命损失，包括在施工和运行期

间。由于这项工作，其他多边开发银行现也在推行此类办法。 

51. 2020 年底，10 家多边开发银行签署了道路安全高级别承诺，其中包括亚洲

开发银行、非洲开发银行、亚洲基础设施投资银行、安第斯开发公司(拉丁美洲的

开发银行)、欧洲复兴开发银行、欧洲投资银行、美洲开发银行、伊斯兰开发银行、

新开发银行和世界银行，每家银行都任命了一名道路安全倡导者，以确保在各自

机构内外有足够的领导力。2021 年 5 月举行了首次高级别会议，讨论通过多边开

发银行开展的项目确保安全的共同方针和详细计划。其中一项主要决定是，道路

安全应成为可持续交通的主要议题之一，并应纳入其他发展议程，如脱碳、气候

复原力、性别平等、教育和健康，以充分使多边开发银行在第二个行动十年期间

作出贡献。 

52. 机构间安保管理网的道路安全工作组继续定期开会，为执行联合国道路安全

战略开展活动。安全和安保部作为工作组主席，通过在整个联合国系统内开展涉

及安保、医疗服务、培训、行政、方案和车队管理的多部门工作，继续协调相关

努力，以减少涉及联合国车辆的弱势道路使用者伤亡。2021 年，工作组敲定了联

合国安全管理系统的道路安全政策，目的是规范联合国安全管理系统人员的道路

安全行为，促进联合国车辆的安全运行。 

 D. 利用汽车安全评估方案和采购来支持改善车辆安全 

53. 尽管 COVID-19 造成了挑战和延误，世界各地的新车评估方案继续测试并

发布新的碰撞测试结果，以帮助消费者做出更安全的购买决定。测试的车辆类

型日益多样化，包括电动车，也包括商用车。其中最值得注意的结果是非洲出

现了第一款被评为五星级的车型，以及欧洲商业车辆中先进车辆安全技术的装

配率普遍较低。 

 E. 响应能力建设需求 

54. 联合国系统和全球道路利益攸关方继续提供涵盖广泛领域的能力建设活动

和方案。 

55. 为了建设能力，更好地利用立法扩大行之有效的道路安全干预措施，世卫组

织为参与彭博全球道路安全倡议的非洲国家(加纳、埃塞俄比亚和乌干达)举办了

一次讲习班。政府(国家级和市级)和非政府组织的代表参加了该讲习班，讲习班

的重点是制定立法框架，以支持和促进实施安全系统办法。 

56. 为提高评估道路基础设施安全状况的能力，实施了若干方案，例如： 
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 (a) 世界银行和国际道路评估方案组织了一系列网络研讨会，教授与会者在

整个非洲区域16 和拉丁美洲区域17 使用该方案的方法进行安全评估； 

 (b) 青年促进道路安全运动和国际道路评估方案发起一项倡议，旨在帮助伯

利兹、哥伦比亚、肯尼亚、美国和越南的青年领导人掌握技能，使用学校星级评

估应用程序在学校和大学周围进行星级评估； 

 (c) 作为国际工程妇女日的一部分，向来自阿根廷、孟加拉国、巴西、哥伦

比亚、印度、意大利、伊拉克、约旦、肯尼亚、纳米比亚、尼泊尔、秘鲁、波兰、

罗马尼亚、卢旺达、西班牙、乌干达、坦桑尼亚联合共和国和越南的 31 名女工程

师提供培训补助金。18  

57. 还开展了若干活动，以发展执法、数据使用和碰撞报告方面的能力，包括： 

 (a) 全球道路安全伙伴关系在九个城市为执法机构提供能力建设培训和讲

习班，主题包括基于威慑的超速执法、情报主导的警务、道路警务领导力和数据

主导的执法； 

 (b) 国际道路联合会和全球非政府组织促进道路安全联盟发起的“LEARN”19 

(学习、检查、应用、复制、网络)倡议，旨在通过在非洲国家(目前已开展倡议内

活动的国家包括喀麦隆、肯尼亚、塞内加尔和乌干达)开展注重实践和量身定制的

能力发展活动，加强数据、知识、技能和行动； 

 (c) 全球道路安全伙伴关系通过远程学习向萨摩亚、所罗门群岛和瓦努阿图

等太平洋岛国的警察机构提供新制定的碰撞报告和调查方案。 

58. 还提供了旨在加强领导和宣传技能的能力建设方案，包括： 

 (a) 约翰·霍普金斯大学和全球道路安全伙伴关系为参与彭博拉丁美洲、非

洲和亚洲道路安全倡议的道路安全从业人员和民间社会团体举办了全球道路安

全领导力在线课程； 

 (b) 全球非政府组织促进道路安全联盟开发的“联盟孵化器”，20 这是一个

量身定制的能力建设方案，用于支持非政府组织实现其宣传目标。 

__________________ 

 16 见 https://irap.org/2021/07/bigrs-africa-online-series-world-bank-and-irap-help-to-save-lives-on-african

-roads/。 

 17 见 www.roadsafetyfacility.org/events/saving-lives-infrastructure-world-bank-grsf-regional-course-latin-

america。 

 18 见 https://irap.org/training-grants-for-women-in-engineering/。 

 19 见 https://irfnet.ch/2021/05/04/phase-2-of-the-learn-project-kicks-off-in-senegal/。 

 20 见 www.roadsafetyngos.org/what-we-do/alliance-incubator/。 
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 F. 建立联盟和社区 

59. 青年促进道路安全运动发起了全球青年道路安全联盟，21 目前有来自 70 个

国家的 1 500 名参与者。该联盟是一个成员制组织，在世界各地支持青年领导具

体的全球宣传和地方基层举措。 

60. 道达尔基金会和国际道路联合会合作成立了若干私营部门道路安全联盟，以

联合私营部门的资金和举措，并加强与国际机构、非政府组织和地方当局的合作。

第一个联盟已于 2021 年 3 月在坦桑尼亚联合共和国启动，其他联盟将于今年年

底在塞内加尔、巴基斯坦和摩洛哥启动。 

61. 在 2021 年 6 月 1 日至 4 日主办的“继续前进”峰会上，国际道路联合会与

依视路公司、青年促进道路安全运动及交通和发展政策研究所共同启动了一个新

的安全和健康街道利益共同体，它将为地方当局提供政策和实际指导。22  

 G. 提供技术指导和在线资源 

62. 世界银行全球道路安全基金启动了速度管理中心，这是一个为决策者和专业

人士提供循证资源的在线平台。该中心包括指导文件、常见问题和与速度相关的

全球资源库。 

63. 该基金与经济合作与发展组织的国际运输论坛合作，为低收入和中等收入国

家编制了一份新的道路安全数据审查指南。新指南是柬埔寨道路安全数据评估项

目的一部分，可供所有国家使用，以便对当前的道路安全数据活动进行详细的、

结构化的评估，并确定差距和未来需求。 

64. Amend 公司与大批量运输方案合作开发了一个工具包，其中简要介绍了应对

基础设施挑战的解决方案，这些方案将特别有利于非机动车道路使用者。该工具

包有英文和法文版本，针对非洲城市的具体情况开发，但具有更广泛的适用性。 

65. 联合王国政府通过外交、联邦和发展事务部以及卫生和社会保健部，撰写或

协助撰写了至少 14 篇(本)已发表的文章或手册，包括“道路安全干预措施指南：

关于有效和无效做法的证据”。23 就道路安全问题举办了多次讲习班，包括在 2021

年 2 月的“转型交通”在线会议上举办这类讲习班。 

66. 全球道路安全伙伴关系出版了一份有七种语言版本的指南，24 指导如何使用处

罚措施阻止道路使用者做出导致或加剧道路创伤的行为。该指南将为希望改进处罚

制度的政府提供参考，以最大限度地发挥处罚制度在改善道路安全方面的作用。 

__________________ 

 21 见 https://claimingourspace.org/。 

 22 见 https://irfnet.ch/event/movinon-michelin/。 

 23 可查阅 https://documents1.worldbank.org/curated/en/206691614060311799/pdf/Guide-for-Road-Safety-

Interventions-Evidence-of-What-Works-and-What-Does-Not-Work.pdf。 

 24 可查阅 www.grsproadsafety.org/wp-content/uploads/Guide_to_the_Use_of_Penalties_to_Improve_

Road_Safety.pdf。 
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67. 国际道路受害者伙伴关系出版了一份有七种语言版本的指南，25 以帮助失去

亲人的家庭了解司法系统在道路碰撞案件中的响应措施，包括碰撞调查、起诉、

赔偿和支助服务。 

 H. 通过道路安全教育培养安全文化 

68. 2021 年，作为《道路安全和出行教育的关键原则》报告的后续行动，出版了

《LEARN!制定和评估道路安全和出行教育活动手册》，26  其中提出了进行高质

量的交通安全和可持续出行教育的 17 项建议。该手册由欧洲交通安全理事会制

定，旨在协助教育材料的开发者制定和评估相关活动。另一个目标是协助各部委、

当局和学校决定要资助的活动。 

69. 全球道路安全伙伴关系在埃及、斐济、毛里塔尼亚、摩洛哥、泰国(与亚洲伤

害预防基金会合作)和坦桑尼亚联合共和国实施了 Via 道路安全教育方案。该计划

为 10 至 18 岁儿童设计，旨在培养儿童的知识和技能，帮助他们在居住社区的不

同交通系统更安全地通行。 

70. 伊比利亚美洲道路暴力受害者协会联合会与曼弗雷基金会合作，以伊比利亚

美洲公路交通碰撞事故的受害者和亲属的证言为基础，制作了一部旨在提高认识

的视频。该视频以西班牙语和葡萄牙语制作，将被纳入为新手司机和正在更新知

识的专业人员提供的培训课程。 

 I. 为各国改善道路安全提供资金 

71. 联合国道路安全基金目前正在为四个区域 19 个低收入和中等收入国家的 15

个对道路安全有重大和可持续影响的项目提供资金，这些项目包括改进非机动出

行设计、能力建设、统一二手车的最低安全和绿色标准、通过政策和执法加强数

据收集系统以及保护道路上的最弱势群体，如儿童或妇女。2020 年 10 月第三次

征集提案，对批准的项目给予最高 400 万美元资金。2021 年 10 月将完成对获批

项目的遴选。 

72. 迄今为止，基金已收到总额达 1 800 万美元的捐款承诺。在作出这些承诺的

捐助方中，有 50%是第一次为全球道路安全议程提供资金。捐助方的数量从 2018

年的 7 个增加到 2021 年的 18 个，包括 9 个政府、5 个基金会和 4 家公司。2021

年完成了一项对基金的独立外部评估，4 月公布的结果表明，该基金已证明其概

念并展示出实现预期结果的潜力。评估还指出，基金秘书处的工作与实现联合国

的各项任务及可持续发展目标中与道路安全有关的目标高度相关。 

73. 世界银行全球道路安全基金管理着由已发放和使用中的 28 项赠款组成的赠

款方案组合，其中大部分赠款与世界银行信贷部门合作。这些赠款金额达 600 多

万美元，通过双边或区域活动提供给 40 多个国家，所有赠款都包含研究和开发

__________________ 

 25 可查阅 www.irvp.org/news/Writing-a-Guide-for-Families-Bereaved-by-Road-Crashes.php。 

 26 可查阅 www.trafficsafetyeducation.eu/manual/。 
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活动。此外，该基金于 2021 年征求提案后，已提供另外七项赠款的资金，这些项

目将在 2021 年下半年开始实施。 

74. 全球道路安全伙伴关系的道路安全赠款方案向民间社会和政府组织提供了

19 笔新赠款，以倡导引入和实施循证的道路使用者政策。 

75. 一些基金会和私营部门实体为各国道路安全项目和活动提供了资金，它们包

括彭博慈善基金会、联邦快递、国际汽联汽车与社会基金会、国际汽车联合会、

博特纳基金会、曼弗雷基金会、强生公司、壳牌公司、米其林企业基金会、道达

尔能源基金会、道达尔和 UPS 基金会。 

76. 特别是，作为彭博全球道路安全倡议的一部分，彭博慈善基金会将在 6 年期

间对道路安全进行 2.5 亿美元再投资。作为此举的一部分，该基金会已开始向 15

个国家提供资助。 

 六. 加强监测、评价和报告机制 

77. 大会请世卫组织继续通过其全球道路安全状况报告监测在实现“行动十年”

目标方面的进展，并酌情利用现有努力，包括区域道路安全观察站的努力，统一

和提供道路安全数据，使之具有可比性(第 74/299 号决议，第 36 段)。 

78. 为加强全球道路安全状况报告的数据收集和验证过程，世卫组织开发了一个

新的在线平台，将在所有区域进行试点。该平台将为持续提交和验证道路安全数

据提供便利，并支持更频繁地跟踪各国的进展。 

79. 此外，世卫组织目前正在向科特迪瓦、加纳、缅甸、尼泊尔、塞内加尔和突

尼斯等几个国家提供技术支持，以加强道路安全数据收集系统，改善对道路交通

死伤的报告工作。 

80. 世界银行全球道路安全基金与世卫组织、国际汽车联合会、国际运输论坛、

非洲联盟、非洲开发银行、非洲运输政策方案、亚洲开发银行、非洲经委会、亚

太经社会、道达尔能源公司、欧洲联盟和其他方面合作，支持在非洲、亚洲及太

平洋、拉丁美洲和西巴尔干国家建立和运作区域道路安全数据观察站，以加强数

据的收集和使用，为道路安全政策和做法提供信息。 

81. 在阿拉伯国家道路安全区域讲习班上，27 西亚经社会启动了与成员国的协商

进程，以建立阿拉伯道路安全综合观察站。西亚经社会寻求各成员国对该项目的

支持承诺，包括表达成为观察站成员的意向，任命国家协调员，以及表达成为观

察站技术秘书处东道国的愿望。 

82. 欧盟委员会欧洲道路安全观察站继续通过由Vias研究所(比利时)和道路安全

研究所(荷兰)组成的联合体在其网站上28 提供新内容。 

__________________ 

 27 见 www.unescwa.org/events/regional-workshop-road-safety-arab-countries。 

 28 可查阅 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist_en。 
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83. 为更好地跟踪碰撞事件、确定风险因素和评价道路安全性能开发了若干工具。

这些工具包括世界银行全球道路安全基金的举措，如道路事件可视化、评价和报

告数据(称为“DRIVER”)系统，该系统取代在多个国家开发的自有系统，并包含

为低收入和中等收入国家提供道路安全国家概况的在线平台。29 Vias 研究所(比

利时)还协调了“基线”项目，以收集八个关键绩效指标的数据，并协调开展了道

路使用者态度电子调查，其重点是交通中的行为、态度、交通执法和对政策措施

的支持。 

84. 2021 年 8 月 10 日，英联邦发布了青年发展指数，其中首次纳入了关于道路

安全重要性的一章。 

 七. 结论和建议 

85. 自 2021-2030 年第二个道路安全行动十年开始以来，已通过许多活动支持和

指导各国努力实现到 2030 年将道路死伤人数减少至少 50%的目标。值得注意的

是，在 2011-2020 年道路安全行动十年经验教训的基础上拟订了一项全球计划，

并已开展或正在计划一些活动(包括联合国全球道路安全周和一次高级别会议及

其筹备活动)，以确保对制定和持续实施国家和地方道路安全战略和计划作出广

泛的政治承诺。 

86. 为了保持这一势头并在此基础上再接再厉，建议大会促请会员国： 

 (a) 参加 2022 年高级别会议以及 2021 年关于道路安全投资和多利益攸关

方参与的筹备活动，以期确保在卫生、交通、基础设施、教育和内政等多部委间

开展协调一致的跨部门行动； 

 (b) 在政府最高层提供政治领导，并将道路安全和可持续发展目标的相关具

体目标，包括与健康、气候变化、可持续城市和性别平等有关的具体目标作为未

来十年的优先发展目标； 

 (c) 核可并实施 2021-2030 年第二个道路安全行动十年的全球计划，包括为

此制定国家和地方计划，具体阐述到 2030 年的目标及其落实办法； 

 (d) 在国家和地方各级正式启动“十年”活动，以此动员包括学术界、民间

社会、青年领袖和私营部门在内的广泛行为体，落实全球计划的各项建议，具体

而言： 

㈠ 促进多式联运，纳入土地使用规划，建立机动车和非机动车交通的最佳

组合，特别重视公共交通、步行和自行车； 

㈡ 制定涵盖行人、骑自行车者、骑摩托车者、车辆乘用者、公共交通使用

者和其他道路使用者安全保障的基础设施技术标准，并确保对新建和现有道

路实施这些标准； 

__________________ 

 29 可查阅 www.roadsafetyfacility.org。 

http://www.roadsafetyfacility.org/
http://www.roadsafetyfacility.org/
http://www.roadsafetyfacility.org/


A/76/348  

 

21-13595 18/18 

 

㈢ 对车辆设计和技术适用统一立法标准，以防止碰撞，降低乘用者和其他

道路使用者的受伤风险； 

㈣ 颁布和执行立法并辅以教育干预，以消除高风险行为，并通过直观和有

助于遵法守规的基础设施设计为此提供支持； 

㈤ 提供适当、综合和协调的碰撞后应对措施，包括由医疗和非医疗提供者

提供的护理； 

㈥ 确保将有效的速度管理作为安全系统办法的一部分，并在可预见发生汽

车、自行车、摩托车、行人和其他人(如微型出行设备的使用者)频繁混行的

城市地区实行 30 公里最高时速限制； 

㈦ 通过中央政府拨款、地方政府拨款、道路使用费、对私营部门保险或酒

类销售征税、政府保险的盈余、使用交通罚款和社会影响力债券，确保为实

施国家和国家以下各级行动计划提供长期资金； 

㈧ 通过开发和认证高等院校的正式培训，以及通过短期课程和继续教育活

动，为从事道路安全工作的专业人员进行能力发展投资； 

㈨ 确保交通运输政策框架为男性和女性提供有利的环境，并促进妇女更多

地参与交通运输规划，以确保性别差异在交通运输基础设施的设计和建设中

得到体现； 

㈩ 在安全系统办法的所有方面促进发展和部署安全技术，并视需要监测、

管理和减轻不断演变的技术对道路安全的影响。 

 (e) 监测在制定和实施国家计划方面取得的进展，积极参与编写定于 2023

年发布的下一份全球道路安全状况报告，并继续加强数据系统，以改进关于道路

交通死伤的报告； 

 (f) 要求就这些事项向大会第七十八届会议提交报告。 

 

 


