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107a. SESION

" Celebrada énkL(‘zke 'Suocess, Nueva York,
el martes 18 de febrero de 1947, a las i1 horas.

Presidente: Sr. F. van Lancensove (Bélgica).

Presentes: Los representantes de los siguien-
tes paises: Australia, Bélgica, Brasil, Colombia,
China, Estados Unidos de América, Francia,
‘Polonia, Reino Unido, Siria, Unién de Repid-
blicas Socialistas Soviéticas.

' 59. Orden del dia provisional
... . (documento S/280)
1. Aprobacién del orden del dia:

2. Carta dirigida al Sécretario General por el
- representante del Reino Unido en el Conse-
jo ‘de Seguridad acerca de¢ los incidentes ocu-
_rridos" en el Canal de Corfd (documentos
S/247 y S/250)%. o : '

. éO.lAprqba;ién del orden del dia

. Se aprueba el orden del dia.

61. Cpnfinua'cién'del debaie;’sﬁbre [
reclamacién del Reine Unido con-
- tra Albania : . '

- El PresweNTE (traducido del francés): El
orden del dia sefiala la discusién de la carta del
representante del Reino Unido en el Consejo
de Seguridad al Secretario General, respecto a
los incidentes ocurridos en el Canal de Corfi.
Conforme a la -decisién- tomada ya por €l
Consejo de Seguridad, y si no hay oposicién,

vito-al representante de Albania a ocupar su

puesto en la mesa del Consejo. . .

“ (En~ese momento, el tepresentante de Alba-
ma, seiior' Hysni Kapo, Ministro Plenipotencia-

1Véanse las Actas - Oficiales kv‘del Consejo de Seouridad
Segundo: Afio, Suplemento No. 3, Anexos] ‘B.y0. i

rio en Yugos»lavz'a.,‘oc‘u[)a su puesto en la mesa
del Consejo). ' ‘
El PRESIDENTE (¢raducido del francés): Tie-
ne la palabra el representante del Reino Unido.
Sir Alexander GADOGAN. (Rpéino Uriido)' (tra-
dugcido del inglés) : Las comunicaciones adjun-
tas a la carta que dirigi al Secretario. General

€l 10 de enero' pidiéndole que: presentara esta

controversia ante el. Consejo de. Seguridad, .y
otros documentos comunicados después a' los
miembros, dan ‘una idea suficientemente ‘clara
del asunto. - Puede ser: que se.me presente. la
oportunidad: de hacer circular nuevos. documen-
tos. Entregaré al Secretario General:otros docu-

.mentos que quedaran a disposicién de los miem-

bros para que puedan consultarlos como. méasles
convenga.. ;. . R : Seore

Voy a tompletar ahora, vérbalinente 'y déla

‘manera, ‘mas ‘concisa .que pueda, ésta’ documen-

tacién; nafraiido los “acontecimientos qué han
obligado ' mi- Gobierno *a presentar ‘una acusa-
cién contra el Gobierno'de Albania, '~ =
" En‘las primeras horas de la tarde del 32 de
octubre de 1946, un grupo de escuadra de bar-

cos britdnicos navegaba én el estrécho que se-

para a'la isla griega de Corft de la tierra firme
'de Albania. 'La flota del Mediterraneo, a la ciial

‘pertenecén estos” barcos--de ' conformidad con

una’ vieja tradicién de’ fiempos- de paz-—habia
visitado ‘recientemenite varios puertos griegos.
La escuadra de que se trata visit6 Corfi. En'‘el
tiempo . a que me, refiero, “habia’ zarpade del
puerto v s¢ dirigia hacia el Norté atravesando
el estrecho con el propésito de reunirse én’ alta
mar con otros barcos de Su Majestad “britdnica
al noroeste ‘de la isla de Corfé. Navegaban én

- I formacién normal ‘de paso. Aqui quiero se-

fialar a Vds: la carta (Documento I) que mues-
tra el derrotero que seguian-los barcos.? ’

"El criicero Mauritius navegaba a Ia cabeza, se-

- guido, a unos pocos centenares de mietros, por

1 Documento §/247. : R
2Véanse las Actas Oficiales del Consejor ‘de Séguridad

Segundo ‘Afio,’ Suplementd' No. 6, Arexo 15, Documento T,
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el cazatorpedera Saumarez. Tras ellos, a distan-
cia de dos millas pero con el mismo derrotero,
iba el crucero Leander seguido a unos cuantos
centenares de metros por el 'cazatorpedero
Volage. Navegaban a lo largo de un canal del
cual se habjan dragado las minas en 1944, y
que de aqui en adelante llamaré “el canal dra-
gado”. A la izquierda de los barcos, o sea hacia
el poniente, como indica el mapa, habia cam-

pos de minas, colocados por los alemanes, aun"

no dragados. He de explicar, sin embargo, que,
aparte de estas aguas minadas, el derrotero de
los barcos es, aun siendo tan cercano a la costa
albanesa, el necesario y razonable por razones
de navegacién. Las aguas del oeste cercanas a
la costa septentrional de Corfd son peligrosas y
estin llenas de escollos; los barcos que pasan
por esa marte han acostumbrado siempre a na-
vegar < .rca de la costa albanesa, cuyas aguas
son profundas y seguras, lo que hace mucho més
“facil la navegacién. o :

A las catorce horas y cuarenta y cinco mi-
nutos, los barcos que iban en cabeza overcn dos
rafagas de ametralladora en la costa albanesa.
Prosiguieron su curso sin alterar su formacién.
A las catorce y cincuenta y tres minutos se pro-
‘dujo una violenta explosién a bordo del barco
‘aeSu Majestad, Saumarez Ynmediatamente el
cazatorpedero Volage recibié orden de ir en so-
corro de aquél y de remolcarlo. A las quince y
treinta y dos minutos, sali6 del puerto de Sa-
randa (Puerto Edda) una lancha albanesa,
enarbolando bandera blanca, y poniéndose, al
‘habla con el cazatorpedero averiado le pregun-
't6'qué hacian los barcos en aquel lugar. La lan-
“cha permaneci6 en la zona unos veinte o treinta
m’nutos y, siento decirlo, sin ofrecer ninguna
ayuda, y luego regresé a puerto. Mi tnico co-
mentario acerca de este incidente es que mi Go-
bierno no comprende el porqué del uso de la
bandera blanca, dado que el significado inter-
nacional de este simbolo es el de bandera de
tregua durante las hostilidades.

- Tres cuartos de hora més tarde, o sea a las
diez y seis horas y diez y seis minutos, se pro-
dujo una violenta explosién a bordo del barco
de. Su Majestad, Volage, cuya proa vol6. En
estos dos incidentes perecieron cuarenta y cua-
tro marinos, .y cuarenta y dos resultaron-heri-
dos.. Los dos- barcos quedaron seriamente ave-
riados y en critica situacién. Del Oeste soplaba
entonces un viento de 15 a 20 millas por hora
«que empujaba a los barcos hacia la playa y ha-
bia peligro de naufragio. He hecho distribuir
algunas fotografias tomadas en esos momentns
(Documento I1)!. Las autoridades navales bri-
‘tanicas tomaron naturalmente todas las dispo-
siciones de salvamento posibles y el comandante
.de la marina griega en Corf organizé inme-
-diatamente una expedicién de socorro.

Al llegar a este punto quiero expresar en
nombre del Gobierno de Su Majestad, mi agra-
.decimiento a las autoridades griegas por la va-

- 1Véanse las.dctas Oficiales .del Consejo Je Seguridad,
Segundo: Afio, Suplemento No. 6, Anexo 5, Docuraento II.

liosa ayuda ofrecida. Las tripulaciones lucharon
por mantener a flote sus respectivos barcos y
emprendieron su lento y peligroso viaje de re-
greso a Corfl, que realizaron con éxito. Des-
pués de casi doce horas de arduos esfuerzos, am-
bos buques recorricron las pocas millas que ha-
bia desde alli hasta Corfli, a donde arribaron
a las 3 de la mafiana. Después se ha compro-
bado que el barco de Su Majestad Saumarez
estd completamente perdido.

La naturaleza de las explosiones y la magni-
tud de los dafics causados indican que fueron
provocadas por minas de contacto. En conse-
cuencia se comunicé inmediatamente el caso a

‘la Junta de la Zona del Mediterraneo de la Or-

ganizacion Internacional de Dragado. Creo que
seria conveniente explicar aqui lo que es esta

organizacion, para lo cual voy a mostrar; el docu- -

mento III, el acuerdo mediante el que se cons-
tituy6 la Organizacion Internacional de Draga-
do de las aguas europeas’. Esta organizacién es-
ta formada por una Junta Central que tiene su
sede en Londres y en la que hay representantes
de los Estados Unidos de América, Francia, Rei-
no Unido y de la Unién de Republicas Socia-
listas Soviéticas. Bajo la jurisdicciéi. de la Jun-
ta Central hay varias juntas locales o de zona.
En la Junta de la Zona del Mediterraneo, a la
cual compete este caso, hay representantes de
los Estados Unidos de América, Francia, Grecia,
Reino Unido, la Unién de Repiblicas Socialis-
tas Soviéticas y Yugoslavia.

Cuando se comunicé a la Junta de la Zona
del Mediterrdneo el incidente de Corfd, la Jun-
ta recomendé por unanimidad, el 28 de octubre,
que se efectuase un dragado de seguridad en
las rutas Medri 18/32 y 18/34.

Debo explicar que, una ruta Medri, de acuer-
do a las Instrucciones sobre las Rutas del. Me-
diterraneo, publicada. por el Servicio Interna-
cional de Rutas y Sefales, es la que presenta ga-
rantias para la navegacién. Las ratas 18/32 y
18/34 que acabo de citar son las que atravie-
san el Canal de Corfd. ‘

La recomendacién de la Junta de la Zona del
Mediterrdneo fué sometida a la Junta Central,
la cual decidié unianimemente el 1° de noviem-
bre que en la primera oportunidad se dragara
de nuevo el norte del Canal de Corfii.

En vista de tal decisién, el comandznte en
jefe de la marina aliada del Mediterraneo or-
dené que se procediera a un ruevo dragado del
canal dragado de Corfd. :

‘Las medidas adoptadas en el campo diplomé-
tico fueron las siguientes:

El 26 de octubre, mi Gobierno informé al
Gobierne de Albania que, debido a que los dos
barcos de guerra habian sido averiados por las
minas, en breve se volverfa a dragar el canal.
El Gobierno albanés contests, por una comuni-
cacién del 31 de octubre, protestando contra la
supuesta violacién de las aguas albanesas por

1Véanse las Actas Oficiales del Consejo de Seguridad,
Segundo Afio, Suplemento No. 6, Anexo 15, Documento I1L
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parte de barcos ingleses el 22 de octubre. So-
bre este punto volveré més adelante. La res-
puesta albanesa afiadia que el Gobierno alba-
nés no objetaba al dragado del canal si se rea-
lizaba fuera de sus aguas territoriales; que el Go-
bierno albanés declinaba toda responsabilidad si
el dragado se efectuaba en aguas territoriales al-
banesas y que lo consideraria como una viola-
cién flagrante de la integridad de su pafis. En
opinién de mi Gobierno esto no tenia sentido,
puesto que el canal dragado—ruta internacional
entre dos zonas de mar abierto—esta en aguas
territoriales.

En consecuencia, el 10 de noviembre se envid
.tra comunicacién al Gobierno albanés infor-
mandole que el 12 de noviembre comenzaria
el dragado de minas. El Gobierno albanés res-
pondié con una protesta contra.lo que califica-
ba de decisién unilateral del Gobierno de Su
Majestad britanica. Ya he explicado cémo esta
decisién, aunque comunicada por el Gobierno
de Su Majestad britinica, no hacia sino poner
en practica la decisién de un organismo inter-
nacional. El Gobicrno albanés proponia a con-
tinuacién que se crease una comisién mixta en-
cargada de determinar la parte del mar que de-
bia constituir el canal de navegacién. Mi Go-
bierno no alcanzaba a comprender esta prope-
sicién, pues todos los Gobiernos europeos cono-
cian perfectamente bien, y habian conocido
desde hacia afios, los limites del canal dragado.
Ya he explicado las razones por las cuales este
canal tiene su curso actual; son razones im-
puestas por los campos de minas y. por: consi-
deraciones relativas a la navegacién. El Go-
‘bierno albanés habia sido mantenido al corrien-
te; desde -octubre de 1945 el Servicio Interna-
cional de Rutas y Sefiales habia enviado al Mi-
nisterio de Obras Piiblicas de Tirana treinta
ejemplares—itrece series en total—de todas las
instrucciones relativas a las rutas del Medite-
rrneo, '

Presento, como Documento IV, copias de la
mencionada correspondencia diplomética.

__El dragado, conforme a.la notificacién, se
efectué el 12 y 13 de noviembre. Sélo se uti-
lizaron dragaminas de la marina britinica,
pues no habia otros disponibles. Sin embargo,
un oficial de la marina francesa presencié las
operaciones en calidad de observador. Este ofi-
cial, el Capitin Mestre, -era el representante
francés en la Junta de la Zona del Mediterra-
neo; y su informe interesara, sin duda, al Con-
. sejo de Seguridad. Deposito el original de este
1qforme en manos del Secretario General; pero
distribuyo ahora entre todos los miembros del
Consejo una copia con su traduccién al inglés,
que constituye el Documento V.

Se encontraron veintidés minas; nueve fue-
ron identificadas en el mismo lugar y se han
conservado dos. Se hundieron con fuego de fu-
sil todas las que fué posible hundir—a esto se

. 1Véanse las Actas Oﬁc‘iales del Consejo de vrSeguridéd,
Segundo Afio, Suplemento No. 6, Anexo 15, Documento 1V.
2ldem, Documento V. ' s :

debe seguramente la alegacién contenida en la
nota albanesa del 21 de diciembre que se re-
fiere a disparos de ametralladora—pero, a cau-
sa del viento que soplaba del Oeste, algunas de-
rivavon hacia la costa.

Se comprobd que las minas descubiertas eran
de fabricacién alemana de tipe Y; contenian
600 libras de explosivos. Son las rainas amarra-
das méas grandes que se conacen y pueden cau-
sar dafios enormes a las mayores unidades na-
vales. Voy a presentar al Consejo el Documen-
to VI, que consiste en varias fotografias, en las
que se muestra la recogida e identificacién de
las minas’. .

El examen de estas minas demostr6, de ma-
nera inequivoca, que habjan sido colocadas re-
cientemente: seis meses, 0 menos, antes del inci-
dente. No tenfan ni herrumbre ni limo mariti-
mo. Les fueron destornilladas con gran facili-
dad las astas percutoras. Los cables de amarre
tenfan grasa todavia. La pintura resplandecia
bajo el sol y las marcas de identificacién estaban
atn visibles. Pido a los miembros del Consejo
de Seguridad que examinen cuidadosamente el
informe del Capitdn Mestre y las foiografias
que enséfio. Si fuese necesario, podria facilitar
informes més detallados de las autoridades na-
vales britdnicas acerca de la identificacién de
estas minas, aunque espero que el Consejo de
Seguridad convendrd en que la documentacién
mencionada aclara suficientemente el caso.

Este descubrimiento di6 al incidente un as-
pecto grave y alarmante. Resultaba evidente que
los barcos de Su Majestad britanica no habian
sido averiados por minas no :amarradas o que
anduvieran flotando a la deriva, sino que, en
fecha reciente y en secreto se habia sembrado
deliberadamente un campo de minas. La colo-
cacién de este campo de minas que se extendia
por tres millas a lo largo del canal, en aguas
abiertas a la navegacién y frecuentemente sur-
cadas por barcos de toda nacionalidad, consti-
tuye, a todas-luces, un delito internacional
grave, Sl

El mapa’que he colocado a la-vista del Con-
sejo de Seguridad, que constituye el Documen-
to VII, muestra este campo de minas y la posi-
cién exacta de las minas descubiertas®: '

En el mapa puede verse que estas minas pa-
recen haber sido colocadas en lineas irregulares
en las cercanias de Saranda. El trazado.de una
de esas lineas, que pudo haber tenido como ba-
se un derrotero en: direccién aproximadamente
norte, mar-adentro, partiendo del monasterio de
San Giorgio, es ficilmente identificable. -

Por- estas razones, mi Gobierno se vi6. obli-
gado a enviar una comunicacién al Gobierno
albanés haciendo una recapitulacién del' caso,
llamando su atencién sobre la responsabilidad
que tan claramente recaia sobre ‘él, y pidién-
dole explicaciones y una indémnizacién por. las

1 Véanse las Actas Oﬁbiales del Conséja de Segurid;d,
Segundo: Afio, Suplemento No. 6, Anexo 15, Documento VI.
2 Jdem, Documento VII. B R



pérdidas de vidas y por los dafios materiales. Mi
-Gobierno estimé que la respuesta albanesa a
esta comunicacién era completamente macep—
table; en. consecuencia, no le quedaba més re-
medio que someter el caso al Consejo de Se-
guridad, ante el cual he presentado ya copias
de los dos documentos?.

Esos son los hechos del lamentable inciden-
te. Estoy seguro de que el Consejo de Seguri-
dad no vacilard en aceptar los hechos que he
expuesto como prueba fehaciente de la presen-
cia de este campo de minas y del dano que ha
causado.

Ahora quiero explicar sucintamente las dis-
posiciones del Derecho Internacional con res-
pecto a la colocacién de minas en el mar. Las
normas son perfectamente claras; constan en
los Articulos 2 a 5, inclusive, de la Conven-
cién de La Haya niimero 8, de 1907. Los ar-
ticulos referidos dicen asf:

. “ArTIcULO 2: Queda prohibido colocar mi-
nas automaticas de contacto frente 2 las cos-
tas y puertos del adversario, con el solo ob-

- jeto de interceptar la navegacién mercante.

~ ArTicuro 3: Cuando se empleen minas au-
tomaticas  de contacto amarradas, deberan
" tomarse todas las precaucmnes pos1bles para
la segurldad de la navegacién pacifica.

Los beligerantes se- obligan a proveer, en
lo posible, a que las minas se tornen inofen-

" sivas ‘después de un lapso limitado y, en’

caso de que dejen de estar v1g1ladas, a
senalar, en cuanto lo permitan las exigen-
cias m111tares, 1as zonas pehgrosas por medio
de un aviso a la navegacién, que debera ser
también comumcado a los Goblernos “por via
dlplomatlca ‘

‘ArTicuro 4: Toda Potencia neutral que
. cologue minas automaticas de contacto frente

-a sus costas, debe observar las mismas re- -

glas y tomar las mismas precauciones impues-
tas a los beligerantes.

:+ . -La. Potencia neutral debe hacer conocer a
- los navegantes ‘por. medio- de .un aviso pre-
; wio, las: zonas .donde se va. a colocar minas
- autométicas. de contacto. Este aviso debera
. ser comumcado a los Gobiernos en forma ur-
- gente. por via d1plomat1ca "

ArTicuto 5: Al final de la guerra, las Po-

/" tencias contratantes se comprometen a hacer

- todo-lo ‘que de ellas dependa para recoger,

- cadacual .por su. parte, las minas que ha—
yan colocado. i ‘ :

- En cuanto-a las minas ‘automaticas-de con-
tacto amarradas, ‘que uno. de los beligerantes

hublera puesto a lo largo de la costa del otro,

lNota del : 21 de d.cxembre de 1946 dmgxda por el
Gobxemo albanés al Gobierno de Su Majestad.en el Reino
Unido; 'y nota- deél  9-de“eneio de 1947, transmitida’-al
Embajador de Su Majestad Britinica en Belgrado para ser
presentada -al Gobierno albanés: Véanse las dctas Ofiriales
del Consejo-de Seguridad, Segundo Ano,‘Suplemento No 8,
Anexo 8, pégmas 21 y 24 y
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debera notificar a la otra Parte el lugar en
que las hubiese colocado y cada Potencia de-
ber4 proceder en el plazo més breve posible
a recoger las minas que se encuentren en sus
aguas.”

La fraseologia de estos articulos tiene tal vez
demasiadas repeticiones, pero los _principios ge-
nerales que fijan pueden resumirse de la si-
guiente manera:

~a) Las naciones no deben colocar minas, ni
siquiera en tiempo de guerra, salvo tomando to-
da clase de precauclones posibles para la segu-
ridad de la navegacién pacifica.

b) Las naciones deben dar a conocer las
zonas o regiones peligrosas donde se hubieren
colocado minas. :

¢) Las naciones deben recoger las minas
tan pronto como sea posible.

Las disposiciones precedentes se aplican por
igual a los Estados beligerantes y a los neutrales.

Esta Convencién, que establece una norma
general, se refiere solamente a la colocacién de
minas en tiempos de guerra. Las lineas de con-
ducta que seflala, y que son necesarias en inte-
rés de la humanidad, son aplicables a fortior:
en tiempo de paz.

La colocacién clandestina de estas minas en
el Canal de Corfé constituye una flagrante vio-
lacién de las reglas cstablemdas ez la Conven-
cién de La Haya.

Pero, aun independientemente de la Conven-
cién de La Haya, la colocacién de estas minas,
sin notificacién, es un delito centra la humani-
dad. Qulero recalcar que el fondo de la cues-
tién no esti en modo alguno en que hayan si-
do barcos de guerra las victimas de estas minas,
puesto que lo mismo pudieron haber destruido
barcos mercantes de cualquier nacionalidad que
hubieran surcado esa ruta internacional. El he-
cho de que las victimas fueran barcos de gue-
rra se debi6 a la casualidad.

La costa este del Adritico es espec1almente
apropiada para el cabotaje; ello s¢ debe a la geo-
grafia fisica del interior del pafs, que es fértil aun-
que montafioso y carece de buenos medios de co-
municacién. Por lo’ tanto, en tiempos norma-
les, el trafico maritimo local es muy conside-
rable. Caiques y otras clases de embarcaciones
circulan a lo largo de toda la costa. Con res-
pecto al Canal de Corfi, mi Gobierno tiene in-
formes de que el promedlo de barcos que pa-
saron por allf en los tres meses anteriores a ma-
yo de 1946 fué de 6 lanchas motoras.y 15 cai-
ques por mes, sin contdr otros barcos de mayos
tonela]e dé nacionalidad: italiana, britnica, grie-
ga v francesa. A no ser por la lamentable si-
tuacion” pohtlca que reina en-la,frontera- greco-
albanesa, que esperamos sea pascqera, este tré-
fico serfa seguramente mucho mayor. Desde que
el 15 de mayo las baterfas costeras dispararon
contra Ios barcos de Su Majestad, el trafico ma-



¢itimo ha descendido a un promedio de 2 cai-
ques por semana. No obstante, afirmo que Al-
bania no tiene derecho a aprovecharse de la
presente situacién para alejar a las embarcacio-
nes de estas rutas costeras, y que hacerlo asi
mediante la colocacién, sin previo aviso, de un
campo de minas, constituye un delito interna-
cional.

Estoy firmemente convencido de que el Con-~
sejo llegard a la conclusién de que estas minas
fueron colocadas recientemente y de que fueron
colocadas en violacién del derecho interna-
cional. '

Surge entonces la cuestién de quiéu las colocd.

'No puedo presentar testigos oculares del acto
de la colocacién, pero el examen de ciertas cir-
cunstancias indica de manera positiva la res-
ponsabilidad de Albania. ’

Primero, quiero que se observe la esmerada
"y alerta red de defensa que ef Gobierno albanés
‘mantiene a lo largo de su litoral. Las defensas
de Saranda pueden verse en ¢l cnadro que mues-
tro aquf y que constituye el Docurnente VIIT.
Los tripulantes de los cazatorpederos que es-
tuvieron a punto de hundirse, pudieron verlas
el 22 de octubre cuando la corrient les llevo
hasta cerca de la playa; estoy seguro que alli
hay muchas otras que no aparecen marcadas en
este cuadro, en el cual, desde luego, no se ha
intentado mostrar otras defensas costeras que las
cercanas a Saranda.

Por si acaso se dudase de la vigilancia de los
albaneses, voy a citar unos- pocos ejemplos del
uso que hacen de estas defensas. El 15 de ma-
yo, cuando dos de nuestros cruceros .surcaban
pacificamente el canal dragado, con rumbo al
sur, las baterfas costeras de 3.7 pulgadas les dis-
pararon doce cafionazos a la corta distancia de
4550 metros; por suerte, ‘ninguno dié en el

- blanco. El 6 de junio, a las 8.30 de la mafiana,
se abri6 fuego de fusileria contra una pequciia
goleta que navegaba por el canal. Mi Gobier-
no fué informado de este episodio por el Mi-
nisterio de Marina de Grecia y la prensa local
lo di6 también a la publicidad. Ya he dicho
que ‘el 22 de octubre, antes de estallar las mi-
nas, nuestros barcos oyeron fuego de ametralla-
dora por el lado de la costa. Una semana mas
tarde, a las 9.30 de la noche .del 29 de octu-
bre, desde un punto sefialado en el Documento
VIII se abri6 fuego contra el remolcador Tanac
que remolcaba a tres barcazas de la Adminis-
tracién’ de Socorro y Rehabilitacién de las Na-
ciones Unidas; se estima que los disparos fue-
ron hechos con ametralladoras de 3.03 pulgadas
de calibre. El remolcador llevaba encendidas
todas las luces de navegacién e iba por el Ca-
nal-ignorando que la semana anterior dos bar-
cos habian -chocado .con minas. Un barcc de
guerra griego que se encontraba en Loukoura,

' 1Véanse las Actas Oﬁciéles del Coﬁsejo de. Seguriclad,,

Segundo

e Afio, Suplemento ‘No. 6, Anexo 15, Documento
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Corf, presencid este tiroteo, y ahora pongo a
la vista del Consejo, como Documento IX, una
declaracién escrita del ciudadano italiano Bar-
gellini*, patrén del barco.

Por estos ejemplos, el Consejo de Seguridad
puede ver bien que las autoridades albanesas-
estin muy alerta, de dia y de noche, y se pre-
ocupan de observar—y hacen més que obser-
var—todo lo que ocurre en sus aguas.

El Documento VII muestra que el campo
de minas llega hasta 270 metros de la playa al-
banesa. ;(Podrd alguien creer que habia sido
posible colcar este campo de minas sin el co-
nocimiento y connivencia de las autoridades al-
banesas? ' : :

«

El Gobierno albanés sostiene que no. pudo
haber colocado las minas porque no podia dra-
garlas. Esta afirmacién es absurda. La coloca-
cibn de minas es la operacién mas facil del
mundo. Casi cualquier pequefia erabarcacion
puede hacerlo; la operacién es sencillisima: no
hay sino que arrojar las minas por la borda de-
jandolas a una profundidad calculada de ante-
mano. He entregado al Secretario General la
fotografia*de una pequefia embarcacién brita-
nica dispuesta a sembrar minas (Documento
X2). El dragado es una operacién muy dife-

. rente. N i

Existen numerosas pruebas de que Albania
posee minas, y de que las usa. : -
Por ejemplo, en noviembre de 1946, las auto-
ridades navales de los Estados Unidos de Amé-
rica difundieron por radio un aviso ¢ hydrolant
a los navegantes de todo el mundo, diciendo que
la entrada a los puertos de Durazzo y Valona -
era peligrosa. Esto se debi6, seglin entiendo, a
que un barco estadounidense vi§ minas flotantes
en el canal dragado. Pero dejaré a mi colega
de los Estados Unidos de: América, por si quie-

re comentarlo, este aspecto.del caso. - -

Hay otro punto que también quiero mencio-
nar al Consejo de Seguridad. El 10 de septiem-.
bre de 1946, Yugoslavia.y Albania firrmaron un
convenio maritimo ‘que, entre otras cosas, pro-
vee el establecimiento de un servicio regular de
navegacion entre los puertcs de mar de Yugosla-
via y Albania, desde Zadar, por el norte, hasta
Saranda, por el sur. Era légico creer que, una
vez concluido este. convenio, se iba a poner en.
practica, pero mi Gobierno tiene informes de
que el dltimo barco que entré en Saranda lo hi-
zo €l 24 de septiembre. e . :

Quiero también llamar la atencién sobre la
cuestién de la propaganda albanesa acerca de
la ‘navegacién aliada en aguas albanesas. Voy
a citar un solo caso. En su mensaje de afio nue-
vo, el Coronel General Enver Hoxha decia al
pueblo albanés lo siguiente:

1Véanse las Actas Oﬁ‘cialcs del Gonsejo. de Seguridad,
Segundo Aiio, Suplemento No..6, Anexo 15, Documento IX,
2 Idem, Documento X. - S SR



*“Tres  veces' consecutivas los barcos brité-
“nicos. han violado brutalmente la soberanfa
de nuestra patria. Han provocado incidehtes
con la premeditada intencién de acusar a
huestro pueblo ‘de cosas en las cuales no tiene

' 1a més minima responsabilidad.” '

- Mis adelante trataré de estas pretendidas vio-
laciones brutales. Lo que quiero decir ahora es
que el tono del Gobierno albanés no da la im-
presién de que no participb en las cosas de que
ahora le acusamos, sino.de que hiciera lo que
hiciera, tenja ‘razén para: hacerlo. ‘Yo .habria
creido que si el Gobierno albanés. ignoraba’ en
realidad ‘la colocacién .de. las minas, y era:ino-
cente del hecho, habria desmentido la acusa-
cién, aduciendo todas las pruebas que hubiera
podido ‘reunir, en' vez de formular reconven-

ciones encaminadas ‘a justificar implicitamente

“sus’ actos. Por otra parte, pudo haber dado una
prueba mejor de su indeencia cooperando en la
operacion de dragar de nuevo'el canal. - -
. Me refiero especialmente a la actitud obstruc-
cionista_del Gobierno. albanés frente a las, reco-
mendaciones de la Junta Central de Dragado
para que:se limpiase de minas el canal. Como
dije_antes, la comisién mixta que propuso el
Gobierno. albanés era completamente innecesa-
ria, y la misién que le queris. encomendar no
tenia ningdn sentido. M4s bien parecia que ese
Gobierno trataba de ganar tiempo-a fin de ha-
cer desaparecer las: priebas -acumuladas con-

tra é. . L ‘ . .
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~ Otro ejemplo: de la. misma tactica es la nota
albanesa: que insinda, sin ninguna.prueba en su
apoyo,. que esas. minas - fueron colocadas por
Grecia: El objeto: de esto, .indudablemente, ¢s

desviar las sospechas; ;.. .
“-Grecia di6 ya a la public’dad un' destienti-
do. Por lo tanto, no ‘difé nada mas dcerca de
ello, salvo que se podia haber omitido esta ma-
liciosa insinuacién en la. nota’ albanésa a ‘mi
-Gobierno*. .~ .. L
- Por iltimo, hay otré punto que quiero con-
sidere muy seriamente el Consejo-de- Seguridad:
El. Consejo observara: que en la correspondencia
diplomética, €' Gobierno .albanés pretende te-
ner derechos de propiedad peculiares y especia-
les sobre sus aguas territoriales, aun cuando és-
_tas son: parte de un canal internacional entre
dos partes de mar abierto.. Contraviriendo el
derecho.. internacional y -el: uso corriente; . ese
Gobierno- niega. a los barcos de otros paises el
derecho a ‘surcar esas aguas, puesto- que con fre-
‘cuencia hace disparar contra los que navegan
-por alli: Créo qite si el Gobierno albanés pre-
tende ejercer y ejerce un control tan rigido sobre
sus: aguas- territoriales, no ‘puede rehuir la - co-
- rréspondiente: responsabilidad “de 16" que ocurre
en ellas: Sabemos que se ha colocado un nue-
vo-campo de minas a ‘mencs de 300 metros de
sus' orillas: ¢Piensa seriamente el Gobierno de

f

) Veanse 'léé Actas lbﬁéialesv del Cloln;sej&?dé Seguridad,'
. Segundo Aiio, No. 18, 111a. sesién, . o« s -ts o o
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Albania que el Consejo de Seguridad crea que
lo ignoraba y no sabia nada de esta operacién?

Antes de concluir con mi exposicién de los
hechos, quiero hablar tnos minutos mas ace;
ca de ciertas contraacusaciones que hizo el Go-
bierno albanés y que quizd pueda hacer otra
vez ante el Consejo de Seguridad. )

La primera de tales contraacusaciones es de
que el paso de nuestros barcos por el canal dra-
gado no era inocente. Esto puede interpretarse
de dos maneras: una es'de que nuestros barcos
navegaban, innecesariamerte, cerca de la playa

‘albanesa. La respuesta es sencilla. Como todos

los demés barcos, nuestros navios tienen que usar
el canal dragado, ¥ el mapa muestra que el ca-
nal bafia la orilla. Este curso del canal dragado
fué trazado durante la guerra y ha sido.desde
entonces siempre el mismo. Los alemanes dra-
garon primero este canal; los Aliados: volvie-
ron a dragarlo y lo han mantenido abierto pa-
ra-la navegacién. Sigue el curso que tiene ac-

tualmente porque se supo que por ¢l oeste ha- -

bia. campos ‘de minas y, por razones obvias, es
mis -ficil' ¥ mas’ econémico dragar por se-
gunda vez un canal ya limpiado que abrir una
nueva’ ruta a través de un ‘campo de minas
conocido. M4s atin, por razones de nautica, los
barcos han' seguido siempre *un' derrotero cer-
cano a'la ribera albanésa. La costa nordeste de
Corfti es rocosa y peligrosa, por lo cual todas las
embarcaciones’ prefieren- pasar junto ailas mar-
cas‘ conocidas -y ‘navegar en’ aguas profundas,
cerca de tierra firme. IR o
Por otro.lado, el Gobierna albanés puede su-
gerir que nuestros. barcos no navegaban inocen-
temente, ‘porque su actitud era. provocativa. No
lo era, en modo alguno. Por de pionto, hoy dia
los movimientos de nuestros grupos de escuadra
no son nihglin secieto.. G .2nquiera que.lo de-
see puede linformarse del lugar de su destino. y
de la razén de su:viaje. El 15 de mayo, cuando
pasaron - por primera  vez, .los dos cruceros si-
guieron su curso sin parar, en la formacién nor-
mal ‘de paso, esto es, en linea de. fila. Cuando
las baterias albanésas abrieron fuego. sobre ellos,
se abstuvieron de contestar. Después de este epi-
sodio, se: dieron - drdenes: expresas.a .esos barcos
de no regresar por el canal .del norte; aun cuan-
do ésta fuera la: ruta méas conveniente, a fin de
evitar cualquier- posibilidad de un nuevo inci-
dente que ‘pudiera ocurrir estando los 4nimos
todavia exaltados.::...: - . L
 El 22 de octubre "nui:s‘tros"bafcos“jba‘n tam-
bién-en formacién normal navegando a tna ve-
locidad de diez nudos, y esa vez tampoco pa-
raron. Como han dicho los periédicos, sus tri-
pulantes: ocuparon sus puestos’ de combate. En

“vista de ‘que anteriormente se habfa disparado

sobre los buques, esto era una precaucién’ ele-
mental que no mnecesita explicacién. La ocupa-
cién ‘de los puestos' de ‘combate es ‘simplemente

una forma ‘de alérta’ defensiva.’ Dictéronse 61

denes expresas de que los cafioies estuviesen
dirigidos 2 proa'y z popa, de no apuntar- hacia
la costa y de no cargarlos. Como testimonio’ de




que nuestras intenciones no eran en ningin mo-
do agresivas, puedo agregar que durante este re-
corrido a0 se emplearon los dispositivos de pro-
teccién contra las- minas. : ‘

Por tltimo, el observador independiente, Ca-
‘pitin Mestre, ha podido atestiguar la escrupu-
losa correccién de la conducta de nuestra flo-
tilla cuando se hizo el dragado el 12 y el 13 de
noviembre. :

Antes de seguir adelante quiero dar al Con-
sejo, en nombre de mi Gobierno, la seguridad
de que el objeto de los viajes de nuestros bar-
cos, efectuados el 15 de mayo y el 22 de oc-
tubre, era pasar de un punto a otro por la ruta
méis corta y conveniente. El mar es una ruta
abierta para todos; a titulo de ello la usamos.
Los disparos hechos por las baterias albanesas
el 15 de mayo fueron para nosotros una com-
pleta sorpresa. No creo que nadie de los que iban
a bordo de estos barcos estuviera pensando en
Albania hasta que los albaneses abrieren fuego.

El Gobierno albanés juzga oportuno también
acusarnos de enviar aviones sobre su territoric
en forma amenazadora. Hemos estudiado cuida-
dosamente esta acusacién y podemos decir que
carece de fundamento.- No tenemos aviones tri-
motores; - como sostiene el Gobierno albanés.
Ninguno de nuestros aparatos tiene la marca
PK-4. El examen de todos los viajes efectua-
dos por nuestros aviorne. €l 22 y 23 de octubre
indica que ninguno de ellos vol6 a menos de
doce millas del territorio albands. El mapa que
sefiala las rutas por las cuales volaron nuestros
aviones. en esos dias constituye el Documen-

to XTI .

. Puede ser, sin embargo, que ¢l Gobierno al-
banés sostenga ahora quemo haya tal derecho
de “pasc inocente”; en otras palabras, que la
simple. presencia de nuestros barcos violaba el
derecho internacional si de antemano no se ha-
bia dado. cuenta de ella ni obtenido permiso per
la via diplomética. Esto seria, en realidad, una
forma de contraacusacién, y el Consejo de Se-
guridad debe considerar muy cuidadosamente
la significacién juridica de esta infundada acu-
sacién. Una persona acusada de un delito no
puede excusarse alegando que su victima ha per-
petrado otro. Permitaseme poner un ejemplo
sencille: Si en las calles de esta ciudad, o en las
de otra cualquiera,-un policia disparara contra
€l conductor de un automévil que fuera de pa-
so, sin haber cometido ningtin delito, no cons-
tituiria eximente alegar que el chéfer iba guian-
do su automévil en direccién prohibida en una
calle donde no hay circulacién més ‘que‘eAn un
sentido; y la falta del policia seria atin més gra-
ve si el conductor no hubiera estado guiando
en direccién prohibida. En resumen, aun cuan-
do la contraacusacién albanesa de que habja-
mos violado las aguas territoriales fuese valida
~—y 1o lo es—ello no modificaria ni afectaria en
ninguna forma la acusaci6én hecha contra el

1Véanse las Actas Oficiales del Consejo de Seguridad,

‘Segundo Afio, Suplemento No. 6, Anexo 15, Documento XI.
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Gobierno albanés, acusacién que el Consejo
de Seguridad esti considerande ahora.

La colocacién de las minas era en todo ca-
so ilegal. La prueba es que si estos barcos hu-
bieran sido naves mercantes—como muy bien
pudieron haberlo sido—habria ocurrido el mis-
mo accidente. No parece gue el Gobierno al-
banés, que es parte en el Estatuto sobre 'a Li-
bertad de Transito de la Convencién de Bar-
celona, de 1921, ponga en duda el derecho de
“naso inocente™ para 10s barcos mercantes, aun-
que si es verdad que se ha hecho culpable de
disparar en ocasiones contra ellos.

Creo, por lo tanto, que el Consejo de Segu-
ridad reconoceri sin dificultad que las normas
de derecho internacional relativas al “paso ino-
cente” no tienen reiacién con la decisién a que
se va a llegar respecto a la presente acusacion
de colocacién de minas.

Siendo eso asf, dificiln.ente veo la necesidad
de argumentar, ni aun sucitamente, acerca de
las disposiciones del derecho internacicnal re-
lativas a Ia cuestibn que nos ocupa. Esto no
guiere decir que mi Gobierno no esté dispuesto
a defender su tesis sobre la materia.

La gran mayoria de escritores de reconocida
autoridad en cuestiones de derecho internacic-
nal apoyar la tesis de que los barco: de guerra
tienen derecho de “paso inocente™ por aguas te-
rritoriales. Y el consenso de la opinién es atn
mds fuerte.con respecte a los estrechos que co-
nectan dos partes .de mar abierto.

Entre las resoluciones aprobadas en conferen-
cias internacionales quiero mencionar, de pasa-
da, las adoptadas en favor de este derecho por
el Institutc de Derecho Internacional, en Paris,
en 1894; la Asociacién de Derecho Internacio-
nal, en Viena, en 1926; y el Instituto de Dere-
cho Internacional, en Estocolmo, en 1928; asi
como las llamadas “Bases de Discusién Nams.
20 v 21” formuladas en 1930 por la Comision
Preparatoria de la Conferencia de La Haya pa-
ra la codificacién del derecho internacional.

La dltima’ ocasi6n en que se recogiercn las
opiniones oficiales de los Gobiernos' sobre es.a
cuestién fué en 1928 y 1929, durante la pre-
‘paracién de la Conferéncia de La Haya que se
celebr6 en 1930. Quince naciories opinaron que
los barcos de guerra tienen derecho de “paso
inocente™ por aguas territoriales de otro Estado.
Sélo dos, Bulgaria y Letonia, se negaron ofi-
cialmente a reconocerio.

En cuanto a la costumbre internacional, es
facil saber'lo que hay al respecto. Basta citar
los famosos estrechos del mundo. Supongo que
a ningan fraricés se le ocurriria pedir permiso
a Italia para que un barco pasase por el estre-
cho de Bonifacio. Ningin barco ruso necesita
la autorizacién de Dinamarca o de Suecia para
entrar o salir del Baltico. En cuanto a nosotros,
poco antes de Ja dltima guerra, basindonos en

. ¢l respeto a las normas internacionales, decidi-

mos no negar a los barcos japoneses el paso por
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aguas territoriales de Hong Kong; y lo hicimos
asi aunque ello era contrario a nuestros intere-
ses y sentimientos.

Esta es la situacién desde el punto de vista
del derecho internacional. Pero, como dije an-
tes, esta cuestibn no afecta en nada la acusa-
cién sobre la que va a pronunciarse ahora el
Consejo.

El Gobierno de Su Majestad ha sometido es-
ta controversia al Consejo, de conformidad con
el Articulo 35 de la Carta, porque fracasé, por
desgracia, la tentativa de resolverla mediante
un cambio de notas diplométicas. Pido al Con-
sejo que tome en consideracién esta tentativa
de solucionar la controversia y que, de confor-
midad con el Articulo 36 de la Carta, reco-
miende su solucién mediante negociaciones di-
rectas, después de haber formulado sus conclu-
siones sobre los hechos, sin las cuales la nego-
ciacién directa no puede llegar a feliz término.

Invito al Consejo a estudiar también las hon-
das repercusiones de este caso, ya que todos de-
ben saber que la paz y la seguridad internacio-
nales no pueden mantenerse por la-oo tiempo si
incidentes criminales como los que ‘~abo de
describir amenazan de muerte a hombre. ino-
centes, y con la destruccién de bienes de naci -
nes amigas. De acuerdo con los términos del
parrafo 6, Articulo 2 de la Carta, la Organiza-
cién de Ias Naciones Unidas hard que los Es-
tados que no son Miembros de las Naciones
Unidas se conduzcan de acuerdo con lcs princi-
pios de la Carta en la medida que sea necéesa-
ria para mantener la paz y la seguridad inter-
nacionales. Me permito sugerir que el Consejo
siga con atencién las negociaciones encamina-
das a solucionar esta controversia, y que, ade-
mas, recuerde a todos los Estados el deber que
‘tienen de limpiar de minas sus aguas territo-
riales.

Tomando come base las pruebas que he pre-
sentado, propongo al Consejo que apruebe las
conclusiones siguientes:

1) Que en el Canal de Corfd se ha colo-
cado sin notificacién, por el Gobierno albanés
0 con su connivencia, un campo de minas, lo
cuzl fué causa de que barcos de Su Majestad
britinica sufrieran graves averfas y de que
miembros de sus tripulaciones resultasen muer-
tos y heridos.

2) Que los Gobiernos del Reino Unido y
de Albania deben resolver su controversia par-
tiendo de la base de las conclusiones del Con-
sejo a que se alude en el parrafo 1) anterior,
Y que, en caso de no poder resolverla, cualquie-
ra de las partes pueda pedir al Consejo nueva
consideracics: del caso.
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3) Que el Consejo de Seguridad manten-
dri esta controversia en su orden del dia hasta
que ambas partes atestigiien que ha sido solu-
cionada a satisfaccién de ambas.

4) Que teniendo en cuenta que la coloca-
cién de minas sin notificacién en tiempo de paz
es un acto injustificado y constituye ur delito
contra la humanidad y considerando que es un
deber de los Gobiernos recoger las minas colo-
cadas en tiempo de guerra, el Consejo de Se-
guridad recuerda a todos los Estados, sean o
no Miembros de las Naciones Unidas, que es su
deber dragar, o permitir que se draguen, todas
las zonas de sus aguas territoriaies donde haya
razén para sospechar la existencia de minas.

Con esto termino el alegato de mi Gobierno.
Ha sido muy penoso para mi Gobierno haberse
visto obligado a presentar este caso ante el Con-
sejo; pero mi Gobierno considera necesario pro-
teger la vida de los marinos inocentes, de cual-
quier nacionalidad, contra las actividades delic-
osas clandestinas. Espero que el Consejo no
v en este caso el ejemplo de un pais grande
que quiere intimidar a un pais mas pequefio. Ni
aun 1 pais més pequefio tiene privilegios de in-
falibiiidad y debe ajustarse a los principos de la
civiliza.'6n que son la base de la Carta de las
Naciones Cnidas. )

En uin penddico yugoslavo vi una caricatura
de dos campesinos albaneses que, de pie en la
playa, contemplan el paso de dos barcos de gue-
rra; uno de aquéllos pregunta al otro: “iPor
qué no vinieron esos barcos cuando estibamos
peleando aqui contra los fascistas?”’ La respuesta
es: “Si, vinieron”. La armada britinica tomé
parte en innumerables operaciones desarrolladas
en el Adritico entre 1943 y 1944; en apoyo de
mi aserto podria facilitar largos informes acer-
ca de la ayuda que prest6 a las fuerzas de libe-
racién. Fueron nuestras fuerzas las que, en
cooperacién con los guerriileros, Iliberaron a
Corfd y a la misma Saranda en octubre de
1944. El dia de Navidad de ese mismo afio—
hace poco mas de dos afios—la Real Armada
di6 una fiesta de Nochebuena a 750 nifios alba-
neses. Quiero asegurar al Consejo que la Ma-
rina aceptara de buen grado la oportunidad de
repetir su gesto de hospitalidad, siempre que
tenga garantias de que no se le va a agradecer
con balas, granadas y minas.

El PReSIDENTE (traducido del francés): (No
hay nadie que pida ia palabra?

Si ninguna otra persona desea hoy intervenir
en el debate, podriamos continuarlo mafiana a
las 15 horas.

Se levanta la sesion a las 13 horas.
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GuayaQuIL

Priated in the U. S. A.

Egipto
%_.lipbrairic “La Renaissance
d’Egypte”
9 Sh. Adly Pasha
EL Caro

Estados Unidos de
América
International Documents
Service
Columbia University Press
2960 Broadway
Nueva York 27, N. Y.
Filipinas
D. P. Pérez Co.
132 Riv.rside
SaN Juawn
Finlandia
Akateeminen Kirjakauppa
2, Keskuskatu
HEeLsiNkI

Franecia
Editions A. Pedone
13, rue Soufflot
Paris Ve

Grecia
“Eleftheroudakis”
Librairie internationale
Place de la Constitution
ATENAS

Guatemaia
José Goubaud
Goubaud & Cia. Ltda.
Sucesor
5a Av. Sur No. 6y 9a C.P.
GUATEMALA

Haiti
Max Bouchereau
Librairie “A la Caravelle”
Boite postale 111-B
Puerto PrincCIPE

India ,
Oxford Book & Stationery
Co.
Scindia House
Nueva DeLHI

Irak

Mackenzie & Mackenzie
The Bookshop
Bacpap

Iran
Bangahe Piaderow
731 Shah Avenue
TEHERAN
. Libano
Librairie universelle
BewruT

Price in the United States: 20 cents

DE LAS NACIONES UNIDAS

Luxemburgo
Librairie J. Schummer
Place Guillaume
LUxEMBURGO

Neorunega
Norsk Bokimport A/S
Edv. Storms Gate 1
OsLo

Nueva Zelandia
Gordon & Goich
Waring Taylor Street
WELLINGTON

Paises Bajos
N. V. Martinus Nijhoff
Lange Voorhout 9
La Hava

Reino Unido
H. M. Stationery Office
P. O. Box 569
Lonbres, S.E. 1

y en HM.S.0. Shops en
Lonpres, EDINBURGO,
MANCHESTER, CARDIFF,
BevLFasT y BrisToL

Republica Dominicana
Libreria Dominicana
Calle Mercedes No. 49

" Apartado 656
Crupap TrRUJILLO

Siria
Librairie Universelle
DaMasco

Suecia
C. E. Fritzs Kungl.
Hofbokhandel A.-B.
Fredsgatan 2
EstocoLmo

Suiza
Librairie Payot S.A.
Lausana, GINEBRA, VEVEY, |
MoNTREUX, NEUCHATEL,
BerNA, BasiLiEa

Hans Raunhardt
“Kirchgasse 17
Zuricu 1

Uniéon Sudafricana
Central News Agency Ltd.
Commissioner & Rissik Sts.
JorANNESBURGO -

Yugoslavia
Drzavno Preduzece
Jugoslovenska Knjiga
Moskovska Ul 36
BELGRADO

9 January 1948




	biton0001A04
	biton0001A05
	biton0001A06
	biton0001A07
	biton0001A08
	biton0001A09
	biton0001A10
	biton0001A11
	biton0001A12
	biton0001B01
	biton0001B11



