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Informe presentado por el Secretario General en
cumplimiento de lo dispuesto en el apartado b) del
parrafo 13 de la resolucion 1343 (2001) del Consejo
de Seguridad, relativa a Liberia

I. Introduccion

1. En el apartado b) del parrafo 13 de su resolucion
1343 (2001), de 7 de marzo de 2001, el Consejo de Se-
guridad me pidié que le proporcionara, dentro de los
seis meses siguientes a la aprobacion de la resolucion,
un informe sobre las medidas que hubiera adoptado el
Gobierno de Liberia para mejorar su capacidad de con-
trol y vigilancia del transporte aéreo de conformidad
con las recomendaciones del Grupo de Expertos esta-
blecido en virtud de la resolucion 1306 (2000) y con
cualquier asesoramiento que pudiera proporcionar la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

2. Este informe se presenta en cumplimiento de esa
peticion. Se basa en informacion suministrada a la Ofi-
cina de las Naciones Unidas en Liberia sobre las medi-
das que ha adoptado el Gobierno de Liberia en relacion
con el control y la vigilancia del transporte aéreo, asi
como las gestiones que ha hecho para obtener el aseso-
ramiento y la asistencia de la OACI a este respecto.

I1I. Medidas adoptadas por Liberia
en enero para mejorar su
capacidad de control y vigilancia
del transporte aéreo

3. En el apartado b) del parrafo 4 de mi informe
anterior (S/2001/424), indiqué que, segun la informa-
cion suministrada a la Oficina de las Naciones Unidas
en Liberia, el Gobierno de Liberia habia retirado del
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servicio todas las aeronaves matriculadas en Liberia
hasta que sus propietarios aportaran pruebas documen-
tales de que estaban en condiciones de volar, con arre-
glo a las leyes de aviacién civil de Liberia y a las nor-
mas establecidas por la OACI. Esa medida, adoptada el
22 de enero de 2001, siguid a la publicacion del infor-
me del Grupo de Expertos establecido en virtud de la
resolucion 1306 (2000) del Consejo de Seguridad
(S/2000/1195).

4.  En los parrafos 12 y 13 de mi informe también se
detallaban otras medidas aplicadas por el Gobierno de
Liberia después de la retirada del servicio de las aero-
naves matriculadas en el pais, asi como la asistencia y
la cooperacion que el Gobierno de Liberia habia soli-
citado de la OACI.

II1. Medidas aplicadas por el Gobierno
de Liberia desde enero

5. La informacion suministrada a la Oficina de las
Naciones Unidas en Liberia indica que, tras aplicar las
citadas medidas en enero, el Gobierno de Liberia ha
adoptado las siguientes medidas adicionales:

a)  Se ha informado de que, a fin de aliviar las
limitaciones y deficiencias que presenta su sistema de
control del espacio aéreo, el Gobierno de Liberia ha
adquirido en el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda
del Norte un sistema completo para sustituir el actual
sistema de la torre de control del trafico aéreo, que es
obsoleto. Esta previsto que el nuevo equipo sea insta-
lado y puesto en marcha por el contratista, la empresa
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System Interface Limited, de Essex, antes de diciembre
de 2001. Se indica que el nuevo sistema incluira una
consola de control de tres puestos, una alarma de acci-
dentes, un sistema cronométrico de control del trafico
aéreo, una lampara de sefiales, transmisores y recepto-
res de muy alta frecuencia (VHF), una grabadora de
voz, los accesorios necesarios para la torre y un sistema
de generacion de energia eléctrica de reserva para ga-
rantizar un funcionamiento ininterrumpido;

b) Segin el Gobierno, la instalacion de un
nuevo sistema de control del trafico aéreo, ademas de
mejorar la capacidad del pais en materia de control del
trafico aéreo, ayudaria a superar las limitaciones de los
sistemas convencionales y permitiria desarrollar su
sistema de organizacion del trafico aéreo, de conformi-
dad con el concepto de sistemas de comunicaciones,
navegacion y vigilancia y organizacion del trafico aé-
reo. A juicio del Gobierno, su decisiéon de adquirir el
sistema representa una forma gradual de avanzar hacia
dicho concepto;

c¢) Segun el Gobierno, ese concepto coincide
con la recomendacion de la OACI al efecto de que los
Estados apliquen el control de su zona aérea a la mayor
brevedad posible, con miras a mejorar la seguridad del
trafico aéreo. El Gobierno también ha sefialado que el
nuevo concepto operacional seria esencial para una ma-
yor eficiencia. El Gobierno ha observado ademas que
una organizacion eficaz del trafico aéreo es esencial pa-
ra la seguridad, la regularidad y la eficiencia de la avia-
cion civil internacional y que la aplicacion de nuevas
tecnologias permitiria satisfacer las necesidades de un
sistema regional de organizacion del trafico aéreo. A
su juicio, el nuevo enfoque tiene por objeto mejorar ini-
cialmente la armonizaciéon de los servicios del trafi-
co aéreo, lo cual contribuiria en definitiva a lograr un
sistema mundial integrado de organizacion del trafico
aéreo;

d) El Gobierno de Liberia también ha comuni-
cado que se esta procurando establecer enlaces entre el
Centro de Control del Trafico Aéreo del Aeropuerto
Internacional Roberts, en Monrovia, y los aeropuertos
nacionales del interior a medida que se vayan poniendo
en funcionamiento y que, entretanto, la Direccion de
Aviacion Civil y el organismo liberiano encargado de
los aeropuertos nacionales estan formulando planes pa-
ra levantar un inventario de los aeropuertos nacionales
e inspeccionarlos;

e) A fin de mejorar su capacidad de supervi-
sion y vigilancia, el Gobierno de Liberia ha manifesta-
do su intencidn de establecer un enlace de microondas
entre la oficina del Director de Aviacion Civil en Mon-
rovia y el Centro de Control del Trafico Aéreo del Ae-
ropuerto Internacional Roberts.

Iniciativa de Liberia en materia de
organizacion del trafico aéreo en la region
de informacion de vuelos Roberts

6. El Gobierno indica que, de conformidad con la
tendencia mundial a las agrupaciones regionales y a la
combinacién de espacios aéreos, Liberia sigue siendo
miembro de la region de informacion de vuelos Roberts
y, por tanto, se adhiere al plan de navegacion aérea pa-
ra la region de Africa y el Océano Indico y a otros
protocolos o requisitos operacionales de navegacion y
trafico aéreo. Sin embargo, el Gobierno ha subrayado
que, como consecuencia de las constantes incursiones
transfronterizas de fuerzas disidentes y debido a la ma-
yor preocupacion por la seguridad nacional generada
por esos incidentes, ha decidido asumir provisional-
mente la gestion independiente del espacio aéreo libe-
riano, en espera de que mejoren las relaciones entre los
paises de la Union del Rio Mano.

7. Segun el Gobierno, el citado plan de emergencia
requiere la instalacion de equipo apropiado en el Cen-
tro de Control del Trafico Aéreo del Aeropuerto Inter-
nacional Roberts y la reactivacion del equipo de la red
de telecomunicaciones fijas aeronduticas ya establecido
en el Centro. También requiere que se reactive la re-
gion de informacion de vuelos Roberts y que se encar-
gue de su funcionamiento un equipo de técnicos exclu-
sivamente liberianos que trabajen bajo la supervision
directa de la Direccion de Aviacion Civil de Liberia.

8. El Gobierno ha afirmado que, con las innovacio-
nes técnicas provisionales mencionadas, la Direccion
de Aviacion Civil de Liberia ha asumido un papel mas
activo en la organizacion del espacio aéreo que, hasta
la fecha, se habia delegado en cierta medida al Aero-
puerto Internacional Roberts y a la region de informa-
cion de vuelos Roberts. A este respecto, el Gobierno
sefiala a la atencion el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (Convenio de Chicago) en lo tocante a
las normas internacionales y practicas recomendadas,
y subraya el principio de que cada Estado tiene sobera-
nia completa y exclusiva sobre el espacio aéreo de su
territorio.

0156913s.doc



S/2001/965

IV. Contactos entre el Gobierno de
Liberia y la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional

9. A raiz de la decision del Gobierno de Liberia de
gestionar provisionalmente de manera independiente su
espacio aéreo territorial, el Secretario General de la re-
gion de informacion de vuelos Roberts solicitd una re-
union oficiosa de coordinacion sobre la organizacion
del trafico aéreo en la region. El Gobierno comunica
que la reunidn se celebrd con los auspicios de la oficina
regional de la OACI para Africa occidental y central,
con sede en Dakar, los dias 26 y 27 de marzo de 2001.
Segun el Gobierno, se debatieron varios temas, en los
que figuraban los siguientes:

a) Un cambio de impresiones preliminar sobre
los procedimientos de la OACI en el plan de navega-
cion aérea de la region de Africa y el Océano Indico;

b) Un examen de la decision unilateral de Li-
beria relativa al control y la gestion de su espacio aéreo
y sus consecuencias para la seguridad y la circulacion
del trafico aéreo de conformidad con el plan de nave-
gacion aérea de la region de Africa y el Océano Indico
y las normas correspondientes;

¢) Un examen de las consecuencias para la red
de rutas de los servicios de trafico aéreo en la region de
informacion de vuelos Roberts en relacion con las uni-
dades que prestan servicios de trafico aéreo con arreglo
al plan de navegacién aérea de la region de Africa y el
Océano Indico y las normas correspondientes;

d) Un examen de las consecuencias para las
comunicaciones y los problemas de coordinacién en
relacion con el plan de navegacion aérea de la region
de Africa y el Océano Indico;

e) Un examen de las consecuencias para los
acuerdos operacionales sobre la organizacion del trafi-
co aéreo; busqueda y rescate; comunicaciones, navega-
cién y vigilancia; y servicios de informacion aeronauti-
ca entre el Centro de Control del Trafico Aéreo Roberts
y los centros de control de aproximacién de Conakry,
Freetown y Roberts dentro de la region de informacion
de vuelos Roberts y centros adyacentes;

f)  La formulacion y armonizacion de planes de
contingencia en el espacio aéreo territorial en materia
de organizacion del trafico aéreo; busqueda y rescate;
comunicaciones, navegacion y vigilancia; y servicios
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de informacion aerondutica en la region de informacion
de vuelos Roberts.

10. En esa reunion, ¢l Gobierno de Liberia sostuvo
que ciertas regiones de informacion de vuelos de la re-
gion de Africa y el Océano Indico correspondian en
gran medida con las fronteras nacionales, lo cual era
comprensible desde el punto de vista de que los Esta-
dos tenian soberania total y exclusiva sobre el espacio
aéreo de su territorio y, por lo tanto, tenian un mono-
polio desde el punto de vista de su regulacion. Sin em-
bargo, el Gobierno expreso6 su acuerdo y su adhesion a
la politica de la OACI al efecto de que los Estados
miembros podrian actuar con mayor eficiencia y eco-
nomia mediante la consolidacion de sus instalaciones y
servicios.

11. El Gobierno de Liberia indic6 ademas que en la
reuniéon de Dakar se habian acordado los siguientes
“elementos de principio”:

a)  Que la integridad de la region de informa-
cion de vuelos Roberts se mantendria de conformidad
con el plan de navegacion aérea de la region de Africa
y el Océano Indico de la OACI;

b)  Que la seguridad de la navegacion aérea in-
ternacional seguiria siendo una consideracién primor-
dial, de conformidad con los procedimientos y disposi-
ciones de la OACI;

¢) Que Liberia controlaria su espacio aéreo te-
rritorial al tiempo que seguiria formando parte de la re-
gion de informacion de vuelos Roberts y trabajando en
armonia con sus vecinos;

d)  Que era necesario buscar soluciones opera-
cionales para las cuestiones planteadas por Liberia en
el marco de la region de informacion de vuelos;

e) Que debian establecerse relaciones de
cooperacion y coordinacion entre todos los Estados
interesados;

f)  Que debian estudiarse soluciones técnicas
que respetaran tanto la integridad de la region de in-
formacion de vuelos Roberts como la soberania de cada
uno de los Estados partes.

12.  Se transmiti6 un proyecto de memorando de en-
tendimiento sobre las cuestiones mencionadas acorda-
do por todas las partes interesadas de la region de in-
formacion de vuelos Roberts, con los comentarios del
Gobierno de Liberia, para su firma por el Cen-
tro de Control de Aproximacion Roberts y la region de
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informaciéon de vuelos Roberts, segun el informe del
Gobierno.

13.  Segun el Gobierno, las partes que asistieron a la
reunioén también habian llegado a un acuerdo sobre la
necesidad de encontrar una solucién técnica y opera-
cional aceptable para todas ellas sin menoscabar la in-
tegridad de la region de informacion de vuelos Roberts.
Se habia establecido un pequefio grupo de trabajo inte-
grado por las tres partes, a saber Guinea, Liberia y Sie-
rra Leona, asi como la secretaria de la region de infor-
macion de vuelos Roberts, con la asistencia de la se-
cretaria de la OACI, y se habia propuesto que el Centro
de Control del Trafico Aéreo Roberts:

a)  Otorgara permisos y coordinara el trafico
del Centro de Control de Aproximacion Roberts que
ingresara en el espacio aéreo de Liberia en Matru,
Tekto, Ponka y Ritam;

b) Reactivara la red de telecomunicaciones
fijas aeronauticas en el Aeropuerto Internacional
Roberts;

c¢) Evaluara al personal de comunicaciones li-
beriano y le impartiera capacitacion, segun fuera nece-
sario, para el funcionamiento y el mantenimiento del
equipo;

d) Asignara Gnicamente ciudadanos liberianos
al Centro de Control de Aproximacién Roberts.

14. Con respecto a los vuelos militares, el Gobierno
de Liberia se ha referido al articulo 4 del Convenio so-
bre Aviacion Civil Internacional, con arreglo al cual los
Estados acordaron no emplear la aviacion civil para
propositos incompatibles con los fines del Convenio. A
ese respecto, el Gobierno de Liberia ha declarado que
seguird dedicado a mejorar la seguridad en sus activi-
dades relacionadas con la navegacion aérea y la organi-
zacion del trafico aéreo.

15. El Gobierno también ha comunicado que en reu-
niones celebradas en julio de 2001 con miembros del
Grupo de Expertos de las Naciones Unidas se habia se-
flalado a su atencion el hecho de que ciertas aeronaves
volaban con matricula liberiana (EL) a pesar de que el
Gobierno afirmaba que habia retirado las matriculas y
habia cerrado efectivamente la matriculacion de aero-
naves en Liberia. Se indicd que, ademas de cerrar la
matricula de aeronaves, la Direccion de Aviacion Civil
de Liberia también habia comenzado a formular y apli-
car un nuevo sistema de matricula para la aviacion civil
basado en el sistema Gates, cuyo objeto era garantizar

la estricta conformidad con el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional. Segiin el Gobierno, se habia ulti-
mado el proyecto del sistema propuesto, que se-
ria examinado por técnicos de la OACI en un futuro
proximo.

16. En una carta de fecha 30 de julio de 2001 dirigida
al Secretario General de la OACI por el Ministro de
Transportes de Liberia se solicitd que, sobre la base de
la recomendacion del Grupo de Expertos, la anterior
matricula de las aeronaves liberianas, EL, fuera cam-
biada por RL, LI, LB o ML, a fin de evitar que perso-
nas desaprensivas siguieran utilizando la matricula EL.

V. Observaciones

17. Con arreglo al informe presentado a la Oficina de
las Naciones Unidas en Liberia por el Gobierno de Li-
beria, parece ser que su Direccidon de Aviacion Civil ha
permanecido en contacto con la OACI desde que en di-
ciembre de 2000 se publicd el informe del Grupo
de Expertos establecido en virtud de la resolucion
1306 (2000).

18. El Gobierno habia enviado a su Ministro de
Transportes y al Director de Aviacion Civil a la sede de
la OACI para recabar la cooperacion y la asistencia de
ésta en la reforma de su administracioén de aviacion ci-
vil poco después de la publicacion del informe del
Grupo de Expertos.

19. Como se indica en el parrafo 9 del presente in-
forme, los dias 26 y 27 de marzo se celebrd en Dakar,
con los auspicios de la oficina regional de la OACI,
una reunion oficiosa de coordinacion sobre la organi-
zacion del trafico aéreo en la region de informacion de
vuelos Roberts. El propoésito de la reunion era debatir
la decision de Liberia de gestionar provisionalmente su
propio espacio aéreo territorial.

20. Segun el Gobierno, el nuevo sistema de matricula
de aeronaves civiles que han establecido las autorida-
des liberianas de aviacion civil, sobre la base del sis-
tema Gates, seria examinado por un equipo de técnicos
de la OACI que deberan visitar Liberia en breve. Ade-
mas, la Direccion de Aviacion Civil del Ministerio de
Transportes de Liberia recabd, el 30 de julio, la apro-
bacion de la OACI para poder cambiar su matricula de
acronaves (EL) a fin de poner fin a su uso ilegal por
operadores de aeronaves desaprensivos.
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21. Como ya indiqué, el presente informe se ha pre-
parado sobre la base de la informacion proporcionada a
la Oficina de las Naciones Unidas en Liberia por el
Gobierno de Liberia. Por si misma, la Oficina no puede
confirmar independientemente las afirmaciones del
Gobierno de Liberia sobre cualquiera de las cuestiones
pertinentes.

22. Sobre la base del informe presentado por el Go-
bierno de Liberia, puede observarse que las autoridades
liberianas estan procurando reformar su administracion
de aviacion civil y que a ese respecto se ha recabado la
asistencia de la OACI. Confio en que la OACI contintie
prestando la cooperacion y la asistencia necesarias a las
autoridades liberianas con miras a cumplir los objeti-
vos previstos en el apartado b) del parrafo 13 de la re-
solucion 1343 (2001) del Consejo de Seguridad.
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