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NOTA EXPLICATIVA

En los cuadros comparativos que figuran a continuacién los temas aparecen en el orden en que estan dispuestos en el anteproyecto de
instrumento de la CNUDMI sobre el transporte maritimo de mercancias, y el titulo de capitulo indicado en cada cuadro es el titulo del
capitulo correspondiente del anteproyecto de instrumento.
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LA HAYA-VISBY:

HAMBURGO:

MULTIMODAL:

CMR:

CMNI:

CIM-COTIF 1999:

VARSOVIA:

MONTREAL:

ABREVIATURAS

Anteproyecto de instrumento de la CNUDMI sobre el transporte maritimo de mercancias

Convenio internacional para la unificacion de ciertas reglas en materia de conocimientos, Bruselas 1924,
enmendado por los Protocolos de 1968 y 1979

Convenio de las Naciones Unidas sobre el Transporte Maritimo de Mercancias, 1978

Convenio de las Naciones Unidas sobre el Transporte Multimodal Internacional de Mercancias, Ginebra, 24 de
mayo de 1980

Convenio relativo al contrato de transporte internacional de mercancias por carretera, 1956, enmendado por el
Protocolo de 1978

Convencion de Budapest relativa al transporte de mercaderias por vias de navegacion interior, 2000

Reglas uniformes relativas al contrato de transporte internacional de mercancias por ferrocarril, apéndice del
Convenio sobre el Transporte Internacional por Ferrocarril, enmendado por el Protocolo de modificacion de 1999

Convenio para la unificacion de ciertas reglas relativas al transporte aéreo internacional, firmado en Varsovia el
12 de octubre de 1929, enmendado por el Protocolo firmado en La Haya el 28 de septiembre de 1955 y por el
Protocolo N° 4 firmado en Montreal el 25 de septiembre de 1975

Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional, Montreal 1999
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CAPITULO 1 — DEFINICIONES

INSTRUMENTO

LA HAYA-VISBY

HAMBURGO

MULTIMODAL

CMR

CIM-COTIF 1999

CMNI

VARSOVIA

MONTREAL

Articulo 1: Definiciones
A los efectos del
presente instrumento:
1.1 Por “porteador” se
entiende una persona
que concierta un
contrato de transporte
con un cargador.

1.2 Por “consignatario”
se entiende una persona
que tiene derecho a
hacerse cargo de las
mercancias en virtud de
un contrato de
transporte o de un
documento de
transporte sobre papel o
sobre soporte
electronico.

1.3 Por “consignador”
se entiende una persona
que entrega las
mercancias a un
porteador para su
transporte.

1.4 Por “contenedor” se
entiende todo tipo de
contenedor, plataforma
o tanque transportable,
otro medio de
transporte de
naturaleza apropiada o
cualquier medio
analogo de carga
utilizado para agrupar
mercancias, asi como el
equipo conexo que
dicho medio de
transporte requiera.

1.5 Por “contrato de
transporte” se entiende
un contrato en virtud
del cual un porteador,
contra pago del flete, se
compromete a
transportar las
mercancias total o
parcialmente por mar
de un lugar a otro.

1.6 Por “datos del
contrato” se entiende la

Articulo 1
En el presente Convenio
se emplean las palabras
siguientes en el sentido
preciso que se indica a
continuacion:
a) “Porteador”
comprende el propietario
del buque o el fletador en
un contrato de transporte
con un cargador.
b) “Contrato de
transporte” se aplica
Gnicamente al contrato de
porte formalizado en un
conocimiento o cualquier
documento similar que
sirva como titulo para el
transporte de mercancias
por mar, incluido
cualquier conocimiento o
documento similar
emitido en virtud de una
poliza de fletamento a
contar desde el momento
en que este conocimiento
o documento de titulo
similar regula las
relaciones del porteador y
del tenedor del
conocimiento.
¢) “Mercancias”
comprende bienes,
objetos, mercancias y
articulos de cualquier
clase, con excepcion de
los animales vivos y del
cargamento que, segun el
contrato de transporte, se
declara colocado sobre
cubierta y es en cierto
modo transportado asi.
d) “Buque” significa
cualquier embarcacion
empleada para el
transporte de mercancias
por mar.
e) “Transporte de
mercancias” comprende
el tiempo transcurrido
desde la carga de las

Articulo 1: Definiciones
En el presente Convenio:
1. Por “porteador” se
entiende toda persona
que por si o por medio de
otra que actue en su
nombre ha celebrado un
contrato de transporte
maritimo de mercancias
con un cargador.

2. Por “porteador
efectivo” se entiende toda
persona a quien el
porteador ha
encomendado la
ejecucion del transporte
de las mercancias, o de
una parte del transporte,
asi como cualquier otra
persona a quien se ha
encomendado esa
ejecucion.

3. Por “cargador™se
entiende toda persona
que por si o por medio de
otra que actlie en su
nombre o por su cuenta
ha celebrado un contrato
de transporte maritimo de
mercancias con un
porteador, o toda persona
que por si o por medio de
otra que actue en su
nombre 0 por su cuenta
entrega efectivamente las
mercancias al porteador
en relacion con el
contrato de transporte
maritimo.

4. Por “consignatario” se
entiende la persona
autorizada para recibir las
mercancias.

5. El término
“mercancias” comprende
los animales vivos;
cuando las mercancias se
agrupen en un
contenedor, una paleta u
otro elemento de
transporte analogo, o

Articulo 1: Definiciones
A los efectos del presente
Convenio:

1. Por “transporte
multimodal
internacional” se entiende
el porte de mercancias
por dos modos diferentes
de transporte por lo
menos, en virtud de un
contrato de transporte
multimodal, desde un
lugar situado en un pais
en que el operador de
transporte multimodal
toma las mercancias bajo
su custodia hasta otro
lugar designado para su
entrega situado en un pais
diferente. Las
operaciones de recogida y
entrega de mercancias
efectuadas en
cumplimiento de un
contrato de transporte
multimodal, segun se
definan en ese contrato,
no se consideraran un
transporte multimodal
internacional.

2. Por “operador de
transporte multimodal” se
entiende toda persona
que, por si o por medio
de otra que actlie en su
nombre, celebra un
contrato de transporte
multimodal y actia como
principal, no como agente
o por cuenta del
expedidor o de los
porteadores que
participan en las
operaciones de transporte
multimodal, y asume la
responsabilidad del
cumplimiento del
contrato.

3. Por “contrato de

transporte multimodal” se
entiende el contrato en

Articulo 3: Definiciones
A los efectos de las
presentes Reglas
uniformes:

a) Por “transportista” se
entiende el transportista
contractual con el cual el
expedidor ha concertado
el contrato de transporte
con arreglo a las
presentes Reglas
Uniformes, o un
transportista subsiguiente
que es responsable en
virtud de este contrato;
b) por “transportista
sustituto” se entiende un
transportista que no ha
concertado el contrato de
transporte con el
expedidor pero al cual el
transportista mencionado
en el apartado a) ha
encomendado, total o
parcialmente, la
ejecucion del transporte
por ferrocarril;

¢) por “condiciones
generales de transporte”
se entienden las
condiciones del
transportista
correspondientes a las
condiciones generales o
las tarifas legalmente
vigentes en cada Estado
Miembro que, al
celebrarse el contrato de
transporte, pasan a ser
parte integrante de éste;
d) por “unidad de
transporte intermodal” se
entiende un contenedor,
caja amovible,
semirremolcador u otro
medio de carga
comparable utilizado en
el transporte intermodal.

Articulo 1: Definiciones
En la presente
Convencion:

1. Por “contrato de
transporte” se entiende
todo contrato, de
cualquier clase, por el
cual un porteador se
compromete contra el
pago de un flete a
transportar mercancias
por vias de navegacion
interior;

2. por “porteador” se
entiende toda persona
que por si o por medio de
otra que actia en su
nombre ha celebrado un
contrato con un cargador;
3. por “porteador
efectivo” se entiende toda
persona, que no sea un
empleado o representante
del porteador, a quien
éste ha encomendado la
ejecucion de la totalidad
o de una parte del
transporte;

4. por “cargador” se
entiende toda persona
que concierte o en cuyo
nombre o por cuya cuenta
se concierte un contrato
de transporte con un
porteador;

5. por “consignatario” se
entiende la persona que
tiene derecho a recibir las
mercaderias;

6. por “documento de
transporte” se entiende
un documento que hace
prueba del contrato de
transporte y de la toma a
cargo o de la carga de las
mercaderias por un
porteador, expedido en
forma de conocimiento
de embarque o de carta
de porte, o de cualquier
otro documento
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informacion referente al
contrato de transporte o
a las mercancias (con
inclusion de términos,
notaciones, firmas y
endosos) que figura en
un documento de
transporte o en un
documento electrénico.
1.7 Por “parte
controladora” se
entiende la persona que
en virtud del articulo
11.2 tiene derecho a
ejercer el derecho de
control.

1.8 Por “comunicacion
electrénica” se entiende
una comunicacion por
imagenes electrénicas,
Opticas o digitales, o por
medios analogos con el
resultado de que la
informacion
comunicada es accesible
y utilizable para
subsiguiente referencia.
La comunicacion
incluye la generacion, el
almacenamiento, el
envio y la recepcién.

1.9 Por “documento
electrénico” se entiende
la informacién
contenida en uno o mas
mensajes enviados por
comunicacion
electrénica con arreglo
a un contrato de
transporte por un
porteador o una parte
ejecutante que:

a) prueba que un
porteador o una parte
ejecutante ha recibido
las mercancias con
arreglo a un contrato de
transporte, o

b) sea prueba de un
contrato de transporte o
lo contenga,

0 unay otra cosa.
Incluye también las

mercancias a bordo del
buque hasta su descarga
del buque.

cuando estén embaladas,
el término “mercancias”
comprendera ese
elemento de transporte o
ese embalaje si ha sido
suministrado por el
cargador.

6. Por “contrato de
transporte maritimo” se
entiende todo contrato en
virtud del cual el
porteador se
compromete, contra el
pago de un flete, a
transportar mercancias
por mar de un puerto a
otro; no obstante, el
contrato que comprenda
transporte maritimo y
también transporte por
cualquier otro medio se
considerara contrato de
transporte maritimo a los
efectos del presente
Convenio sélo por lo que
respecta al transporte
maritimo.

7. Por “conocimiento de
embarque” se entiende un
documento que hace
prueba de un contrato de
transporte maritimo y
acredita que el porteador
ha tomado a su cargo o
ha cargado las
mercancias, y en virtud
del cual éste se
compromete a entregarlas
contra la presentacion del
documento. Constituye
tal compromiso la
disposicion incluida en el
documento segtin la cual
las mercancias han de
entregarse a la orden de
una persona determinada,
a la orden o al porteador.
8. La expresion “por
escrito” comprende, entre
otras cosas, el telegrama
y el télex.

virtud del cual un
operador de transporte
multimodal se
compromete, contra el
pago de un flete, a
ejecutar o hacer ejecutar
el transporte multimodal
internacional de
mercancias.

4. Por “documento de
transporte multimodal” se
entiende el documento
que hace prueba de un
contrato de transporte
multimodal y acredita
que el operador de
transporte multimodal ha
tomado las mercancias
bajo su custodia y se ha
comprometido a
entregarlas de
conformidad con las
clausulas de ese contrato.
5. Por “expedidor” se
entiende toda persona
que, por si o por medio
de otra que actiie en su
nombre o por su cuenta,
ha celebrado un contrato
de transporte multimodal
con el operador de
transporte multimodal, o
toda persona que, por si o
por medio de otra que
actiie en su nombre o por
su cuenta, entrega
efectivamente las
mercancias al operador
de transporte multimodal
en relacion con el
contrato de transporte
multimodal.

6. Por “consignatario” se
entiende la persona
autorizada para recibir las
mercancias.

7. El término
“mercancias” comprende
cualquier contenedor,
paleta u otro elemento de
transporte o de embalaje
analogo, si ha sido
suministrado por el

comercial;

7. el término
“mercaderias” no
comprende ni las
embarcaciones
remolcadas o empujadas
ni el equipaje o los
vehiculos de los
pasajeros; cuando las
mercaderias estén
agrupadas en un
contenedor, una paleta u
otro elemento de
transporte analogo, o
cuando estén embaladas,
el término “mercaderias”
comprendera ese
elemento de transporte o
ese embalaje si ha sido
suministrado por el
cargador;

8. la expresion “por
escrito” comprende, a
menos que las partes
interesadas acuerden otra
cosa, la transmision de
informacion por medios
de comunicacion
electronicos, opticos o
similares, incluidos, entre
otras cosas, el telegrama,
el facsimil, el télex, el
correo electronico y el
intercambio electronico
de datos (IED), a
condicion de que la
informacion sea accesible
y pueda, por lo tanto,
utilizarse para consulta
ulterior.

9. Por la legislacion de
un Estado aplicable de
conformidad con la
presente Convencion se
entiende las normas de
derecho vigentes en ese
Estado que no sean las
normas del derecho
internacional privado.

8
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informaciones adjuntas
o vinculadas de otra
manera al documento
electrénico en el
momento en que lo
expide el porteador o
una parte ejecutante, o
subsiguientemente a
dicho momento.

1.10 Por “flete” se
entiende la
remuneracioén que se
abona a un porteador
por el transporte de
mercancias con arreglo
a un contrato de
transporte.

1.11 Por “mercancias”
se entiende los géneros,
las mercancias y los
articulos de todo tipo
que un porteador o una
parte ejecutante hayan
recibido para su
transporte, e incluyen el
embalaje y todo tipo de
equipo o contenedor
que no haya sido
proporcionado por un
porteador o una parte
ejecutante o en su
nombre.

1.12 Por “tenedor” se
entiende una persona
que

a) por el momento se
halla en posesién de un
documento de
transporte negociable o
tiene [el acceso
exclusivo a] [control
exclusivo de| un
documento electrénico
negociable, y que

b) o bien:

i) si el documento es un
documento a la orden,
esta identificada en él
como cargadora o
consignataria, o es la
persona a la que esta
debidamente endosado
el documento, o

expedidor.

8. Por “convenio
internacional” se entiende
un acuerdo internacional
celebrado por escrito
entre Estados y regido
por el derecho
internacional.

9. Por “ley nacional
imperativa” se entiende
toda ley referente al
transporte de mercancias
de cuyas disposiciones no
sea posible apartarse
mediante estipulacion
contractual en perjuicio
del expedidor.

10. La expresion “por
escrito” comprende, entre
otras cosas, el telegrama
y el télex.
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ii) si el documento es
un documento a la
orden endosado en
blanco o es un
documento al portador,
es el portador de dicho
documento, o

iii) si se ha utilizado un
documento electrénico
negociable, con arreglo
al articulo 2.4 esta en
condiciones de
demostrar que tiene
[acceso a] [control de]
dicho documento.

1.13 Por “documento
electronico negociable”
se entiende todo
documento electrénico
i) que dé a conocer,
mediante indicaciones
como “a la orden” o
“negociable”, o
mediante cualquier otra
indicacion apropiada
reconocida como
surtiendo el mismo
efecto con arreglo al
derecho por el que se
rija el documento, que
las mercancias se han
consignado a la orden
del cargador o a la
orden del consignatario,
y que dicho documento
no ha sido
explicitamente
declarado documento
“no negociable”, y

ii) que esta sujeto a
normas reglamentarias
como las que se
mencionan en el
articulo 2.4, que
incluyen disposiciones
adecuadas en relacion
con la transferencia de
ese documento a otro
tenedor y la manera en
que el tenedor de dicho
documento puede
demostrar que es
efectivamente el

10
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tenedor.

1.14 Por “documento
de transporte
negociable” se entiende
un documento de
transporte que indica,
mediante la utilizacién
de palabras como “a la
orden” o “negociable” u
otros términos
apropiados que se
estima tienen el mismo
efecto respecto de la
legislacion que rige el
documento, que las
mercancias se han
consignado a la orden
del cargador, a la orden
del consignatario, o al
portador, y que no se ha
indicado explicitamente
que sean “no
negociables” o que “no
son negociables”.

1.15 Por “documento
electronico no
negociable” se entiende
un documento
electronico que no se
puede considerar como
documento electrénico
negociable.

1.16 Por “documento
de transporte no
negociable” se entiende
un documento de
transporte que no se
puede considerar como
documento de
transporte negociable.
1.17 Por “parte
ejecutante” se entiende
una persona que no sea
el porteador, que
ejecuta fisicamente [o
deja de ejecutar total o
parcialmente] alguna de
las responsabilidades
del porteador en virtud
de un contrato de
transporte por lo que se
refiere al transporte, la
manipulacion, la

11
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custodia, o el
almacenamiento de las
mercancias, en la
medida en que dicha
persona actua, directa o
indirectamente, por
peticion del porteador o
bajo la supervision o el
control del porteador,
independientemente de
que esa persona sea
parte en el contrato de
transporte, o esté
identificada en él o
tenga responsabilidad
juridica en virtud de él.
La expresion “parte
ejecutante” no incluye a
una persona que haya
sido contratada por un
cargador o un
consignatario, o que sea
empleada, agente,
contratista o
subcontratista de una
persona (que no sea el
porteador) que haya
sido contratada por un
cargador o un
consignatario.

1.18 Por “derecho de
control” se entiende el
significado que se da a
esta expresion en el
articulo 11.1.

1.19 Por “cargador” se
entiende una persona
que concierta un
contrato de transporte
con un porteador.

1.20 Por “documento
de transporte” se
entiende un documento
emitido con arreglo a
un contrato de
transporte por un
porteador o por una
parte ejecutante que

a) prueba que un
porteador o una parte
ejecutante ha recibido
las mercancias con
arreglo a un contrato de

12
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transporte, o

b) sea prueba de un
contrato de transporte o
lo contenga,

0 unay otra cosa.
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Articulo 2: Comunicacion electronica

2.1 Todo lo que figure o esté contenido en un documento de transporte emitido en virtud del presente instrumento se

podra archivar o comunicar mediante la utilizacion de comunicaciones electronicas en vez de por medio del documento de

transporte, siempre que la emision y subsiguiente utilizacion de un documento electrénico se haga con el consentimiento

explicito o implicito del porteador y del cargador.

2.2.1 Si se ha expedido un documento de transporte negociable y el porteador y el tenedor acuerdan sustituirlo por un

documento electrénico negociable:

a) el tenedor debera devolver el documento de transporte negociable, o todos esos documentos si se ha expedido mas de
uno, al porteador; y

b) el porteador expedira al tenedor un documento electréonico negociable que incluya una declaracion en el sentido de
que se ha expedido para sustituir al documento de transporte negociable,

con lo cual el documento de transporte negociable deja de tener todo efecto o toda validez.

2.2.2 Si se ha expedido un documento electronico negociable y el porteador y el tenedor convienen en reemplazarlo por un

documento de transporte negociable:

a) el porteador expedira al temedor, para sustituir a dicho documento electrénico, un documento de transporte
negociable que incluya una declaracion en el sentido de que se expide para sustituir al documento electrénico; y

b) una vez efectuada la sustitucion, el documento electréonico dejara de tener todo efecto o toda validez.

2.3 Las notificaciones y la confirmaciéon que se mencionan en los articulos 6.9.1, 6.9.2, 6.9.3, 8.2.1 b) y ¢), 10.2, 10.4.2, la

declaracion que se formula en el articulo 14.3 y el acuerdo en materia de peso que se menciona en el articulo 8.3.1 ¢)

pueden hacerse por medio de comunicaciones electronicas, siempre que la utilizacion de dichos medios se haga con el

consentimiento explicito o implicito de la parte que efectia la comunicacion y de la parte a la que se dirige la

comunicacion. De lo contrario, tendria que hacerse por escrito.

No existen disposiciones
correspondientes en ningun otro
convenio de transporte

14




A/CN.9/WG.II/WP.27

24

La utilizaciéon de un documento electronico negociable esta sometida a las reglas convenidas entre el porteador y el

cargador o el tenedor mencionado en el articulo 2.2.1. Se debera hacer referencia a las reglas apropiadas en los datos del
contrato y se incluiran disposiciones adecuadas referentes a:

a)
b)
c)

la transferencia de dicho documento a otro tenedor,

la forma en que el tenedor de dicho documento podra demostrar que es dicho tenedor, y

la forma en que se da la confirmacion de que:

i) se ha efectuado la entrega al consignatario; o

ii) de conformidad con los articulos 2.2.2 6 10.3.2 i) b), el documento electréonico negociable ha dejado de tener
todo efecto o toda validez.
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Articulo 3: Ambito
de aplicacion

3.1 Areservadelo
dispuesto en el articulo
3.3.1, las disposiciones
del presente
instrumento se aplican
a todos los contratos de
transporte en los cuales
el lugar de recepcion y
el lugar de entrega se
hallan en diferentes
Estados si
a) el lugar de recepcion
[o puerto de carga]
especificado en el
contrato de transporte2
o en los datos del
contrato esta situado en
un Estado Contratante,
0
b) el lugar de entrega [0
puerto de descarga]
especificado en el
contrato de transporte o
en los datos del contrato
esta situado en un
Estado Contratante, o
¢) [el lugar en que
realmente se hace la
entrega es uno de los
lugares facultativos de
entrega especificados en
el contrato de
transporte o en los
datos del contrato y esta
situado en un Estado
Contratante o]
d) [el contrato de
transporte se celebra en
un Estado Contratante
o los datos del contrato

Articulo 10
Las disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran a todo
conocimiento relativo al
transporte de mercancias3

entre puertos de dos
Estados diferentes
cuando:

a) el conocimiento sea
formalizado en un Estado
contratante, o

b) el transporte tenga
lugar desde un puerto de
un Estado contratante, o
c) el conocimiento
estipule que el contrato se
regira por las
disposiciones del
presente Convenio o de
cualquier otra legislacion
que las apliquen o les den
efecto, sea cual fuere la
nacionalidad del buque,
del porteador, del
cargador, del
consignatario o de
cualquier otro interesado.
Cada Estado contratante
aplicara las disposiciones
del presente Convenio a
los mencionados
conocimientos.

Este articulo no impedira
que un Estado contratante
aplique las disposiciones
del presente Convenio a
los conocimientos no
comprendidos en los
parrafos precedentes.

Articulo 2: Ambito
de aplicacion

1. Las disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran a todos los
contratos de transporte
maritimo# entre dos
Estados diferentes,
siempre que:
a) El puerto de carga
previsto en el contrato de
transporte maritimo esté
situado en un Estado
Contratante; o
b) El puerto de descarga
previsto en el contrato de
transporte maritimo esté
situado en un Estado
Contratante; o
¢) Uno de los puertos
facultativos de descarga
previstos en el contrato
de transporte maritimo
sea el puerto efectivo de
descarga y ese puerto esté
situado en un Estado
Contratante; o
d) El conocimiento de
embarque u otro
documento que haga
prueba del contrato de
transporte maritimo se
emita en un Estado
Contratante; o
e) El conocimiento de
embarque u otro
documento que haga
prueba del contrato de
transporte maritimo
estipule que el contrato se
regira por las
disposiciones del

Articulo 2: Ambito
de aplicacion
Las disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran a todos los
contratos de transporte
multimodals entre lugares

situados en dos Estados,
siempre que:

a) el lugar, estipulado en
el contrato de transporte
multimodal, en que el
operador de transporte
multimodal haya de
tomar las mercancias bajo
su custodia esté situado
en un Estado Contratante;
0

b) el lugar, estipulado en
el contrato de transporte
multimodal, en que el
operador de transporte
multimodal haya de hacer
entrega de las mercancias
esté situado en un Estado
Contratante.

Articulo 1: Ambito
de aplicacion

1. El presente Convenio
se aplicara a todo
contrato de transporte de
mercancias por carretera
realizado a titulo oneroso
por medio de vehiculos,
siempre que el lugar de la
toma de carga de la
mercancia y el lugar
previsto para la entrega,
indicados en el contrato,
estén situados en dos
paises diferentes, uno de
los cuales al menos sea
un pais contratante,
independientemente del
domicilio y nacionalidad
de las partes del contrato.
2. A efectos de
aplicacion de este
Convenio se entenderan
por “vehiculos” los
automoviles, vehiculos
articulados, remolques y
semirremolques, segun
estan definidos en el
articulo 4 del Convenio
sobre circulacion por
carretera de 19 de
septiembre de 1949.
3. Este Convenio
igualmente se aplica en el
caso en que los
transportes sometidos a
este Convenio sean
realizados por Estados,
instituciones u
organismos
gubernamentales.
4. Este Convenio no se

Articulo 1: Ambito
de aplicacion

1. Las presentes Reglas
Uniformes se aplicaran a
todo contrato de
transporte de mercancias
por ferrocarril realizado a
titulo oneroso en que el
lugar de la toma de carga
de la mercancia y el lugar
previsto para la entrega
estén situados en dos
Estados Miembros
diferentes,
independientemente del
lugar de establecimiento
y de la nacionalidad de
las partes del contrato de
transporte.
2. Las presentes Reglas
Uniformes se aplicaran
también a los contratos
de transporte de
mercancias por ferrocarril
realizados a titulo
oneroso en que el lugar
de la toma de carga de las
mercancias y el lugar
previsto para la entrega
estén situados en dos
Estados diferentes, de los
cuales al menos uno sea
un Estados Miembro, y
las partes del contrato
convengan en que el
contrato se someta a las
presentes Reglas
Uniformes.
3. Cuando un transporte
internacional que sea
objeto de un tinico
contrato abarque etapas

Articulo 2: Ambito
de aplicacion
1. La presente
Convencion se aplica a
todo contrato de
transporte¢ en el que el

puerto de carga o el lugar
de toma de carga de las
mercaderias y el puerto
de descarga o el lugar de
entrega de las
mercaderias se
encuentren en dos
Estados diferentes, de los
cuales al menos uno sea
un Estado Parte en la
presente Convencion. Si
el contrato estipula una
serie de puertos de
descarga o lugares de
entrega, el puerto de
descarga o el lugar de
entrega sera aquel en que
efectivamente se haya
entregado la mercaderia.
2. La presente
Convencion se aplica
cuando el proposito del
contrato de transporte es
el transporte de
mercaderias, sin
transbordo, en vias de
navegacion interior y en
aguas a las que se aplican
reglamentos maritimos,
en las condiciones que se
establecen en el

parrafo 1, a menos que:
a) se haya emitido un
conocimiento de
embarque maritimo de
conformidad con el

Articulo 1: Objeto
1. El presente Convenio
se aplica a todo
transporte internacional
de personas, equipajes o
mercancias, efectuado
contra remuneracion, en
aeronave. Se aplica
igualmente a los
transportes gratuitos
efectuados en aeronave
por una Empresa de
transportes aéreos.
2. Alos fines del
presente Convenio, la
expresion transporte
internacional significa
todo transporte en el que,
de acuerdo con lo
estipulado por las partes,
el punto de partida y el
punto de destino, haya o
no interrupcion en el
transporte o transbordo,
estan situados, bien en el
territorio de dos Altas
Partes Contratantes, bien
en el territorio de una
sola Alta Parte
Contratante si se ha
previsto una escala en el
territorio de cualquier
otro Estado, aunque éste
no sea una Alta Parte
Contratante. El transporte
entre dos puntos dentro
del territorio de una sola
Alta Parte Contratante,
sin una escala convenida
en el territorio de otro
Estado, no se considerara
transporte internacional a

Articulo 1: Ambito
de aplicacion

1. El presente Convenio
se aplica a todo
transporte internacional
de personas, equipaje o
carga efectuado en
aeronaves, a cambio de
una remuneracion. Se
aplica igualmente al
transporte gratuito
efectuado en acronaves
por una empresa de
transporte aéreo.
2. Para los fines del
presente Convenio, la
expresion transporte
internacional significa
todo transporte en que,
conforme a lo estipulado
por las partes, el punto de
partida y el punto de
destino, haya o no
interrupcion en el
transporte o transbordo,
estan situados, bien en el
territorio de dos Estados
Partes, bien en el
territorio de un solo
Estado Parte si se ha
previsto una escala en el
territorio de cualquier
otro Estado, aunque éste
no sea un Estado Parte.
El transporte entre dos
puntos dentro del
territorio de un solo
Estado Parte, sin una
escala convenida en el
territorio de otro Estado,
no se considerara
transporte internacional

2 Véase la definicion de
3 Véase la definicion de
4 Véase la definicion de
5 Véase la definicion de
6 Véase la definicion de
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indican que el
documento de
transporte o el
documento electrénico
ha sido expedido en un
Estado Contratante, o]
e) el contrato de
transporte dispone que
las disposiciones del
presente documento, o
la legislacion de
cualquier Estado que les
dé efecto, prevalecen
sobre el contenido del
contrato.

3.2 Las disposiciones
del presente
instrumento se
aplicaran
independientemente de
la nacionalidad del
buque, del porteador, de
las partes ejecutantes,
del cargador, del
consignatario, o de
cualquier otra parte
interesada.

presente Convenio o por
la legislacion de un
Estado que dé efecto a
esas disposiciones.

2. Las disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran sea cual fuere la
nacionalidad del buque,
del porteador, del
porteador efectivo, del
cargador, del
consignatario o de
cualquier otra persona
interesada.

aplicara:

a) a los transportes
efectuados bajo la
regulacion de convenios
postales internacionales;
b) alos transportes
funerarios;

c) a los transportes de
mudanzas.

5. Las partes
contratantes se
comprometen a no
modificar en absoluto
este Convenio por medio
de acuerdos particulares
entre dos o varios de
ellos, a no ser que tal
modificacion consista en
la no aplicacién del
Convenio al trafico
fronterizo o en autorizar
el uso de la carta de porte
representativa de la
mercancia a los
transportes efectuados
exclusivamente en su
territorio.

de transporte por
carretera o por vias de
navegacion interior en el
trafico interno de un
Estado Miembro como
complemento del
transporte transfronterizo
por ferrocarril, se
aplicaran las presentes
Reglas Uniformes.

4. Cuando un transporte
internacional que sea
objeto de un tinico
contrato de transporte
abarque etapas de
transporte maritimo o
transporte transfronterizo
por vias de navegacion
interior como
complemento del
transporte por ferrocarril,
las presentes Reglas
Uniformes se aplicaran si
el transporte maritimo o
por vias de navegacion
interior se ejecuta por las
lineas enumeradas en la
lista de lineas que figura
en el articulo 24 § 1 del
Convenio.

5. Las presentes Reglas
Uniformes no se
aplicaran al transporte
realizado entre estaciones
situadas en el territorio de
Estados vecinos, cuando
la administracion de la
infraestructura de esas
estaciones esté en manos
de uno o mas
administradores de
infraestructura sujetos a
uno solo de esos Estados.

derecho maritimo
aplicable, o

b) la distancia que haya
de recorrerse en aguas a
las que se aplican los
reglamentos maritimos
sea la mas larga.

3. La presente
Convencion se aplica
independientemente de la
nacionalidad o del lugar o
el puerto de matricula de
la embarcacion, o de que
ésta sea un buque de
navegacion maritima o de
navegacion interior, e
independientemente de la
nacionalidad, el
domicilio, la sede o el
lugar de residencia del
porteador, el cargador o
el consignatario.

los fines del presente
Convenio.

3. El transporte que haya
de efectuarse por varios
porteadores aéreos
sucesivamente,
constituira, a los fines del
presente Convenio, un
solo transporte cuando
haya sido considerado
por las partes como una
sola operacion, tanto si
ha sido objeto de un solo
contrato como de una
serie de contratos, y no
perdera su caracter
internacional por el hecho
de que un solo contrato o
una serie de contratos
deban ejecutarse
integramente en el
territorio del mismo
Estado.

Articulo X1V del
Protocolo de Montreal
El Convenio de Varsovia,

enmendado en La Haya
en 1955 y por el presente
Protocolo, se aplicara al
transporte internacional
definido en el articulo 1°
del Convenio, si los
puertos de partida y de
destino mencionados en
ese articulo se encuentran
en el territorio de dos
Partes del presente
Protocolo o en el
territorio de una sola
Parte, si hay una escala
prevista en el territorio de
cualquier otro Estado.
Articulo 2
1. El Convenio se
aplicara a los transportes
efectuados por el Estado
o las demas personas
juridicas de derecho
publico en las
condiciones sefialadas en
el articulo 1°.
2. En el transporte de
envios postales, el

para los fines del presente
Convenio.

3. El transporte que
deban efectuar varios
transportistas
sucesivamente
constituira, para los fines
del presente Convenio,
un solo transporte cuando
las partes lo hayan
considerado como una
sola operacion, tanto si
ha sido objeto de un solo
contrato como de una
serie de contratos, y no
perdera su caracter
internacional por el hecho
de que un solo contrato o
una serie de contratos
deban ejecutarse
integramente en el
territorio del mismo
Estado.

4. El presente Convenio
se aplica también al
transporte previsto en el
Capitulo V, con sujecion
a las condiciones
establecidas en el mismo.
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porteador sera
responsable unicamente
frente a la administracion
postal correspondiente,
de conformidad con las
normas aplicables a las
relaciones entre los
porteadores y las
administraciones
postales.

3. Salvo lo previsto en el
parrafo segundo de este
articulo, las disposiciones
del presente Convenio no
se aplicaran al transporte
de envios postales.

B. CONTRATOSDE FLETAMENTO
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Articulo 3.3.1
Las disposiciones del
presente instrumento
no se aplican a los
contratos de fletamento
[contratos de flete,
contratos de volumen,
o acuerdos analogos].
3.3.2 A pesar de lo
dispuesto en el articulo
3.3.1, si un documento
de transporte
negociable o un
documento electrénico
negociable se expide de
conformidad con un
contrato de fletamento
[contrato de flete,
contrato de volumen, o
acuerdo anilogo],
entonces las
disposiciones del
presente instrumento
se aplicaran al contrato
probado por dicho
documento o dicho
documento electrénico
o contenido en ¢él, a
partir del momento y
en la medida en que el
documento o el
documento electrénico
rijan las relaciones

Articulo 1 b)
“Contrato de transporte”
se aplica inicamente al
contrato de porte
formalizado en un
conocimiento o en
cualquier documento
similar que sirva como
titulo para el transporte
de mercancias por mar,
incluido cualquier
conocimiento o
documento similar
emitido en virtud de una
poliza de fletamento a
contar desde el momento
en que este
conocimiento o
documento de titulo
similar regula las
relaciones del porteador
y del tenedor del
conocimiento.

Articulo 5
Ninguna de las
disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran a las polizas de
fletamento; pero si se
expiden conocimientos
en el caso de un buque
sujeto a una poliza de
fletamento, quedan

Articulo 2
3. Las disposiciones del
presente Convenio no se
aplicaran a los contratos
de fletamento. No
obstante, cuando se
emita un conocimiento
de embarque en
cumplimiento de un
contrato de fletamento,
las disposiciones del
Convenio se aplicaran a
ese conocimiento de
embarque si éste regula
la relacion entre el
porteador y el tenedor
del conocimiento que no
sea el fletador.
4. Sien un contrato se
prevé el transporte de
mercancias en
embarques sucesivos
durante un plazo
acordado, las
disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran a cada uno de
esos embarques. No
obstante, cuando un
embarque se efectue en
virtud de un contrato de
fletamento, se aplicaran
las disposiciones del
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entre el porteador y un
tenedor que no sea el
fletador.

3.4 Si un contrato
prevé el transporte
futuro de mercancias
en una serie sucesiva
de remesas, las
disposiciones del
presente instrumento
se aplicaran a cada una
de esas remesas en la
medida en que asi se
especifique en los
articulos 3.1, 3.2,y 3.3.

sometidos a los términos
del presente Convenio.
Ninguna disposicion de
estas reglas se
considerard como
impedimento para la
insercion en un
conocimiento de
cualquier disposicion
licita relativa a averias
gruesas.

parrafo 3 de este
articulo.
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Articulo 4: Periodo de Articulo 1 e) Articulo 4: Periodo Articulo 14: Periodo de Articulo 23: Base de Articulo 16: Articulo 18 Articulo 18: Daiio de
responsabilidad “Transporte de de responsabilidad responsabilidad responsabilidad Responsabilidad de 2. El porteador es la carga
4.1.1 Areservadelo mercancias” comprende | /. La responsabilidad del | /. La responsabilidad del 1. El transportista sera la pérdida responsable del dafio 3. El transporte aéreo, en

dispuesto en el articulo
4.3, 1a responsabilidad
del porteador respecto
de las mercancias en el
marco del presente
instrumento abarca el
plazo que va desde el
momento en que el
porteador o una parte
ejecutante ha recibido
las mercancias para su
transporte hasta el
momento en que las
mercancias se entregan
al consignatario.

4.1.2 El momento y el
lugar de la recepcion de
las mercancias seran el
momento y el lugar
convenidos en el
contrato de transporte
0, de no haber ninguna
disposicién concreta
referente a la recepcion
de las mercancias en
dicho contrato, el
momento y el lugar que
corresponda segun las
costumbres, las
practicas, o las usanzas
comerciales. En
ausencia de alguna de
dichas disposiciones en
el contrato de
transporte o de dichas
costumbres, practicas o
usanzas, el momento y
el lugar de recepcién de
las mercancias sera
cuando y donde el
porteador o una parte
ejecutante asume
realmente la custodia
de las mercancias.
4.1.3 El momento y el
lugar de entrega de las

el tiempo transcurrido
desde la carga de las
mercancias a bordo del
buque hasta su descarga
del buque.

Articulo 2
Bajo la reserva de las
disposiciones del
articulo 6, el porteador de
todos los contratos de
transporte de mercancias
por mar estara sometido,
en cuanto a la carga,
conservacion, estiba,
transporte, vigilancia,
cuidado y descarga de
dichas mercancias, a las
responsabilidades y
obligaciones y gozara de
los derechos y
exoneraciones que a
continuacion se
mencionan.

porteador por las
mercancias en virtud del
presente Convenio abarca
el periodo durante el cual
las mercancias estan bajo
la custodia del porteador
en el puerto de carga,
durante el transporte y en
el puerto de descarga.

2. Alos efectos del
parrafo 1 de este articulo,
se considerara que las
mercancias estan bajo la
custodia del porteador:

a) Desde el momento en
que éste las haya tomado
a su cargo al recibirlas:

i) Del cargador o de la
persona que actiic en su
nombre; 0

ii) De una autoridad u
otro tercero en poder de
los cuales, segun las
leyes o los reglamentos
aplicables en el puerto de
carga, se hayan de poner
las mercancias para ser
embarcadas;

b) Hasta el momento en
que las haya entregado:
i) Poniéndolas en poder
del consignatario; o

ii) En los casos en que el
consignatario no reciba
las mercancias del
porteador, poniéndolas a
disposicion del
consignatario de
conformidad con el
contrato, las leyes o los
usos del comercio de que
se trate aplicables en el
puerto de descarga; o

iii) Poniéndolas en poder
de una autoridad u otro
tercero a quienes, segun

operador de transporte
multimodal por las
mercancias en virtud del
presente Convenio abarca
el periodo comprendido
desde el momento en que
toma las mercancias bajo
su custodia hasta el
momento en que las
entrega.

2. Alos efectos de este
articulo, se considerara
que las mercancias estan
bajo la custodia del
operador de transporte
multimodal:

a) Desde el momento en
que éste las haya tomado
a su cargo al recibirlas:

i) Del expedidor o de la
persona que actie por
cuenta de éste; o

ii) De una autoridad u
otro tercero en poder de
los cuales, segun las
leyes o los reglamentos
aplicables en el lugar en
que las mercancias se
tomen bajo custodia, se
hayan de poner éstas para
ser transportadas;

b) Hasta el momento en
que las haya entregado:
i) Poniéndolas en poder
del consignatario; o

ii) En los casos en que el
consignatario no reciba
las mercancias del
operador de transporte
multimodal, poniéndolas
a disposicion del
consignatario de
conformidad con el
contrato, las leyes o los
usos del comercio de que
se trate aplicables en el

responsable del dafio que
resulte de la pérdida total
o parcial y de la averia de
la mercancia desde su
aceptacion al transporte
hasta su entrega, asi
como del dafio que
resulte del rebasamiento
del plazo de entrega, sea
cual fuere la
infraestructura ferroviaria
utilizada.

1. El porteador sera
responsable de la pérdida
que resulte de pérdida o
dafio de las mercaderias
entre el momento en que
las tomo a su cargo para
el transporte y el
momento de su entrega, o
que se derive del retraso
en la entrega, a menos
que pueda demostrar que
la pérdida se debid a
circunstancias que un
porteador diligente no
podria haber evitado y
cuyas consecuencias no
podria haber impedido.
2. Laresponsabilidad del
porteador por la pérdida
resultante de pérdida o
dafio de las mercaderias
antes de su carga en el
buque o después de su
descarga del buque se
regird por la legislacion
del Estado aplicable al
contrato de transporte.

ocasionado en caso de
destruccion, pérdida o
averia de equipajes
facturados o de
mercancias, cuando el
hecho que ha causado el
dafio se produzca durante
el transporte aéreo.

4. El transporte aéreo,
con arreglo al sentido del
parrafo precedente,
comprendera el periodo
durante el cual los
equipajes o mercancias
se hallen bajo la custodia
del porteador, sea en un
aerédromo o a bordo de
una aeronave o en un
lugar cualquiera en caso
de aterrizaje fuera de un
aerodromo.

5. El periodo del
transporte aéreo no
comprende ningin
transporte terrestre,
maritimo o fluvial,
efectuado fuera de un
aerodromo. Sin embargo,
cuando dicho transporte
se efectuare en ejecucion
del contrato de transporte
aéreo para fines de carga,
entrega o transbordo,
todo dafio se presumira,
salvo prueba en
contrario, como
resultante de un hecho
acaecido durante el
transporte aéreo.

el sentido del parrafo 1
de este Articulo,
comprende el periodo
durante el cual la carga se
halla bajo la custodia del
transportista.

4. El periodo del
transporte aéreo no
comprende ningun
transporte terrestre,
maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera
de un aeropuerto. Sin
embargo, cuando dicho
transporte se efectiie
durante la ejecucion de
un contrato de transporte
aéreo, para fines de
carga, entrega o
transbordo, todo dafio se
presumira, salvo prueba
en contrario, como
resultante de un hecho
ocurrido durante el
transporte aéreo. Cuando
un transportista, sin el
consentimiento del
expedidor, remplace total
o parcialmente el
transporte previsto en el
acuerdo entre las partes
como transporte aéreo
por otro modo de
transporte, el transporte
efectuado por otro modo
se considerara
comprendido en el
periodo de transporte
aéreo.
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mercancias es el
momento y lugar
convenidos en el
contrato de transporte
0, de no haber ninguna
disposicién concreta
referente a la entrega de
las mercancias en dicho
contrato, el momento y
el lugar que
corresponda segun las
costumbres, las
practicas o las usanzas
comerciales. En
ausencia de una
disposicion especifica
en tal sentido en el
contrato de transporte
o de dichas costumbres,
practicas o usanzas, el
momento y el lugar de
la entrega es el
momento y el lugar de
la descarga de las
mercancias desde el
ultimo buque o vehiculo
en que se transportaban
con arreglo al contrato
de transporte.

4.1.4 Si se exige del
porteador que entregue
las mercancias en el
lugar de entrega a una
autoridad o a un
tercero al que, con
arreglo a la legislacién o
a un reglamento
aplicable en el lugar de
entrega, las mercancias
han de entregarse y del
cual el consignatario
puede recogerlas,
entonces ese tipo de
entrega sera
considerado como una
entrega de las
mercancias por el
porteador al
consignatario con
arreglo a lo dispuesto
en el articulo 4.1.3.

las leyes o los
reglamentos aplicables en
el puerto de descarga,
hayan de entregarse las
mercancias.

3. Enlos parrafos 1 y 2
de este articulo, los
términos “porteador” o
“consignatario” designan
también a los empleados
o agentes del porteador o
del consignatario,
respectivamente.

lugar de entrega; o

iii) Poniéndolas en poder
de una autoridad u otro
tercero a quienes, segun
las leyes o los
reglamentos aplicables en
el lugar de entrega, hayan
de entregarse las
mercancias.

3. Enlos parrafos 1y 2
de este articulo, la
expresion operador de
transporte multimodal
comprende también a los
empleados o agentes del
operador o a cualquier
otra persona a cuyos
servicios éste recurra
para el cumplimiento del
contrato de transporte
multimodal, y los
términos expedidor o
consignatario
comprenden también a
los empleados o agentes
del expedidor o del
consignatario,
respectivamente.
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Articulo 4: Periodo de Articulo 1: Definiciones Articulo 2 Articulo 38: Articulo 2: Ambito Articulo 18 Articulo 38: Transporte
responsabilidad 2. Por “operador de 1. En el caso de que el Responsabilidad de aplicacion 5. El periodo del combinado

4.1.1 Areservadelo
dispuesto en el articulo
4.3, 1a responsabilidad
del porteador respecto
de las mercancias en el
marco del presente
instrumento abarca el
plazo que va desde el
momento en que el
porteador o una parte
ejecutante ha recibido
las mercancias para su
transporte hasta el
momento en que las
mercancias se entregan
al consignatario.

4.2.1 Transporte que
preceda al transporte
por mar o sea
subsiguiente a él.
Cuando surja una
reclamaciéon o una
controversia por
pérdida o daiio de las
mercancias o por
retraso que haya
ocurrido unicamente
durante uno de los
periodos que se fijan a
continuacién:

a) desde el momento de
la recepcion de las
mercancias por el
porteador o una parte
ejecutante hasta el
momento en que se
cargan en el buque;

b) desde el momento en
que se descargan del
buque hasta el
momento en que se
entregan al
consignatario;

y en el momento en que
ocurran dicha pérdida,
dichos dafios o dicho
retraso, hay
disposiciones de una
convencion

transporte multimodal”
se entiende toda persona
que, por si o por medio
de otra que actlie en su
nombre, celebra un
contrato de transporte
multimodal y actiia como
principal, no como
agente o por cuenta del
expedidor o de los
porteadores que
participan en las
operaciones de transporte
multimodal, y asume la
responsabilidad del
cumplimiento del
contrato.
3. Por “contrato de
transporte multimodal”
se entiende el contrato en
virtud del cual un
operador de transporte
multimodal se
compromete, contra el
pago de un flete, a
ejecutar o hacer ejecutar
el transporte multimodal
internacional de
mercancias.
Articulo 3: Aplicacion
obligatoria
2. Ninguna disposicion
del presente Convenio
afectara al derecho del
expedidor a elegir entre
el transporte multimodal
y el transporte
segmentado.
Articulo 19: Daifios
localizados
Cuando la pérdida o el
dafio de las mercancias se
hayan producido en una
fase determinada del
transporte multimodal
respecto de la cual un
convenio internacional
aplicable o una ley
nacional imperativa

vehiculo que contiene la
mercancia sea
transportado por mar,
ferrocarril, via navegable
interior o aire en una
parte de su recorrido, sin
ruptura de carga -salvo
en el caso en que
eventualmente se aplique
el articulo 14-, este
Convenio se aplicard al
conjunto del transporte.
Sin embargo, en la
medida en que se pruebe
que una pérdida, averia o
demora en la entrega de
la mercancia ha
sobrevenido durante el
transporte no realizado
por carretera, no ha sido
causada por algin acto u
omision del transportista
por carretera, habiendo
sido causada por un
hecho que no ha podido
producirse mas que
durante y por razon del
transporte no realizado
por carretera; en tal caso,
la responsabilidad del
transportista por carretera
no sera determinada por
este Convenio, sino de la
forma en que se haya
determinado la
responsabilidad del
transportista que no
efectuia el transporte por
carretera en el contrato
de transporte concluido
entre el remitente y dicho
transportista Unicamente
para el transporte de la
mercancia, de acuerdo
con las disposiciones
legales vigentes
aplicables al transporte
de mercancias por un
medio distinto de la

en el trafico

ferrocarril-mar
1. En los transportes por
ferrocarril y mar que se
efecttien por las lineas
mencionadas en el
articulo 24 § 1 del
Convenio, todo Estado
Miembro podra, pidiendo
que se consigne en la
lista de las lineas
sometidas a las Reglas
Uniformes la mencion
pertinente, afiadir el
siguiente conjunto de
causas de exoneracion de
responsabilidad a las
previstas en el
articulo 23:
a) incendio, si el
transportista puede
probar que no fue
causado por acto o por
falta suya, o por acto o
falta del capitan, un
marinero, el piloto o los
empleados del
transportista;
b) salvamento o tentativa
de salvamento de vidas o
de bienes en el mar;
¢) carga de la mercancia
en el puente del buque, a
condicion de que haya
sido cargada en el puente
con el consentimiento del
expedidor consignado en
la carta de porte y de que
no esté sobre vagon;
d) peligros, riesgos o
accidentes del mar o de
otras aguas navegables.
2. El transportista s6lo
podra invocar las causas
de exoneracion
mencionadas en el § 1 si
puede probar que la
pérdida, averia o
rebasamiento del plazo

2. La presente
Convencion se aplica
cuando el proposito del
contrato de transporte es
el transporte de
mercaderias, sin
transbordo, en vias de
navegacion interior y en
aguas a las que se aplican
reglamentos maritimos,
en las condiciones que se
establecen en el

parrafo 1, a menos que:
a) se haya emitido un
conocimiento de
embarque maritimo de
conformidad con el
derecho maritimo
aplicable o

b) la distancia que haya
de recorrerse en aguas a
las que se aplican
reglamentos maritimos
sea la mas larga.

transporte aéreo no
comprende ningun
transporte terrestre,
maritimo o fluvial,
efectuado fuera de un
aerodromo. Sin embargo,
cuando dicho transporte
se efectuare en ejecucion
del contrato de transporte
aéreo para fines de carga,
entrega o transbordo,
todo dafio se presumira,
salvo prueba en
contrario, como
resultante de un hecho
acaecido durante el
transporte aéreo.
Articulo 30
1. En los casos de
transporte regulados por
la definicion del tercer
parrafo del articulo 1°,
que hayan de ser
ejecutados por diversos
porteadores sucesivos,
cada porteador que
acepte viajeros, equipajes
0 mercancias se sometera
a las reglas establecidas
por dicho Convenio y se
considerara como una de
las Partes Contratantes
del contrato de transporte
efectuado bajo su control.
2. Encel caso de que se
trate de un transporte de
tal indole, el viajero o sus
causahabientes no podran
recurrir sino contra el
porteador que haya
efectuado el transporte en
el curso del cual se
hubiere producido el
accidente o el retraso,
salvo en el caso en que,
por estipulacion expresa,
el primer porteador haya
asegurado la
responsabilidad para todo

1. Enel caso de
transporte combinado
efectuado en parte por
aire y en parte por
cualquier otro medio de
transporte, las
disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran unicamente al
transporte aéreo, con
sujecion al parrafo 4 del
articulo 18, siempre que
el transporte aéreo
responda a las
condiciones del

articulo 1.

2. Ninguna de las
disposiciones del
presente Convenio
impedira a las Partes, en
el caso de transporte
combinado, insertar en el
documento de transporte
aéreo condiciones
relativas a otros medios
de transporte, siempre
que las disposiciones del
presente Convenio se
respeten en lo que
concierne al transporte
aéreo.
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internacional que

i) segun sus propios
términos se aplican a la
totalidad o a una parte
de las actividades del
porteador con arreglo
al contrato de
transporte durante
dicho periodo,
[independientemente de
que se necesite la
emisién de un
documento particular a
fin de que dicha
convencion
internacional pueda ser
aplicable], y

ii) enuncian
disposiciones concretas
para la responsabilidad
o0 la limitacion de la
responsabilidad del
porteador o el plazo
para incoar una
demanda, y

iii) de las que no se
pueda desviar el
contrato privado en
absoluto o en
detrimento del
cargador,

dichas disposiciones, en
la medida en que sean
obligatorias segin se
indica en el anterior
inciso iii), prevalecerin
sobre las disposiciones
del presente
instrumento.

[4.2.2 El articulo 4.2.1
se aplica
independientemente de
la legislacién nacional
que de lo contrario
seria aplicable al
contrato de transporte].

establezca un limite de
responsabilidad superior
al que resultaria de la
aplicacion de los parrafos
1 a 3 del articulo 18, el
limite de la
responsabilidad del
operador de transporte
multimodal por tal
pérdida o dafio se
determinara a tenor de lo
dispuesto en ese
convenio o en esa ley
nacional imperativa.

carretera. Si en todo caso
tales disposiciones no
existen, la
responsabilidad del
transportista por carretera
sera determinada por el
presente Convenio.

2. Si ambos
transportistas son una
misma persona, su
responsabilidad se
determinara igualmente
por el parrafo anterior,
como si ambas funciones
hubiesen sido efectuadas
por dos personas
distintas.

de entrega se produjeron
durante el recorrido
maritimo, desde la carga
de la mercancia a bordo
del buque hasta su
descarga de éste.

3. Cuando el
transportista alegue las
causas de exoneracion
mencionadas enel § 1,
seguira, no obstante,
siendo responsable si el
derechohabiente puede
probar que la pérdida,
averia o rebasamiento del
plazo de entrega han sido
ocasionados por una falta
del transportista, el
capitan, un marinero, el
piloto o los empleados
del transportista.

4. Cuando un mismo
recorrido maritimo esté
servido por diferentes
empresas inscritas en la
lista de lineas de
conformidad con el
articulo 24 § 1 del
Convenio, el régimen de
responsabilidad aplicable
a dicho recorrido debera
ser el mismo para todas
esas empresas. Ademas,
cuando esas empresas
hayan sido inscritas en la
lista a peticion de varios
Estados Miembros, la
adopcion de dicho
régimen debe ser objeto
de acuerdo previo entre
esos Estados.

5. Las medidas
adoptadas de
conformidad con los §§ 1
y 4 seran comunicadas al
Secretario General.
Entraran en vigor, lo mas
pronto, a la expiracion de
un plazo de 30 dias a
partir del dia en que el
Secretario General las
notifique a los demas
Estados Miembros. Las

el viaje.
3. Si se trata de
equipajes o mercancias,
el viajero o el expedidor
tendra recurso contra el
primer porteador, y el
viajero o el destinatario
que tenga derecho a la
entrega contra el ultimo,
y uno y otro podran
ademas proceder contra
el porteador que hubiere
efectuado el transporte en
el curso del cual se hayan
producido la destruccion,
pérdida o averia y
retraso. Dichos
porteadores seran
solidariamente
responsables ante el
expedidor o el
destinatario.

Articulo 30 A
El presente Convenio se
aplicara sin perjuicio de
que una persona
responsable de dafos de
conformidad con sus
disposiciones tenga el
derecho de recurso contra
cualquier otra persona.

Articulo 31

1. Enel caso de
transportes combinados
efectuados en parte por el
aire y en parte por
cualquier otro medio de
transporte, las
estipulaciones del
presente Convenio no se
aplicaran mas que al
transporte aéreo y si éste
responde a las
condiciones del
articulo 1°.
2. Nada en el presente
Convenio impide a las
partes, en el caso de
transportes combinados,
insertar en el documento
de transporte aéreo
condiciones referentes a
otros medios de
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remesas que ya estén en transporte, a condicion de
ruta no quedaran que las estipulaciones del
afectadas por las presente Convenio sean
expresadas medidas. respetadas en lo que
concierne al transporte
por el aire.
C. CONTRATOS COMBINADOS DE TRANSPORTE Y TRANSITO
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
Articulo 4.3: Contratos Articulo 11: Transporte | Articulo 3: Aplicacion Articulo 34 Articulo 26: Articulo 30 Articulo 36: Transporte
combinados de directo obligatoria Si un transporte sometido | Transportistas sucesivos 1. En los casos de sucesivo

transporte y trdnsito
4.3.1 Las partes
pueden acordar
explicitamente en el
contrato de transporte
que, respecto de uno o
mas segmentos
especificados del
transporte de las
mercancias, el
porteador, actuando en
calidad de agente,
organice el transporte
por otro u otros
porteadores.
4.3.2 En tal caso, el
porteador obrara con la
debida diligencia al
seleccionar al otro
porteador, y debera
concertar un contrato
con ese otro porteador
en las condiciones
habituales y normales,
haciendo todo lo que
sea razonablemente
necesario para que el
otro porteador pueda
desempeiiar
debidamente su funciéon
con arreglo a su
contrato.

1. No obstante lo
dispuesto en el parrafo 1
del articulo 10, cuando
un contrato de transporte
maritimo estipule
explicitamente que una
parte especificada del
transporte a que se refiere
ese contrato sera
ejecutada por una
persona determinada
distinta del porteador, el
contrato podra estipular
asimismo que el
porteador no sera
responsable de la
pérdida, el dano o el
retraso en la entrega que
hayan sido causados por
un hecho ocurrido
cuando las mercancias
estaban bajo la custodia
del porteador efectivo
durante esa parte del
transporte. No obstante,
la estipulacion que limite
o excluya tal
responsabilidad no surtira
efecto si no puede
incoarse ningiin
procedimiento judicial
contra el porteador
efectivo ante un tribunal
competente con arreglo
al parrafo 1 o al parrafo 2
del articulo 21. La prueba
de que la pérdida, el daiio
o el retraso en la entrega
fueron causados por ese
hecho correspondera al
porteador.

2. Ninguna disposicion
del presente Convenio
afectara al derecho del
expedidor a elegir entre
el transporte multimodal
y el transporte
segmentado.

a un solo contrato es
ejecutado por sucesivos
transportistas por
carretera, cada uno de
éstos asumira la
responsabilidad por la
ejecucion del transporte
total. El segundo
transportista y cada uno
de los siguientes se
obligan por la mera
aceptacion de la
mercancia y de la carta
de porte.

Articulo 35
1. El transportista que
acepte la mercancia de
otro precedente le
entregara a éste un recibo
firmado y fechado. Su
nombre y domicilio
deberan constar en la
carta de porte. En el caso
que corresponda, las
reservas analogas a las
previstas en el articulo 8,
parrafo 2, se haran
constar en el segundo
ejemplar de la carta de
porte, asi como en el
recibo.
2. Las disposiciones del
articulo 9 se aplicaran a
las relaciones entre
transportistas sucesivos.

Articulo 36
A menos de que se trate
de una demanda
reconvencional o de una
excepcion formulada en
una instancia relativa a

Si un transporte regido
por un solo contrato es
ejecutado por varios
transportistas sucesivos,
cada uno de éstos, por el
mero hecho de hacerse
cargo de las mercancias
con la carta de porte,
pasara a ser parte del
contrato de transporte de
conformidad con lo
dispuesto en ese
documento y asumira las
obligaciones que de ¢l se
deriven. En tal caso, cada
transportista sera
responsable por el
transporte a lo largo de
toda la ruta, hasta la
entrega.
Articulo 49: Liquidacion
de cuentas
1. Todo transportista que
haya cobrado o debiera
haber cobrado, ya sea a la
partida o a la llegada, los
gastos u otros costos
resultantes del contrato
de transporte debera
pagar a los transportistas
interesados la parte que
les corresponda. Los
métodos de pago se
estableceran por acuerdo
entre los transportistas.
2. El articulo 12 se
aplicara también a las
relaciones entre
transportistas sucesivos.
Articulo 50: Derecho
de recurso

transporte regulados por
la definicion del tercer
parrafo del articulo 1°,
que hayan de ser
ejecutados por diversos
porteadores sucesivos,
cada porteador que
acepte viajeros, equipajes
0 mercancias se sometera
a las reglas establecidas
por dicho Convenio y se
considerara como una de
las Partes Contratantes
del contrato de transporte
efectuado bajo su control.
2. Encel caso de que se
trate de un transporte de
tal indole, el viajero o sus
causahabientes no podran
recurrir sino contra el
porteador que haya
efectuado el transporte en
el curso del cual se
hubiere producido el
accidente o el retraso,
salvo en el caso en que,
por estipulacion expresa,
el primer porteador haya
asegurado la
responsabilidad para todo
el viaje.

3. Si se trata de
equipajes o mercancias,
el viajero o el expedidor
tendran recurso contra el
primer porteador, y el
viajero o el destinatario
que tenga derecho a la
entrega contra el ultimo,
y uno y otro podran
ademads proceder contra

1. En el caso del
transporte que deban
efectuar varios
transportistas
sucesivamente y que esté
comprendido en la
definicion del parrafo 3
del Articulo 1, cada
transportista que acepte
pasajeros, equipaje o
carga se sometera a las
reglas establecidas en el
presente Convenio y sera
considerado como una de
las partes del contrato de
transporte en la medida
en que el contrato se
refiera a la parte del
transporte efectuado bajo
su supervision.

2. En el caso de un
transporte de esa
naturaleza, el pasajero, o
cualquier persona que
tenga derecho a una
indemnizacion por él,
s6lo podra proceder
contra el transportista
que haya efectuado el
transporte durante el cual
se produjo el accidente o
el retraso, salvo en el
caso en que, por
estipulacion expresa, el
primer transportista haya
asumido la
responsabilidad por todo
el viaje.

3. Si se trata de equipaje
o carga, el pasajero o el
expedidor tendran
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2. El porteador efectivo
sera responsable, de
conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 2
del articulo 10, de la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega que
hayan sido causados por
un hecho ocurrido
mientras las mercancias

estaban bajo su custodia.

una demanda basada en
el mismo contrato de
transporte, la accion de
responsabilidad por
pérdida, averia o0 mora no
podra ser dirigida sino
contra el primer
transportista o contra el
altimo, o contra aquel
que ejecuto la parte del
transporte en cuyo curso
se produjo el hecho que
dio lugar a la pérdida,
mora o averia. La accion
puede dirigirse contra
varios transportistas a la
vez.

Articulo 37
El transportista que haya
pagado una
indemnizacion en virtud
de las disposiciones del
presente Convenio tiene
el derecho a repetir por el
principal, intereses y
gastos contra los
transportistas que hayan
participado en la
ejecucion del contrato de
transporte, de acuerdo
con las disposiciones
siguientes:
a) El transportista por el
hecho imputable al cual
se ha causado el dafio
habra de soportar ¢l solo
la indemnizacion, ya la
haya pagado él, ya la
haya pagado otro
transportista.
b) Cuando el hecho
causante del dafio sea
imputable a dos o varios
transportistas, cada uno
debera pagar una suma
proporcional a su parte
de responsabilidad; si no
cabe la posibilidad de
valorar dicha proporcion,
cada uno pagara una
suma proporcional al
precio que cobraron por
el transporte.

1. Un transportista que
haya pagado una
indemnizacion de
conformidad con las
presentes Reglas
Uniformes podra ejercitar
recurso contra los
transportistas que hayan
participado en el
transporte de acuerdo con
las disposiciones
siguientes:

a) serd unico responsable
el transportista causante
del dafio;

b) si son varios los
transportistas causantes
del dafio, cada uno
respondera del dafio
causado por ¢él; si la
distincion es imposible,
se repartira entre ellos la
carga de la
indemnizacion de
acuerdo con las
disposiciones de la

letra c);

¢) sino puede probarse
cual de los transportistas
ha causado el dafio, se
repartird la carga de la
indemnizacion entre
todos los transportistas
que intervienen en el
transporte, exceptuando
aquellos que puedan
probar que no fueron
causantes del dafio; el
reparto se hara
proporcionalmente a la
parte del flete que hayan
recibido.

2. Encaso de
insolvencia de uno de los
transportistas, la parte
que le corresponda y que
no haya pagado se
repartira entre todos los
demas transportistas que
hayan participado en el
transporte,
proporcionalmente a la
parte del flete que hayan

el porteador que hubiere
efectuado el transporte en
el curso del cual se hayan
producido la destruccion,
pérdida o averia y
retraso. Dichos
porteadores seran
solidariamente
responsables ante el
expedidor o el
destinatario.

Articulo 30 A
El presente Convenio se
aplicara sin perjuicio de
que una persona
responsable de dafios de
conformidad con sus
disposiciones tenga el
derecho de recurso contra
cualquier otra persona.

derecho de accion contra
el primer transportista, y
el pasajero o el
destinatario que tengan
derecho a la entrega
tendran derecho de
accion contra el ultimo
transportista, y uno y otro
podran, ademas, proceder
contra el transportista
que haya efectuado el
transporte durante el cual
se produjo la destruccion,
pérdida, averia o retraso.
Dichos transportistas
seran solidariamente
responsables ante el
pasajero o ante el
expedidor o el
destinatario.
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¢) Sino se puede
determinar quiénes son
los responsables, la carga
de indemnizar se
repartira entre todos en la
proporcion fijada en el
parrafo b) de este
articulo.

Articulo 38
Si uno de los
transportistas es
insolvente, la parte que le
corresponde y que no
haya sido pagada se
repartira entre los demas
transportistas en
proporcion a la
remuneracion de cada
uno.

Articulo 39
1. El transportista contra
el que se utilice el
derecho de repeticion
previsto en los
articulos 37 y 38 no
podra promover
discusion sobre la validez
del pago efectuado por el
transportista que ejerce
contra ¢l el derecho de
repeticion, en el caso de
que la indemnizacion
haya sido fijada por
decision judicial y
siempre que ¢l haya sido
debidamente informado
del proceso y que haya
podido intervenir en el
mismo.
2. El transportista que
quiera ejercer la
repeticion puede
formularla ante el
Tribunal competente del
pais en el que uno de los
transportistas interesados
tenga su residencia
habitual, su domicilio
principal o la sucursal o
agencia por medio de la
cual se concluye el
contrato. La repeticion
puede ser impuesta en

recibido.

Articulo 51:
Procedimiento de
recurso
1. El transportista contra

el que se ejerza un
recurso previsto en el
articulo 50 no podra
impugnar lo bien
fundado del pago
efectuado por el
transportista recurrente,
cuando la indemnizacion
ya ha sido fijada
judicialmente después de
habérsele citado
debidamente y se le haya
dado la oportunidad de
intervenir en el proceso.
El tribunal que conociere
la accion principal
establecera los plazos
concedidos para la
notificacion de la
citacion y para la
intervencion.

2. El transportista que
desee ejercer su recurso
debera formular su
demanda en una sola y
Unica instancia contra
todos los transportistas
con los que no haya
transigido, so pena de
perder su recurso contra
aquellos que no haya
emplazado.

3. El tribunal debera
resolver en una misma
sentencia todos los
recursos sometidos a su
decision.

4. El transportista que
desee ejercer su recurso
podra incoar su demanda
ante los tribunales del
Estado en cuyo territorio
uno de los transportistas
participantes en el
transporte tenga su sede,
o la sucursal o
representacion que
concerto el contrato de
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una sola instancia contra
todos los transportistas
interesados.
3. Las disposiciones del
articulo 31, parrafos 3
y 4, se aplicaran a las
sentencias recaidas sobre
las repeticiones de que se
trata en los articulos 37
y 38.
4. Las disposiciones del
articulo 32 seran
aplicables a las acciones
de repeticion entre los
transportistas. La
prescripcion comienza a
contarse a partir del dia
en que se haya dictado
una sentencia definitiva
que fije la indemnizacion
a pagar en virtud de las
disposiciones del
presente Convenio, 0
bien, si no existe tal fallo,
a partir del dia en que se
efectuo el pago.
Articulo 40
Los transportistas son
libres de establecer entre
ellos disposiciones que
deroguen los articulos 37
y 38.

transporte.
5. Cuando se trate de
una demanda contra
varios transportistas, el
transportista demandante
tendra derecho a elegir el
tribunal en el que incoara
la accion entre los que
tengan competencia con
arreglo al § 4.
6. No podran presentarse
recursos en la instancia
relativa a la demanda de
indemnizacion ejercitada
por el derechohabiente al
contrato de transporte.
Articulo 52: Acuerdos
relativos al recurso
Los transportistas podran
concertar acuerdos que
deroguen los articulo 49
y 50.
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Articulo 5: Obligaciones del transportista

5.1 A reserva de las disposiciones del presente instrumento y de conformidad con los términos del
contrato de transporte, el porteador transportara las mercancias hasta el lugar de destino y se las
entregara al consignatario.

5.2.1 El porteador, durante el plazo que dure su responsabilidad segiin se define en el articulo 4.1 y a
reserva del articulo 4.2, cargard, manipulard, almacenara, transportard, custodiara y velara por las
mercancias y las descargara debida y cuidadosamente.

5.2.2 Las partes pueden convenir en que algunas de las funciones mencionadas en el articulo 5.2.1 sean
efectuadas por el cargador, la parte controladora o el consignatario o en su nombre. Este acuerdo debe
mencionarse entre los datos del contrato.

5.3 A pesar de lo dispuesto en los articulos 5.1, 5.2 y 5.4, el porteador puede negarse a descargar, o
puede descargar, destruir o hacer inofensivas las mercancias o adoptar cualquier otra medida que sea
razonable si las mercancias son un peligro, o cabe considerar razonablemente que durante el plazo de su
responsabilidad pueden convertirse en un peligro, para las personas o los bienes o pueden plantear un
peligro criminal o inaceptable para el medio ambiente.

5.4 El porteador tiene que actuar con la debida diligencia antes del viaje y al principio del viaje por
mar [y después de él] a fin de:

a) velar por la navegabilidad del buque [y mantenerla];

b) dotar debidamente al buque de tripulacién, equipo y pertrechos;

¢) hacer que las cubiertas y todos los demas lugares del buque en el que se transporten las mercancias,
incluidos los contenedores cuando los suministre el porteador, en los cuales o sobre los cuales se
transportaran las mercancias, sean apropiados y seguros para su recepcion, transporte y conservacion.
5.5 A pesar de lo dispuesto en los articulos 5.1, 5.2 y 5.4, el porteador en caso de transporte por mar [o
por vias de navegacion interior| podra sacrificar mercancias cuando el sacrificio se haga razonablemente
para proteger la seguridad comin o a efectos de preservar otros bienes involucrados en el transporte
comin.

Articulo 3

1. El porteador, antes de comenzar el viaje, debera cuidar diligentemente:

a) De que el buque esté en estado de navegar.

b) De armar, equipar y aprovisionar el buque convenientemente.

c) De limpiar y poner en buen estado las bodegas, camaras frias y frigorificas y los demas lugares del buque, cuando se
carguen las mercancias para su recepcion, transporte y conservacion.

2. El porteador, bajo la reserva de las disposiciones del articulo 4, procedera de manera apropiada y cuidadosa a la carga,
conservacion, estiba, transporte, custodia y descarga de las mercancias transportadas.
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Articulo 6: Articulo 4 Articulo 5: Fundamento Articulo 15: Articulo 17 Articulo 23: Base de la Articulo 16: Articulo 10.3 Articulo 18: Daiio
Responsabilidad del | 1. Ni el porteador ni el de la responsabilidad Responsabilidad del | 1. El transportista es responsabilidad Responsabilidad de la | Con sujecion a lo de la carga
porteador buque seran responsables | /. El porteador sera operador de transporte | responsable de la pérdida | /. El transportista sera pérdida dispuesto en los parrafos | /. El transportista es
6.1 Basede la de las pérdidas o daflos | responsable de los multimodal por sus total o parcial o de las responsable del dafio que | /. El porteador sera 1 y 2 del presente responsable del dafio
responsabilidad que provengan o resulten | perjuicios resultantes de empleados, agentes y | averias que se produzcan |resulte de la pérdida total | responsable de la pérdida | articulo, el porteador causado en caso de
6.1.1 El porteador es de la falta de condiciones | la pérdida o el dafio de otras personas entre el momento de o parcial y de la averia que resulte de pérdida o | debera indemnizar al destruccion o pérdida o

responsable de la
pérdida derivada de
pérdida o dafio a las
mercancias, asi como
del retraso en la
entrega, si el hecho que
causo la pérdida, el
dafio o el retraso se
produjo durante el
periodo de
responsabilidad del
porteador segtn se
define en el articulo 4, a
no ser que pruebe que
no es culpa suya ni de
ninguna otra persona
mencionada en el
articulo 6.3.2 a) lo que
ha causado la pérdida,
el daiio o el retraso, o
ha contribuido a ello.
6.1.2 [A pesar de lo
dispuesto en el articulo
6.1.1 el porteador no es
responsable de la
pérdida, el daiio o el
retraso derivados o
resultantes de

a) actos, negligencia o
culpa del capitan, un
marinero, el piloto u
otros empleados del
porteador en la
navegacion o la
administracién del
buque;

b) un incendio en el
buque, a menos que
haya sido causado por
culpa o connivencia del
porteador.]

6.1.3 A pesar de lo
dispuesto en el articulo

del buque para navegar, a
menos que sea imputable
a falta de la debida
diligencia por parte del
porteador para poner el
buque en buen estado
para navegar o para
asegurar al buque el
armamento, equipo o
aprovisionamiento
convenientes, 0 para
limpiar o poner en buen
estado las bodegas,
camaras frias y
frigorificas y todos los
otros lugares del buque
donde las mercancias se
cargan, de manera que
sean apropiadas a la
recepcion, transporte y
conservacion de las
mercancias, todo
conforme a las
prescripciones del
articulo 3, parrafo
primero. Siempre que
resulte una pérdida o
dafio del mal estado del
buque para navegar, las
costas de la prueba en lo
que concierne a haber
empleado la razonable
diligencia, seran de
cuenta del porteador o de
cualquiera otra persona a
quien beneficie la
exoneracion prevista en
el presente articulo.

2. Ni el porteador ni el
buque seran responsables
por pérdida o daflo que
resulten o provengan:

a) De actos, negligencia

las mercancias, asi como
del retraso en la entrega,
si el hecho que ha
causado la pérdida, el
dafio o el retraso se
produjo cuando las
mercancias estaban bajo
su custodia en el sentido
del articulo 4, a menos
que pruebe que ¢€l, sus
empleados o agentes
adoptaron todas las
medidas que
razonablemente podian
exigirse para evitar el
hecho y sus
consecuencias.

4. a) El porteador sera
responsable:

i) De la pérdida o el
dafio de las mercancias,
o del retraso en la
entrega, causados por
incendio, si el
demandante prueba que
el incendio se produjo
por culpa o negligencia
del porteador, sus
empleados o agentes;

ii) De la pérdida, el daio
o el retraso en la entrega
respecto de los cuales el
demandante pruebe que
han sobrevenido por
culpa o negligencia del
porteador, sus empleados
o agentes en la adopcion
de todas las medidas que
razonablemente podian
exigirse para apagar el
incendio y evitar o
mitigar sus
consecuencias.

Sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo
21, el operador de
transporte multimodal
sera responsable de las
acciones y omisiones que
sus empleados o agentes
realicen en el ejercicio de
sus funciones, o de las de
cualquier otra persona a
cuyos servicios recurra
para el cumplimiento del
contrato de transporte
multimodal, cuando esa
persona actue en
cumplimiento del
contrato, como si esas
acciones u omisiones
fueran propias.

Articulo 16:
Fundamento de la
responsabilidad

1. El operador de
transporte multimodal
sera responsable de los
perjuicios resultantes de
la pérdida o el dafio de
las mercancias, asi como
del retraso en la entrega,
si el hecho que ha
causado la pérdida, el
dafo o el retraso en la
entrega se produjo
cuando las mercancias
estaban bajo su custodia
en el sentido del articulo
14, a menos que pruebe
que ¢él, sus empleados o
agentes o cualquier otra
de las personas a que se
refiere el articulo 15
adoptaron todas las
medidas que

recepcion de la
mercancia y el de la
entrega, asi como del
retraso en la entrega.

2. El transportista esta
exonerado de esta
responsabilidad si la
pérdida, averia o retraso
ha sido ocasionado por
culpa del que tiene
derecho sobre la
mercancia o por una
instruccion de éste no
derivada de una accién
culposa del transportista,
por vicio propio de la
mercancia o por
circunstancias que el
transportista no pudo
evitar y cuyas
consecuencias no pudo
impedir.

3. El transportista no
puede aducir, para
exonerarse de
responsabilidad, ni
defectos en los vehiculos
de que se sirve para
realizar el transporte ni
culpa de las personas a
las que haya alquilado el
vehiculo o empleados de
éstas.

4. Teniendo en cuenta el
articulo 18, parrafos 2 al
S, el transportista esta
exonerado de
responsabilidad cuando
la pérdida o la averia
resulte de los riesgos
particulares inherentes a
uno de los hechos
siguientes o a varios,

de la mercancia desde su
aceptacion al transporte
hasta su entrega, asi
como del dafio que
resulte del rebasamiento
del plazo de entrega, sea
cual fuere la
infraestructura
ferroviaria utilizada.

2. El transportista
quedara exento de esta
responsabilidad en la
medida en que la
pérdida, la averia o el
rebasamiento del plazo
de entrega han sido
motivados por una falta
del derechohabiente, por
una orden de éste que no
se derive de una falta del
transportista, por defecto
propio de las mercancias
(deterioro interno,
merma, etc.), 0 por
circunstancias que el
transportista no haya
podido evitar y cuyas
consecuencias no haya
podido obviar.

3. El transportista estara
exento de esta
responsabilidad en la
medida en que la pérdida
o la averia resulte de los
riesgos especiales
inherentes a uno o varios
de los hechos siguientes:
a) transporte efectuado
en vagon descubierto en
virtud de las condiciones
generales de transporte, o
asi acordado
expresamente y

dafio de las mercaderias
entre el momento en que
las tomo a su cargo para
el transporte y el
momento de su entrega,
o que se derive del
retraso en la entrega, a
menos que pueda
demostrar que la pérdida
se debi a circunstancias
que un porteador
diligente no podria haber
evitado y cuyas
consecuencias no podria
haber impedido.
2. La responsabilidad
del porteador por la
pérdida resultante de
pérdida o dafio de las
mercaderias antes de su
carga en el buque o
después de su descarga
del buque se regira por la
legislacion del Estado
aplicable al contrato de
transporte.
Articulo 17: Empleados
y representantes
1. El porteador sera
responsable de los actos
y omisiones de sus
empleados y
representantes cuyos
servicios ha utilizado
durante la ejecucion del
contrato de transporte,
cuando tales personas
actuen en el desempefio
de sus funciones, como
si tales actos u omisiones
fueran los suyos propios.
2. Cuando el transporte
lo realice un porteador

expedidor o a cualquier
persona, con respecto de
la cual éste sea
responsable, por
cualquier dafno que sea
consecuencia de sus
indicaciones y
declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas,
inscritas por él o en su
nombre en el recibo de
carga o en la constancia
conservada por los otros
medios mencionados en
el parrafo 2 del
articulo 5.

Articulo 18
2. El porteador es
responsable del daiio
causado en caso de
destruccion o pérdida o
averia de la carga, por la
sola razon de que el
hecho que causo el dano
se haya producido
durante el transporte
aéreo.
3. Sin embargo, el
porteador no es
responsable si prueba
que la destruccion o
pérdida o averia de la
carga se debio
exclusivamente a uno o
mas de los hechos
siguientes:
a) la naturaleza de la
carga, o un defecto o
vicio propios de la
misma;
b) el embalaje
defectuoso de la carga,
realizado por una

averia de la carga, por la
sola razon de que el hecho
que causo el dafo se haya
producido durante el
transporte aéreo.

2. Sin embargo, el
transportista no sera
responsable en la medida
en que pruebe que la
destruccion o pérdida o
averia de la carga se debe a
uno o mas de los hechos
siguientes:

a) la naturaleza de la
carga, o un defecto o un
vicio propios de la misma;
b) el embalaje defectuoso
de la carga, realizado por
una persona que no sea el
transportista o alguno de
sus dependientes o
agentes;

¢) un acto de guerra o un
conflicto armado;

d) un acto de la autoridad
publica ejecutado en
relacion con la entrada, la
salida o el transito de la
carga;

3. El transporte aéreo, en
el sentido del parrafo 1 de
este articulo, comprende el
periodo durante el cual la
carga se halla bajo custodia
del transportista.

4. El periodo del
transporte aéreo no
comprende ningun
transporte terrestre,
maritimo ni por aguas
interiores efectuado fuera
de un aeropuerto. Sin
embargo, cuando dicho
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6.1.1, si el porteador
demuestra que la
pérdida o el daiio a las
mercancias o el retraso
en la entrega ha sido
originado por uno de
los sucesos que se citan
a continuacion, se
presumirai, a falta de
que se pruebe lo
contrario, que ni su
culpa ni la de una parte
ejecutante ha originado
ni ha contribuido a
originar esa pérdida,
ese daiio o ese retraso.
i) [Fuerza mayor],
guerra, hostilidades,
conflicto armado,
pirateria, terrorismo,
motines y tumultos
civiles;

ii) restricciones de
cuarentena; injerencia
de gobiernos, dirigentes
de autoridades
publicas, o particulares
[incluida la injerencia
por proceso juridico o
en virtud de él] o
impedimentos creados
por los actores
mencionados;

iii) acto u omision del
porteador, de la parte
controladora o del
consignatario;

iv) huelgas, cierre
patronal, interrupciéon
del trabajo o reduccion
voluntaria del ritmo
laboral;

v) salvamento o
tentativa de salvamento
de vidas o bienes en el
mar;

vi) pérdida de volumen
0 peso o cualquier otra
pérdida o daiio que se
deba a calidad, defecto
o tara inherentes de las
mercancias;

vii) insuficiencia o

o falta del capitan,
marinero, piloto o del
personal destinado por el
porteador a la
navegacion o a la
administracion del
buque.

b) De incendio, a menos
que haya sido
ocasionado por hecho o
falta del porteador.

c) De peligros, dafios o
accidentes de mar o de
otras aguas navegables.
d) De fuerza mayor.

e) De hechos de guerra.
f) Del hecho de
enemigos publicos.

g) De detencion o
embargo por soberanos,
autoridades o pueblos, o
de un embargo judicial.
h) De restriccion de
cuarentena.

i) De un acto u omisién
del cargador o
propietario de las
mercancias o de su
agente o representante.
j) De huelgas o “lock-
outs”, o de paros o de
trabas impuestos total o
parcialmente al trabajo
por cualquier causa que
sea.

k) De motines o
perturbaciones civiles.
1) De salvamento o
tentativa de salvamento
de vidas o bienes en el
mar.

m) De disminucion en
volumen o peso, o de
cualquiera otra pérdida o
dafio resultantes de vicio
oculto, naturaleza
especial o vicio propio
de la mercancia.

n) De embalaje
insuficiente.

0) De insuficiencia o
imperfeccion de las
marcas.

b) En caso de incendio a
bordo que afecte a las
mercancias, se realizara,
si el reclamante o el
porteador lo desean, una
investigacion de la causa
y las circunstancias del
incendio de conformidad
con las practicas del
transporte maritimo y se
proporcionara un
ejemplar del informe
sobre la investigacion al
porteador y al reclamante
que lo soliciten.

6. El porteador no sera
responsable, salvo por
averia gruesa, cuando la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega
hayan provenido de
medidas adoptadas para
el salvamento de vidas
humanas o de medidas
razonables adoptadas
para el salvamento de
mercancias en el mar.

7. Cuando la culpa o
negligencia del
porteador, sus empleados
0 agentes concurra con
otra causa para ocasionar
la pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega, el
porteador sera
responsable so6lo en la
medida en que la
pérdida, el dafo o el
retraso en la entrega
puedan atribuirse a esa
culpa o negligencia, a
condicion de que pruebe
el importe de la pérdida,
el dafio o el retraso en la
entrega que no pueda
atribuirse a culpa o
negligencia.

razonablemente podian
exigirse para evitar el
hecho y sus
consecuencias.

Articulo 17: Causas

concurrentes

Cuando la culpa o
negligencia del operador
de transporte
multimodal, de sus
empleados o agentes o de
cualquier otra de las
personas a que se refiere
el articulo 15 concurra
con otra causa para
ocasionar la pérdida, el
dafio o el retraso en la
entrega, el operador de
transporte multimodal
sera responsable solo en
la medida en que la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega
puedan atribuirse a esa
culpa o negligencia, a
condicion de que pruebe
la parte de la pérdida, el
dafio o el retraso en la
entrega que no pueda
atribuirse a culpa o
negligencia.

entre ellos:

a) Empleo de vehiculos
abiertos y no provistos
de toldos, cuando tal
empleo ha sido
expresamente pactado en
la carta.

b) Ausencia o
deficiencia en el
embalaje de las
mercancias expuestas por
su naturaleza a deterioros
o averias, cuando
estuvieran mal
embaladas o sin embalar.
¢) Manipulacion, carga o
descarga de la mercancia
y operaciones
complementarias
realizadas por el
remitente o el
destinatario o personas
que obren por cuenta de
uno y otro.

d) Naturaleza de ciertas
mercancias expuestas por
causas inherentes a esta
misma naturaleza, a
pérdida total o parcial o
averias debidas a
rupturas, moho, deterioro
interno o espontaneo,
desecacion, derrames,
pérdida normal o accion
de las plagas o roedores.
e) Insuficiencia o
imperfeccion de las
marcas o nimeros de los
paquetes.

f) Transporte de
animales Vivos.

5. Sien virtud del
presente articulo el
transportista no responde
de ciertos hechos que
hayan causado el dafio,
su responsabilidad no
esta comprometida mas
que en la proporcion en
que los factores de que él
responda en virtud del
presente articulo han
contribuido al dafio.

consignado en la carta de
porte; con sujecion a los
dafios de las mercancias
por causas atmosféricas,
las mercancias
transportadas en
unidades de transporte
intermodal y en
vehiculos de carretera
cerrados cargados en
vagones no se
consideraran como
mercancias transportadas
en vagones descubiertos;
si para el transporte de
mercancias en vagones
descubiertos el expedidor
emplea toldos, el
transportista asumira la
misma responsabilidad
que le incumbiria por el
transporte en vagones
descubiertos sin
entoldado, incluso
respecto de las
mercancias que, segin
las condiciones generales
de transporte, no se
transportan en vagones
descubiertos;

b) ausencia o defecto de
embalaje de las
mercancias que, por su
naturaleza, estén
expuestas a pérdidas o
averias si van sin
embalar o mal
embaladas;

¢) carga por el expedidor
o descarga por el
destinatario;

d) naturaleza de
determinadas mercancias
que las expone
particularmente a la
pérdida total o parcial o a
la averia, especialmente
por rotura, oxidacion,
deterioro interno y
espontaneo, desecacion o
pérdida;

e) denominacién o
numeracion irregular,

efectivo de conformidad
con el articulo 4, el
porteador sera también
responsable de los actos
y omisiones del
porteador efectivo y de
los actos y omisiones de
los empleados y
representantes de éste
que actten en el
desempefio de sus
funciones.
3. Si se interpone alguna
accion contra los
empleados y
representantes del
porteador o del porteador
efectivo, tales personas,
si demuestran que han
actuado en el desempefio
de sus funciones, tienen
derecho a hacer valer las
defensas y los limites de
responsabilidad que el
porteador o el porteador
efectivo pueden invocar
a tenor de la presente
Convencion.
4. Un piloto designado
por una autoridad y que
no ha podido ser
libremente elegido no se
considerara empleado o
representante en el
sentido del parrafo 1.
Articulo 18:
Exoneraciones
especiales de
responsabilidad
1. Elporteador y el
porteador efectivo
quedaran exonerados de
su responsabilidad
cuando la pérdida, el
dafio o el retraso se deba
auna de las
circunstancias o riesgos
que se enumeran a
continuacion:
a) Actos u omisiones del
cargador, el
consignatario o la
persona con derecho a

persona que no sea el
porteador o alguno de
sus dependientes o
agentes;
¢) un acto de guerra o un
conflicto armado;
d) un acto de la
autoridad publica
ejecutado en relacion con
la entrada, la salida o el
transito de la carga.
Articulo 21
1. En el transporte de
pasajeros y de equipaje,
si el porteador prueba
que la negligencia de la
persona lesionada ha
sido causante del dafio o
ha contribuido al mismo,
el tribunal podra, con
arreglo a las
disposiciones que sean
de su propia ley,
exonerar total o
parcialmente de su
responsabilidad al
porteador.
2. En el transporte de
carga, si el porteador
prueba que la
negligencia o el error u
omision de la persona
que reclama
indemnizacion, o de la
persona de la que
provienen sus derechos
fue la causante del daiio
o contribuy6 al mismo,
el porteador quedara
total o parcialmente
exonerado de su
responsabilidad ante el
reclamante en la medida
en que tal negligencia,
error u omision hayan
causado el dafio o
contribuido a él.

transporte se efectué
durante la ejecucion de un
contrato de transporte
aéreo, para fines de carga,
entrega o transbordo, todo
dafo se presumira, salvo
prueba en contrario, como
resultante de un hecho
ocurrido durante el
transporte aéreo. Cuando
un transportista, sin el
consentimiento del
expedidor, remplace total o
parcialmente el transporte
previsto en el acuerdo
entre las partes como
transporte aéreo por otro
modo de transporte, el
transporte efectuado por
otro modo se considerara
comprendido en el periodo
de transporte aéreo.
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estado defectuoso del p) De los vicios ocultos Articulo 18 inexacta o incompleta de | disponer de las
embalaje o del que escapan a una 1. Laprueba de que la | los bultos; mercaderias;

marcado;

viii) defectos ocultos
que escapan a una
diligencia razonable;
ix) manipulacion,
carga, estibado o
descarga de las
mercancias por el
cargador, la parte
controladora o el
consignatario o en su
nombre;

X) actos del porteador
o de una parte
ejecutante de
conformidad con las
facultades conferidas
por los articulos 5.3 y
5.5 cuando las
mercancias se hayan
convertido en un
peligro para personas,
bienes o medio
ambiente o hayan sido
sacrificadas;

[xi) riesgos, peligrosy
accidentes del mar o de
otras aguas
navegables;]

6.1.4 [Sila pérdida, el
daiio o el retraso de la
entrega se deben en
parte a un incidente del
cual el porteador no es
responsable y en parte
a un incidente del cual
el porteador es
responsable, el
porteador sera
responsable de toda la
pérdida, el daiio o el
retraso en la entrega
excepto en la medida en
que demuestre que una
parte concreta de la
pérdida ha sido
originada por un
incidente del cual no es
responsable].

[Si la pérdida, el daiio o
el retraso en la entrega

diligencia razonable.

q) De cualquiera otra
causa que no proceda de
hecho o falta del
porteador o de hecho o
falta de los agentes o
encargados del
porteador; pero las costas
de la prueba incumbiran
a la persona que reclame
el beneficio de esta
excepcion, y a ella
correspondera demostrar
que la pérdida o dafio no
han sido producidos por
falta personal, hecho del
porteador ni por falta o
hechos de los agentes o
encargados del porteador.

pérdida, la averia o la
mora ha tenido por causa
uno de los hechos
previstos en el articulo
17, parrafo 2, incumbe al
transportista.

2. Cuando el
transportista prueba que,
habida la relacion con las
circunstancias de hecho,
la pérdida o la averia han
podido resultar de uno o
varios riesgos
particulares previstos en
el articulo 17, parrafo 4,
se presumira que
aquéllas fueron
consecuencia de éstas. El
que tiene derecho sobre
la mercancia puede
probar que el dafio no ha
tenido por causa total o
parcial algunos de dichos
riesgos.

3. La presuncion del
parrafo anterior no es
aplicable al caso previsto
en el articulo 17, parrafo
4 a), en el supuesto de
que haya una falta
anormal o pérdida de
paquetes.

4. Si el transporte es
efectuado por medio de
un vehiculo preparado
para sustraer la
mercancia a la influencia
del calor, frio,
variaciones de
temperatura o de la
humedad del aire, el
transportista no puede
invocar el beneficio del
articulo 17, parrafo 4 d),
a no ser que pueda
probar que, teniendo en
cuenta las circunstancias,
ha tomado las medidas
que le incumbian en
relacion con la eleccion,
mantenimiento y empleo

f) transporte de animales
Vivos;
g) transporte de remesas
que, en virtud de las
disposiciones aplicables
o de acuerdos entre el
expedidor y el
transportista y
consignados en la carta
de porte, deba ser
efectuado con
acompafamiento, si la
pérdida o la averia es
resultado de un riesgo
que el acompafiamiento
tenia por objeto evitar.
Articulo 24:
Responsabilidad en caso
de transporte de
vehiculos ferroviarios
como mercancia
1. En el caso del
transporte de vehiculos
ferroviarios que circulan
sobre sus ruedas y que
estan consignados como
mercancia el
transportista sera
responsable de la pérdida
o dafio resultante de la
pérdida o dafio causado
al vehiculo o a sus partes
desmontables entre el
momento de la toma de
la carga y el momento de
la entrega, y de la
pérdida o dafio resultante
del rebasamiento del
plazo de entrega, a
menos que pruebe que la
pérdida o dafio no fueron
causados por culpa suya.
2. El transportista no
sera responsable de la
pérdida o dafio resultante
de la pérdida de
accesorios que no estén
mencionados en ambos
lados del vehiculo ni en
el inventario que lo
acompaia.

b) La manipulacion,
carga, estibado o
descarga de las
mercaderias por el
cargador, el
consignatario o terceras
partes que actien en
nombre del cargador o el
consignatario;

c) El transporte de
mercaderias en cubierta
o en embarcaciones
abiertas, si esa
modalidad se ha
acordado con el cargador
o estd en consonancia
con la practica del
comercio de que se trate,
o la exigen los
reglamentos vigentes;

d) La naturaleza de las
mercaderias, que las
expone total o
parcialmente a pérdida o
dafio, especialmente por
ruptura, herrumbre,
descomposicion,
desecacion, fuga, merma
normal (en volumen o en
peso), o la accion de
alimanas o roedores;

e) Laausencia o el
estado defectuoso del
embalaje en el caso de
mercaderias que, por su
naturaleza, puedan
perderse o dafiarse si no
estan embaladas o si el
embalaje es defectuoso;
f) La insuficiencia o
imperfeccion de las
marcas de identificacion
de las mercaderias;

g) Las operaciones de
rescate o salvamento o
tentativa de rescate o
salvamento en vias de
navegacion interior;

h) El transporte de
animales vivos, a menos
que el porteador no haya
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se deben en parte a un
incidente del cual el
porteador no es
responsable y en parte
a un incidente del cual
el porteador es
responsable, entonces el
porteador

a) serd responsable de
la pérdida, el daiio o el
retraso en la entrega en
la medida en que la
parte que recabe la
indemnizacién por la
pérdida, el dafio o el
retraso demuestre que
se ha debido a uno o
mas incidentes de los
cuales es responsable el
porteador; y

b) no sera responsable
de la pérdida, el daiio o
el retraso en la entrega
en la medida en que el
porteador demuestre
que es atribuible a uno
0 mas incidentes
respecto de los cuales el
porteador no es
responsable.

Si no hay factores que
permitan efectuar la
distribucién general,
entonces el porteador
ser4 responsable de la
mitad de la pérdida, el
dafio o el retraso en la
entrega.]

de las instalaciones del
vehiculo y que se ha
sometido a las
instrucciones especiales
que se le hayan podido
dar.

5. El transportista
tampoco puede invocar
el beneficio del articulo
17, parrafo 4 f), mas que
en el caso de que pruebe
que, habida cuenta de las
circunstancias, ha
tomado todas las
medidas que le incumben
normalmente y que ¢l ha
seguido las instrucciones
especiales que le hayan
podido ser dadas.

Articulo 25: Carga
de la prueba

1. La prueba de que la
pérdida, averia o
rebasamiento del plazo
de entrega han tenido por
causa uno de los hechos
previstos en el articulo
23 § 2, incumbira al
transportista.
2. Cuando el
transportista establezca
que, habida cuenta de las
circunstancias del hecho,
la pérdida o la averia han
podido resultar de uno o
varios riesgos especiales
previstos en el articulo
23 § 3, se presumira que
han resultado de ellos. El
derechohabiente
conservara, no obstante,
el derecho a probar que
el dafio no ha sido
motivado, total o
parcialmente, por uno de
dichos riesgos.
3. La presuncion a que
se refiere el § 2 no se
aplicara al caso previsto
en el articulo 23 § 3 a), si
existe una pérdida de
importancia anormal o
pérdida de bultos.

tomado las medidas o
cumplido las
instrucciones convenidas
en el contrato de
transporte.
2. Cuando, en las
circunstancias del caso,
la pérdida o el dafio
pueda atribuirse a una o
varias de las
circunstancias o riesgos
enumerados en el parrafo
1 del presente articulo, se
presumira que han sido
causados por tal
circunstancia o riesgo.
Esta presuncion no se
aplica si la parte
perjudicada prueba que
la pérdida sufrida no fue
consecuencia, o no lo fue
exclusivamente, de
alguno de los riesgos o
circunstancias
enumerados en el parrafo
1 del presente articulo.
Articulo 22: Aplicacion
de las defensas y limites
de responsabilidad
Las exoneraciones y
limites de
responsabilidad
estipulados en la
presente Convencion o
en el contrato de
transporte se aplican en
toda accion que se
interponga respecto de la
pérdida o dafio o del
retraso en la entrega de
la mercaderia incluida en
el contrato de transporte,
independientemente de
que la accion se funde en
la responsabilidad
contractual, la
responsabilidad
extracontractual o en
alguna otra causa.
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6.2 Calculo de la Articulo 4.5 Articulo 23 Articulo 19: Calculo de
indemnizacion b) La cantidad total 1. Cuando en virtud de la indemnizacion

6.2.1 Cuando el
porteador sea
responsable de la
pérdida o del dafio a las
mercancias, la
indemnizacién que
proceda abonar se
calculara con referencia
al valor de dichas
mercancias en el lugar y
el momento de la
entrega segun el
contrato de transporte.
6.2.2 El valor de las
mercancias se fijara
segun su precio de
intercambio o, si dicho
precio no existiera,
segun su precio de
mercado o, si no
existiera el precio de
intercambio del
producto ni el precio del
mercado, por referencia
al valor normal de las
mercancias del mismo
tipo y de la misma
calidad en el lugar de
entrega.

6.2.3 En caso de
pérdida o de daiio de las
mercancias y con
excepcion de lo que se
dispone en el articulo
6.4, el porteador no sera
responsable del pago de
ninguna indemnizacion
aparte de lo que se
prevé en los articulos
6.2.1y 6.2.2.

debida sera calculada en
funcion del valor de
dichas mercancias en el
lugar y en la fecha en que
hayan sido descargadas
conforme al contrato, o
en el lugar y en la fecha
en que deberian haber
sido descargadas.

El valor de las
mercancias se
determinara segun la
cotizacion en bolsa o, a
falta de ella, segtin el
precio corriente en el
mercado o, a falta de
cotizacion en bolsa y de
precio corriente en el
mercado, seglin el valor
usual de mercancias de la
misma naturaleza y
calidad.

las disposiciones de este
Convenio el transportista
se haga cargo de una
indemnizacion por
pérdida parcial o total de
la mercancia, la
indemnizacion sera
calculada de acuerdo con
el valor que tenia la
mercancia en el tiempo y
lugar en que el
transportista se hizo
cargo de ella.

2. Elvalor de la
mercancia se determinara
de acuerdo con su
cotizacion en Bolsa o, en
su defecto, de acuerdo
con el precio corriente en
el mercado, y en defecto
de ambos, de acuerdo con
el valor corriente de
mercancias de su misma
naturaleza y calidad.

1. Cuando el porteador
sea responsable de la
pérdida total de las
mercaderias, tendra que
pagar una indemnizacion
igual al valor de éstas en
el lugar y en el dia de la
entrega segln el contrato
de transporte. La entrega
a una persona distinta del
derechohabiente se
considerara una pérdida.
2. Encel caso de pérdida
parcial o de dafio de las
mercaderias, el porteador
sera responsable solo de
la pérdida de valor.

3. El valor de las
mercaderias se fijara
segun su precio de
intercambio o, si dicho
precio no existiera, segiin
su precio de mercado o,
si no existiera el precio
de intercambio del
producto ni el precio de
mercado, por referencia
al valor normal de las
mercaderias del mismo
tipo y de la misma
calidad en el lugar de
entrega.

4. Respecto de las
mercaderias que por
razon de su naturaleza
estan expuestas a una
merma normal durante el
transporte, el porteador
sera solo responsable,
cualquiera que sea la
duracion del transporte,
de la parte de la merma
que exceda de la normal
(en volumen o en peso),
determinada por las
partes en el contrato de
transporte o, si no, por
los reglamentos o la
practica establecida en el
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lugar de destino.

5. Las disposiciones del
presente articulo no
afectaran al derecho del
porteador relativo al flete
previsto por el contrato
de transporte o, a falta de
acuerdos especiales al
respecto, por la
normativa o las practicas
nacionales aplicables.

6.3. RESPONSABILIDAD DE LAS PARTES EJECUTANTES
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6.3 Responsabilidad de
las partes ejecutantes

6.3.1 a) Una parte
ejecutante queda sujeta
a las obligaciones y
responsabilidades
impuestas al porteador
en virtud del presente
instrumento, y tiene
derecho a ejercer los
derechos y a disfrutar
de las inmunidades que
se reconocen al
porteador en el presente
instrumento i) durante
el periodo en el que
tiene la custodia de las
mercancias; y ii) en
cualquier otro
momento, en la medida
en que esté
participando en el
desarrollo de cualquiera
de las actividades
previstas por el contrato
de transporte.
b) Si el porteador
conviene en asumir
responsabilidades
diferentes de las que
recaen en él en virtud
del presente
instrumento, o conviene
en que su
responsabilidad por el
retraso en la entrega, la
pérdida o el dafio a las
mercancias o en

Articulo 10:
Responsabilidad del
porteador y del porteador
efectivo

1. Cuando la ejecucion

del transporte o de una
parte del transporte haya
sido encomendada a un
porteador efectivo,
independientemente de
que el contrato de
transporte maritimo lo
autorice o0 no, el
porteador seguira siendo
responsable de la
totalidad del transporte
con arreglo a lo dispuesto
en el presente Convenio.
Respecto del transporte
que sea ejecutado por el
porteador efectivo, el
porteador sera
responsable de las
acciones y omisiones que
el porteador efectivo y
sus empleados y agentes
realicen en el ejercicio de
sus funciones.

2. Todas las
disposiciones del
presente Convenio por
las que se rige la
responsabilidad del
porteador se aplicaran
también a la
responsabilidad del
porteador efectivo
respecto del transporte

Articulo 20:
Responsabilidad
extracontractual

2. Si se ejercita una
accion respecto de los
perjuicios resultantes de
la pérdida o el dafio de
mercancias, o el retraso
en la entrega, contra un
empleado o agente del
operador de transporte
multimodal, si ese
empleado o agente
prueba que ha actuado en
el ejercicio de sus
funciones o contra
cualquier otra persona a
cuyos servicios recurra
para el cumplimiento del
contrato de transporte
multimodal, si esa otra
persona prueba que ha
actuado en cumplimiento
del contrato, el empleado
0 agente o esa otra
persona podra acogerse a
las exoneraciones y
limites de
responsabilidad que el
operador de transporte
multimodal pueda
invocar en virtud del
presente Convenio.

3. Sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo
21, la cuantia total de las
sumas exigibles del
operador de transporte

Articulo 27:

Transportista sustituto
1. Cuando el
transportista ha confiado
la ejecucion total o
parcial del transporte a un
transportista sustituto,
independientemente de
que el contrato de
transporte lo autorice a
ello o no, el transportista
seguira siendo
responsable de la
totalidad del transporte.
2. Todas las
disposiciones de las
presentes Reglas
Uniformes que rigen la
responsabilidad del
transportista se aplicaran
también a la
responsabilidad del
transportista sustituto
respecto del transporte
que éste haya ejecutado.
Se aplicaran los articulos
36y 41 si se interpone
una accion contra los
empleados y cualesquiera
otras personas a cuyos
servicios recurra el
transportista sustituto
para la ejecucion del
transporte.
3. Cualquier acuerdo
especial en virtud del
cual el transportista
asuma obligaciones no

Articulo 4: Porteador
efectivo

1. Un contrato que se
ajuste a la definicion
establecida en el parrafo
1 del articulo 1,
concertado entre un
porteador y un porteador
efectivo, constituye un
contrato de transporte en
el sentido de la presente
Convencion. A los
efectos de tal contrato,
todas las disposiciones de
la presente Convencion
relativas al cargador se
aplican al porteador, y las
relativas al porteador se
aplican al porteador
efectivo.
2. Cuando el porteador
haya confiado la
ejecucion del transporte o
de una parte del mismo a
un porteador efectivo,
independientemente de
que el contrato de
transporte lo autorice a
ello o no, el porteador
seguira siendo
responsable de la
totalidad del transporte
con arreglo a lo dispuesto
en la presente
Convencion. Todas las
disposiciones de la
presente Convencion que
rijan la responsabilidad

Articulo 30
1. En los casos de
transporte regulados por
la definicion del tercer
parrafo del articulo 1°,
que hayan de ser
ejecutados por diversos
porteadores sucesivos,
cada porteador que
acepte viajeros, equipajes
0 mercancias se sometera
a las reglas establecidas
por dicho Convenio y se
considerara como una de
las Partes Contratantes
del contrato de transporte
efectuado bajo su control.
2. En el caso de que se
trate de un transporte de
tal indole, el viajero o sus
causahabientes no podran
recurrir sino contra el
porteador que haya
efectuado el transporte en
el curso del cual se
hubiere producido el
accidente o el retraso,
salvo en el caso en que,
por estipulacion expresa,
el primer porteador haya
asegurado la
responsabilidad para todo
el viaje.
3. Sise trata de
equipajes 0 mercancias,
el viajero o el expedidor
tendra recurso contra el
primer porteador, y el

Articulo 39:

Transportista

contractual-

Transportista de hecho

Las disposiciones de este
Capitulo se aplican
cuando una persona (en
adelante el “transportista
contractual”) celebra
como parte un contrato
de transporte regido por
el presente Convenio con
el pasajero o con el
expedidor, o con la
persona que actie en
nombre de uno u otro, y
otra persona (en adelante
el “transportista de
hecho”) realiza, en virtud
de autorizacion dada por
el transportista
contractual, todo o parte
del transporte, pero sin
ser con respecto a dicha
parte del transporte un
transportista sucesivo en
el sentido del presente
Convenio. Dicha
autorizacion se
presumira, salvo prueba
en contrario.

Articulo 40:
Responsabilidades
respectivas del
transportista contractual
y del transportista de
hecho

Si un transportista de
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relacion con las
mercancias, es superior
a los limites fijados en
los articulos 6.4.2, 6.6.4
y 6.7, una parte
ejecutante no queda
obligada por el presente
acuerdo a no ser que la
parte ejecutante
convenga expresamente
en aceptar dichas
responsabilidades o
dichos limites.

6.3.2 a) Areserva delo
dispuesto en el articulo
6.3.3, el porteador es
responsable de los actos
y omisiones de

i) cualquier parte
ejecutante, y

ii) cualquier otra
persona, con inclusién
de subcontratistas y
agentes de una parte
ejecutante, que ejecuta
0 se compromete a
ejecutar cualquiera de
las responsabilidades
del porteador en virtud
del contrato de
transporte, en la
medida en que dicha
persona actua, directa o
indirectamente, a
peticién del porteador o
bajo la supervisién o
control del porteador,
como si dichos actos u
omisiones fueran sus
propios actos u
omisiones. Un
porteador es
responsable en virtud
de la presente
disposicién solamente
cuando el acto o la
omision de la persona
de que se trate esté
dentro del marco de su
contrato, empleo o
agencia.

b) Areserva de lo
dispuesto en el articulo

que éste haya ejecutado.
Se aplicaran las
disposiciones de los
parrafos 2 y 3 del articulo
7 y del parrafo 2 del
articulo 8 si se ejercita
una accion contra un
empleado o agente del
porteador efectivo.

3. Todo acuerdo especial
en virtud del cual el
porteador asuma
obligaciones no
impuestas por el presente
Convenio o renuncie a
derechos conferidos por
el presente Convenio
surtird efecto respecto del
porteador efectivo solo si
éste lo acepta
expresamente y por
escrito. El porteador
seguira sujeto a las
obligaciones o renuncias
resultantes de ese
acuerdo especial,
independientemente de
que hayan sido aceptadas
0 no por el porteador
efectivo.

4. Enlos casosy en la
medida en que el
porteador y el porteador
efectivo sean ambos
responsables, su
responsabilidad sera
solidaria.

5. La cuantia total de las
sumas exigibles del
porteador, del porteador
efectivo y de sus
empleados y agentes no
excedera de los limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio.

6. Las disposiciones de
este articulo se aplicaran
sin perjuicio del derecho
de repeticion que pueda
existir entre el porteador
y el porteador efectivo.

multimodal y de su
empleado o agente o de
cualquier otra persona a
cuyos servicios recurra
para el cumplimiento del
contrato de transporte
multimodal, no excedera
de los limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio.

impuestas por las
presentes Reglas
Uniformes o renuncie a
derechos conferidos por
las presentes Reglas
Uniformes no surtira
efecto respecto del
transportista sustituto a
menos que éste lo haya
aceptado expresamente y
por escrito. El
transportista seguira
sujeto a las obligaciones
o renuncias resultantes de
ese acuerdo especial,
independientemente de
que hayan sido aceptadas
0 no por el transportista
sustituto.

4. En los casos y en la
medida en que el
transportista y el
transportista sustituto
sean ambos responsables,
su responsabilidad sera
conjunta y solidaria.

5. La cuantia total de la
indemnizacion pagadera
por el transportista, el
transportista sustituto y
sus empleados y otras
personas a cuyos
servicios recurran para la
ejecucion del transporte
no excedera de los limites
establecidos en las
presentes Reglas
Uniformes.

6. El presente articulo se
aplicara sin perjuicio del
derecho de recurso que
puede existir entre el
transportista y el
transportista sustituto.

del porteador se aplicaran
también a la
responsabilidad del
porteador efectivo
respecto del transporte
ejecutado por él.

3. El porteador
informara al cargador
siempre que encomiende
la ejecucion del
transporte o de parte del
mismo a un porteador
efectivo.

4. Todo acuerdo con el
cargador o el
consignatario que amplie
la responsabilidad del
porteador segun lo
dispuesto en la presente
Convencion afecta al
porteador efectivo solo si
éste lo acepta
expresamente y por
escrito. El porteador
efectivo puede hacer
valer todas las objeciones
a que tenga derecho el
porteador a tenor del
contrato de transporte.

5. Enlos casos y en la
medida en que el
porteador y el porteador
efectivo sean ambos
responsables, su
responsabilidad sera
conjunta y solidaria. Las
disposiciones de este
articulo se aplicaran sin
perjuicio del derecho de
recurso que pueda existir
entre el porteador y el
porteador efectivo.

viajero o el destinatario
que tenga derecho a la
entrega contra el Gltimo,
y uno y otro podran
ademas proceder contra
el porteador que hubiere
efectuado el transporte en
el curso del cual se hayan
producido la destruccion,
pérdida o averia y
retraso. Dichos
porteadores seran
solidariamente
responsables ante el
expedidor o el
destinatario.

Articulo 30 A
El presente Convenio se
aplicara sin perjuicio de
que una persona
responsable de dafios de
conformidad con sus
disposiciones tenga el
derecho de recurso contra
cualquier otra persona.

hecho realiza todo o parte
de un transporte que,
conforme al contrato a
que se refiere el Articulo
39, se rige por el presente
Convenio, tanto el
transportista contractual
como el transportista de
hecho quedaran sujetos,
excepto lo previsto en
este Capitulo, a las
disposiciones del
presente Convenio, el
primero con respecto a
todo el transporte
previsto en el contrato, el
segundo solamente con
respecto al transporte que
realiza.
Articulo 41:

Responsabilidad mutua
1. Las acciones y
omisiones del
transportista de hecho y
de sus dependientes y
agentes, cuando éstos
actien en el ejercicio de
sus funciones, se
consideraran también,
con relacion al transporte
realizado por el
transportista de hecho,
como acciones y
omisiones del
transportista contractual.
2. Las acciones y
omisiones del
transportista contractual y
de sus dependientes y
agentes, cuando éstos
actuen en el ejercicio de
sus funciones, se
consideraran también,
con relacion al transporte
realizado por el
transportista de hecho,
como del transportista de
hecho. Sin embargo,
ninguna de esas acciones
u omisiones sometera al
transportista de hecho a
una responsabilidad que
exceda de las cantidades
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6.3.3, una parte
ejecutante es
responsable de los actos
y omisiones de
cualquier persona en la
que haya delegado la
realizacién de
cualquiera de las
responsabilidades del
porteador en virtud del
contrato de transporte,
incluidos sus
subcontratistas,
empleados y agentes,
como si dichos actos u
omisiones fueran los
suyos propios. Una
parte ejecutante es
responsable en virtud
de la presente
disposicién solamente
cuando el acto o la
omision de la persona
de que se trate se halle
dentro del campo de su
contrato, empleo o
agencia.

6.3.3 Si se entabla una
accion contra una
persona mencionada en
el articulo 6.3.2 que no
sea el porteador, dicha
persona tendra derecho
a beneficiarse de las
defensas y limitaciones
de responsabilidad
disponibles para el
porteador en virtud del
presente instrumento, si
prueba que ha obrado
dentro del marco de su
contrato, su empleo o su
actuacion como agente.
6.3.4 Si mas de una
persona son
responsables de la
pérdida, el daiio o el
retraso en la entrega de
las mercancias, su
responsabilidad sera
conjunta y solidaria
pero unicamente hasta
los limites estipulados

previstas en los Articulos
21, 22,23 y 24. Ningun
acuerdo especial por el
cual el transportista
contractual asuma
obligaciones no
impuestas por el presente
Convenio, ninguna
renuncia de derechos o
defensas establecidos por
el Convenio y ninguna
declaracion especial de
valor de la entrega en el
lugar de destino prevista
en el articulo 22 afectaran
al transportista de hecho,
a menos que éste lo
acepte.
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en los articulos 6.4, 6.6 y
6.7.

6.3.5 Areservade lo
dispuesto en el articulo
6.8, la responsabilidad
acumulada de todas
esas personas no
excedera de los limites
generales de
responsabilidad en
virtud del presente
documento.

6.4. RETRASO
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6.4 Retraso
6.4.1 Hay retraso en la
entrega cuando las
mercancias no se
entregan en el lugar de
destino estipulado en el
contrato dentro del
plazo de tiempo que se
haya convenido
expresamente [0, de no
haber mutuo acuerdo,
dentro del plazo de
tiempo que seria
razonable esperar de un
porteador diligente,
teniendo en cuenta los
términos del contrato,
las caracteristicas del
transporte y las
circunstancias del
viaje].
6.4.2 Siel retraso en la
entrega origina
pérdidas que no se
derivan de las pérdidas
o los dafios de las
mercancias
transportadas y por
tanto no estan
abarcadas por el
articulo 6.2, la suma
pagadera a titulo de
indemnizacién por
dicha pérdida queda
limitada a una cantidad
equivalente a [... veces
el flete pagadero por las

Articulo 5: Fundamento

de la responsabilidad
2. Hay retraso en la
entrega cuando las
mercancias no han sido
entregadas en el puerto
de descarga previsto en el
contrato de transporte
maritimo dentro del plazo
expresamente acordado o,
a falta de tal acuerdo,
dentro del plazo que,
atendidas las
circunstancias del caso,
seria razonable exigir de
un porteador diligente.

Articulo 16:
Fundamento de la
responsabilidad

2. Hay retraso en la
entrega cuando las
mercancias no han sido
entregadas dentro del
plazo expresamente
acordado o, a falta de tal
acuerdo, dentro del plazo
que, atendidas las
circunstancias del caso,
seria razonable exigir de
un operador de transporte
multimodal diligente.

3. Si las mercancias no
han sido entregadas
dentro de los 90 dias
consecutivos siguientes a
la fecha de entrega
determinada con arreglo
al parrafo 2 de este
articulo, el reclamante
podria considerarlas
perdidas.

Articulo 19
Hay demora de entrega
cuando la mercancia no
ha sido entregada en el
plazo convenido o, si no
hay plazo convenido,
cuando la duracion
efectiva del transporte
sobrepase el tiempo que
razonablemente se
permitiera a un
transportista diligente en
el caso de carga parcial,
si el tiempo de duracion
se reputara como el
necesitado para una carga
completa en condiciones
normales.

Articulo 20
1. El que tiene el poder
de disposicion sobre la
mercancia puede, sin
necesidad de prueba,
considerar la mercancia
perdida cuando hayan
transcurrido treinta dias
sin efectuarse la entrega
después del plazo
convenido para la misma
0, si no se ha convenido
plazo, a los sesenta dias
después de que el
transportista se hizo
cargo de la mercancia.
2. El que tiene derecho
sobre la mercancia puede,
al tiempo de recibir la

Articulo 16: Plazos
de entrega

1. El expedidor y el
transportista acordaran el
plazo de entrega. A falta
de tal acuerdo, dicho
plazo no debera exceder
del que resultaria de la
aplicacion de los §§ 2 a 4.
2. Con sujecion a los §§
3y 4, los plazos de
entrega maximos seran
los siguientes:
a) Para los vagones
completos:
- plazo de expedicion, 12
horas,
- plazo de transporte, por
fraccion indivisible de
400 km, 24 horas;
b) Para las remesas en
detalle:
- plazo de expedicion, 24
horas;
- plazo de transporte, por
fraccion indivisible de
200 km, 24 horas.
Las distancias se referiran
a la ruta convenida o, en
su defecto, a la ruta mas
corta posible.
3. El transportista podra
establecer plazos de
entrega suplementarios
de una duracion
determinada en los
siguientes casos:

Articulo 5: Plazo
de entrega

El porteador entregara la
mercaderia en el plazo
acordado en el contrato
de transporte o, si no se
ha acordado ningtin
plazo, dentro del plazo de
tiempo que seria
razonable esperar de un
porteador diligente,
teniendo en cuenta las
circunstancias del viaje y
de una navegacion libre
de obstaculos.

Articulo 19
El porteador es
responsable del dafio
ocasionado por retrasos
en el transporte aéreo de
viajeros, mercancias o
equipajes.

Articulo 20
En el transporte de
viajeros y de equipaje, y
en el caso de dafios
ocasionados por retraso
en el transporte de la
carga, el porteador no
sera responsable si
prueba que tanto él como
sus empleados y agentes
tomaron todas las
medidas necesarias para
evitar el dafio o que les
result6 imposible tomar
tales medidas.

Articulo 19: Retraso
El transportista es
responsable del dafio
ocasionado por retrasos
en el transporte aéreo de
pasajeros, equipaje o
carga. Sin embargo, el
transportista no sera
responsable del dafio
ocasionado por retraso si
prueba que €l y sus
dependientes y agentes
adoptaron todas las
medidas que eran
razonablemente
necesarias para evitar el
dafio o que les fue
imposible, auno y a
otros, adoptar dichas
medidas.

37




A/CN.9/WG.II/WP.27

INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
mercancias retrasadas]. indemnizacion por la a) remesas que utilicen
La suma total pagadera pérdida de la mercancia, |- lineas cuyas vias no
en virtud de la presente pedir por escrito que se le | sean del mismo ancho,
disposicién y del avise en caso de que la - el mar o vias
articulo 6.7.1 no mercancia reaparezca en | navegables interiores,
excedera del limite que el periodo de un afio - una carretera cuando no
se fijaria en relacion con desde que recibi6 la exista ferrocarril;
el articulo 6.7.1 para la indemnizacion. Debera b) circunstancias
pérdida total de las darsele por escrito recibo | extraordinarias que por su
mercancias de que se de dicha peticion. naturaleza determinen un
trate. 3. Enel plazo de treinta | desarrollo anormal del

dias desde la recepcion trafico o dificultades
de tal aviso, el que tiene | anormales para la
poder de disposicion explotacion.
sobre la mercancia puede | La duracion de los plazos
exigir su entrega previo | de entrega
pago de los gastos suplementarios debera
inherentes a la carta de figurar en las condiciones
porte y restituciéon de la | generales de transporte.
indemnizacion recibida, |4. El plazo de entrega
deduccion hecha, en su empezara a correr a partir
caso, de los gastos de la toma de la carga de
comprendidos en la la mercancia; el plazo se
indemnizacion y bajo prorrogara en lo que
reserva, en todo caso, del | duren las paradas no
derecho a indemnizacion | imputables a falta del
por mora en la entrega, transportista. El plazo de
tal como se prevé en el entrega se suspendera los
articulo 23, y si ha lugar, | domingos y dias festivos.
en el 26.
4. En defecto bien de la
peticion prevista en el
parrafo 2, bien de
instrucciones dadas en el
plazo de treinta dias del
parrafo 3 o incluso en el
caso de que la mercancia
reaparezca después del
afio siguiente al pago de
la indemnizacion, el
transportista dispondra de
ella, de conformidad con
la ley del lugar donde se
encuentre la mercancia.
6.5. DESVIACION
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
6.5 Desviacion Articulo 4 Articulo 5: Fundamento
a) El porteador no es 4. Ningun cambio de de la responsabilidad

responsable de la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega

ruta para salvar o intentar
el salvamento de vidas o
bienes en el mar, ni

6. El porteador no sera
responsable, salvo por
averia gruesa, cuando la
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que se origine a causa | ningun cambio de ruta pérdida o el dafio o el
de una desviaciéon razonable sera retraso en la entrega
efectuada para salvar o | considerado como una hayan provenido de
intentar salvar una vida | infraccion del presente medidas adoptadas para
o bienes en el mar, o Convenio o del contrato | el salvamento de vidas
por cualquier otra de transporte, y el humanas o de medidas
desviacion razonable. porteador no sera razonables adoptadas
b) Cuando en virtud de | responsable de ninguna | para el salvamento de
la legislacion de un pais | pérdida o dafio que de mercancias en el mar.
una desviacion ello resulte.
constituya de por si una
infraccion de las
obligaciones del
porteador, dicha
infraccion sélo tendra
efecto en consonancia
con las disposiciones del
presente instrumento.
6.6. CARGA EN CUBIERTA
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
6.6 Carga en cubierta Articulo 1 Articulo 9: Carga sobre
6.6.1 Las mercancias ¢) “Mercancia” cubierta

so6lo se pueden
transportar en cubierta
0 sobre cubierta

i) sila legislacion o las
normas administrativas
0 los reglamentos
aplicables exigen ese
tipo de modalidad de
transporte, o

ii) silas mercancias se
transportan en
contenedores o sobre
contenedores en
cubiertas especialmente
adaptadas para el
transporte de dichos
contenedores, 0

iii) en los casos que no
queden abarcados por
los incisos i) o ii) del
presente articulo, si el
transporte en cubierta
esta en consonancia con
el contrato de
transporte, o cumple las
costumbres, los usos y
las practicas del
comercio, 0
corresponde a otros

comprende bienes,
objetos, mercancias y
articulos de cualquier
clase, con excepcion de
los animales vivos y del
cargamento que, segtn el
contrato de transporte, se
declara colocado sobre
cubierta y en cierto modo
es transportado asi.

1. El porteador podra
transportar mercancias
sobre cubierta solo si ello
esta en conformidad con
un acuerdo celebrado con
el cargador o con lo usos
del comercio de que se
trate, o si lo exigen las
disposiciones legales
vigentes.

2. Siel porteador y el
cargador han convenido
en que las mercancias se
transportaran o podran
transportarse sobre
cubierta, el porteador
incluira una declaracion a
tal efecto en el
conocimiento de
embarque u otro
documento que haga
prueba del contrato de
transporte maritimo. A
falta de esa declaracion,
el porteador debera
probar que se ha
celebrado un acuerdo
para el transporte sobre
cubierta; no obstante, el
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usos o practicas del
comercio de que se
trate.

6.6.2 Silas mercancias
han sido transportadas
de conformidad con lo
dispuesto en el articulo
6.6.1 i) y iii), el
porteador no es
responsable de la
pérdida o el dafio a
dichas mercancias o el
retraso en la entrega
debido a los riesgos
especiales involucrados
en su transporte en
cubierta. Si las
mercancias se
transportan en cubierta
o sobre cubierta de
conformidad con el
articulo 6.6.1 ii), el
porteador es
responsable de la
pérdida o del dafio a
dichas mercancias, o
del retraso en la
entrega, con arreglo a
los términos del
presente instrumento
independientemente de
que se transporten en
cubierta o sobre
cubierta. Si las
mercancias se
transportan en cubierta
en casos diferentes de
los permitidos en virtud
del articulo 6.6.1, el
porteador es
responsable,
independientemente de
las disposiciones del
articulo 6.1, de la
pérdida o el daiio a las
mercancias o del
retraso en la entrega
que sean
exclusivamente
consecuencia de su
transporte en cubierta.
6.6.3 Silas mercancias
se han expedido de

porteador no podra
invocar tal acuerdo
contra un tercero,
incluido un
consignatario, que haya
adquirido el
conocimiento de
embarque de buena fe.

3. Cuando las
mercancias hayan sido
transportadas sobre
cubierta en
contravencion de lo
dispuesto en el parrafo 1
de este articulo o cuando
el porteador no pueda
invocar, en virtud del
parrafo 2 de este articulo,
un acuerdo para el
transporte sobre cubierta,
el porteador, no obstante
lo dispuesto en el parrafo
1 del articulo 5, sera
responsable de la pérdida
o el dafio de las
mercancias, asi como del
retraso en la entrega, que
provengan unicamente
del transporte sobre
cubierta, y el alcance de
su responsabilidad se
determinara de
conformidad con lo
dispuesto en el articulo 6
o en el articulo 8 del
presente Convenio, segin
el caso.

4. El transporte de
mercancias sobre
cubierta en
contravencion del
acuerdo expreso de
transportarlas bajo
cubierta se considerara
una accion u omision del
porteador en el sentido
del articulo 8.
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conformidad con lo
dispuesto en el articulo
6.6.1 iii), el hecho de
que determinadas
mercancias se
transporten en cubierta
debe hacerse constar en
los datos del contrato.
De lo contrario, recaera
en el porteador la carga
de la prueba de que el
transporte en cubierta
cumple con lo
estipulado en el articulo
6.6.1 iii) y, si se ha
expedido un documento
de transporte
negociable o un
documento electrénico
negociable, el porteador
no tendra derecho a
invocar dicha
disposicién contra una
tercera parte que haya
adquirido de buena fe
dicho documento de
transporte negociable o
dicho documento
electrénico.

6.6.4 Si el porteador es
responsable en virtud
del presente articulo 6.6
de la pérdida o el dafio
a las mercancias
transportadas en
cubierta o del retraso
en su entrega, su
responsabilidad queda
limitada segiin se
estipula en los articulos
6.4y 6.7; ahora bien, si
el porteador y el
cargador han
convenido
expresamente en que
las mercancias se
transportarian bajo
cubierta, el porteador
no tendra derecho a
limitar su
responsabilidad por
cualquier pérdida o
cualquier daifio a las
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mercancias que se deba
exclusivamente al hecho
de haber sido
transportadas en
cubierta.
6.7. LIMITES DE ILA RESPONSABILIDAD
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
6.7 Limites de Articulo 4 Articulo 6: Limitacion | Articulo 18: Limitacion Articulo 23 Articulo 30: Articulo 20: Limites Articulo 22 Articulo 22: Limites de
responsabilidad 5.a) A menos que el de la responsabilidad de la responsabilidad | 3. En todo caso, la Indemnizacion en caso mdximos de 2.b) En el transporte de | responsabilidad respecto
6.7.1 Areservadelo cargador haya declarado | /. a) Laresponsabilidad | /. Cuando el operador de | indemnizacion no de pérdida responsabilidad mercancias, la al retraso, el equipaje y

dispuesto en el articulo
6.4.2, 1a responsabilidad
del porteador por la
pérdida o el dafio o en
relacion con la pérdida
o el dafio a las
mercancias queda
limitada a [...] unidades
de cuenta por bulto u
otra unidad de
transporte, o a [...]
unidades de cuenta por
kilogramo de peso
bruto de las mercancias
perdidas o dafiadas, si
esta dltima cantidad es
superior, excepto
cuando la naturaleza y
el valor de las
mercancias han sido
declarados por el
cargador antes de su
expedicion y se han
incluido en los datos del
contrato, [0 cuando el
porteador y el cargador
han convenido en una
suma mayor que la
cantidad de la
limitacion de
responsabilidad fijada
en el presente articulo].
6.7.2 Cuando las
mercancias se
transportan en un
contenedor o sobre un
contenedor, los bultos o
unidades de transporte
enumerados en los
datos del contrato como
bultos expedidos en

la naturaleza y el valor de
las mercancias antes de
su embarque y que esta
declaracion haya sido
incluida en el
conocimiento, ni el
portador ni el buque
responderan en ningin
caso de las pérdidas o
dafos causados a las
mercancias o que afecten
a éstas por una cantidad
superior a 666,67
unidades de cuenta por
bulto o unidad, o dos
unidades de cuenta por
kilogramo de peso bruto
de las mercancias
perdidas o dafiadas,
siendo aplicable el limite
mas elevado.

b) La cantidad total
debida sera calculada en
funcion del valor de las
mercancias en el lugar y
en la fecha en que hayan
sido descargadas
conforme al contrato, o
en el lugar y en la fecha
en que deberian haber
sido descargadas.

El valor de las
mercancias se
determinara segun la
cotizacion en bolsa o, a
falta de ella, seglin el
precio corriente en el
mercado o a falta de
cotizacion en bolsa y de
precio corriente en el
mercado, segun el valor

del porteador por los
perjuicios resultantes de
la pérdida o el dafio de la
mercancias, con arreglo a
lo dispuesto en el articulo
5, estara limitada a una
suma equivalente a 835
unidades de cuenta por
bulto u otra unidad de

carga transportada, 0 a
2.5 unidades de cuenta

transporte multimodal
sea responsable de los
perjuicios resultantes de
la pérdida o el dafio de
las mercancias, con
arreglo al articulo 16, su
responsabilidad esta
limitada a una suma que
no exceda de 920

unidades de cuenta por
bulto u otra unidad de

por kilogramo de peso
bruto de las mercancias

perdidas o dafadas, si
esta cantidad es mayor.
b) La responsabilidad
del porteador por el
retraso en la entrega, con
arreglo a lo dispuesto en
el articulo 5, estard
limitada a una suma
equivalente a dos veces y
media el flete que deba
pagarse por las
mercancias que hayan
sufrido retraso, pero no
excedera de la cuantia
total del flete que deba
pagarse en virtud del
contrato de transporte
maritimo de mercancias.
¢) En ningutn caso la
responsabilidad
acumulada del porteador
por los conceptos
enunciados en los
apartados a) y b) de este
parrafo excedera del
limite determinado en
virtud del apartado a) por
la pérdida total de las

carga transportada, o de
2.75 unidades de cuenta
por kilogramo de peso
bruto de las mercancias
perdidas o dafiadas, si
esta cantidad es mayor.
2. Para determinar, a los
efectos del parrafo 1 de
este articulo, qué
cantidad es mayor se
aplicaran las normas
siguientes:

a) Cuando se utilice para
agrupar mercancias un
contenedor, una paleta o
un elemento de
transporte analogo, todo
bulto o unidad de carga
transportada que segtin el
documento de transporte
multimodal esté
contenido en ese
elemento de transporte se
considerara como un
bulto o una unidad de
carga transportada. Salvo
en este caso, las
mercancias contenidas en
ese elemento de
transporte se

sobrepasara 8,33
unidades de cuenta por
kilogramo de peso bruto
que falte.

4. Seran, ademas,
reembolsados el precio
del transporte, los
derechos de la Aduana y
demas gastos incurridos
con ocasion del
transporte de la
mercancia, en su
totalidad en caso de
pérdida total y a prorrata
en caso de pérdida
parcial; no asi los daflos
y perjuicios.

5. En caso de mora, si el
que tiene derecho sobre
la mercancia prueba que
resulté un perjuicio por la
misma, el transportista
quedara obligado a
indemnizarlo. La suma
en ningun caso excedera
del precio del transporte.
6. Indemnizaciones de
sumas superiores no
podran ser reclamadas a
menos que exista
declaracion de valor de la
mercancia o declaracion
de interés especial en la
entrega, de conformidad
con los articulos 24 y 26.
7. La unidad de cuenta
mencionada en el
presente Convenio es el
Derecho Especial de
Giro, tal como ha sido
definido por el Fondo

2. La indemnizacién no
podra exceder de 17
unidades de cuenta por
kilogramo de peso bruto
que falte.

3. En caso de pérdida de
un vehiculo ferroviario
que circule sobre sus
propias ruedas y que esté
consignado como
mercancia, o de una
unidad de transporte
intermodal, o de sus
partes desmontables, la
indemnizacion se
limitara, con exclusion de
todos los demas dafios, al
valor normal del vehiculo
o de la unidad de
transporte intermodal, o
de sus partes
desmontables, en el dia y
en el lugar de la pérdida.
Si no es posible averiguar
el dia o el lugar de la
pérdida, la
indemnizacion se limitara
al valor normal en el dia
y en el lugar en el que el
transportista se hizo
cargo del vehiculo.

4. El transportista esta
obligado, ademas, a
restituir el precio del
transporte, los derechos
de aduana ya pagados y
las restantes sumas
desembolsadas en
relacion con el transporte
de la mercancia perdida,
con excepcion de los

1. Con sujecion a lo
dispuesto en el articulo
21y en el parrafo 4 del
presente articulo, e
independientemente de la
accion que se interponga
en su contra, el porteador
no sera bajo ninguna
circunstancia responsable
de cantidades que
excedan de 666,67
unidades de cuenta por
bulto u otra unidad de
carga, o de 2 unidades de
cuenta por kilogramo de
peso, segun se
especifique en el
documento de transporte,
de mercaderias perdidas
o dafiadas, si esta ultima
cantidad es mas alta. Si el
bulto u otra unidad de
carga es un contenedor y
si en el documento de
transporte no se
menciona ningtin bulto o
unidad de carga agrupado
en el contenedor, la suma
de 666,67 unidades de
cuenta se sustituira por
1.500 unidades de cuenta
respecto del contenedor
sin la mercaderia que
contiene y, ademas,
25.000 unidades de
cuenta por la mercaderia
que esta en el contenedor.
2. Cuando se utilice para
agrupar mercaderias un
contenedor, una paleta o
un elemento de

responsabilidad del
porteador se limitara a la
suma de 17 Derechos
Especiales de Giro por
kilogramo, salvo
declaracion especial de
valor hecha por el
expedidor en el momento
de la entrega del bulto al
porteador y mediante el
pago de una tasa
suplementaria, si hay
lugar a ello. En este caso,
el porteador estara
obligado a pagar hasta el
importe de la suma
declarada, a menos que
pruebe que éste es
superior al valor real en
el momento de la
entrega.

5. Se considerara que las
sumas en francos
mencionadas en este
articulo se refieren a una
unidad de moneda
consistente en 65
miligramos y medio de
oro con ley de
novecientas milésimas.
Esas sumas podran ser
convertidas en moneda
nacional en niimeros
redondos. Esta
conversion a moneda
nacional distinta de la
moneda oro, se efectuara,
si hay procedimiento
judicial, con sujecion al
valor oro de dicha
moneda nacional en la

la carga
3. En el transporte de
carga, la responsabilidad
del transportista en caso
de destruccion, pérdida,
averia o retraso se limita
auna suma de 17
derechos especiales de
giro por kilogramo, a
menos que el expedidor
haya hecho al
transportista, al
entregarle el bulto, una
declaracion especial del
valor de la entrega de
éste en el lugar de
destino, y haya pagado
una suma suplementaria,
si hay lugar a ello. En
este caso, el transportista
estara obligado a pagar
una suma que no
excedera del importe de
la suma declarada, a
menos que pruebe que
este importe es superior
al valor real de la entrega
en el lugar de destino
para el expedidor.
4. En caso de
destruccion, pérdida,
averia o retraso de una
parte de la carga o de
cualquier objeto que ella
contenga, para
determinar la suma que
constituye el limite de
responsabilidad del
transportista solamente se
tendré en cuenta el peso
total “del bulto o de los
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dicho contenedor o
encima de él, seran
considerados bultos o
unidades de transporte.
Si no se han enumerado
de la manera indicada,
las mercancias que
vayan en el contenedor
o sobre €l seran
consideradas como una
unidad de transporte.
6.7.3 La unidad de
cuenta a que se refiere
el presente articulo es el
Derecho Especial de
Giro tal como ha sido
definido por el Fondo
Monetario
Internacional. Las
cantidades
mencionadas en el
presente articulo se
convertiran en la
moneda nacional de un
Estado segun el valor de
esa moneda en la fecha
del fallo o en la fecha
acordada por las partes.
El valor, en Derechos
Especiales de Giro, de
la moneda nacional de
un Estado Contratante
que sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional se
calculara segin el
método de valoracion
aplicado en la fecha de
que se trate por el
Fondo Monetario
Internacional en sus
operaciones y
transacciones. El valor,
en Derechos Especiales
de Giro, de la moneda
nacional de un Estado
Contratante que no sea
miembro del Fondo
Monetario
Internacional se
calculara de la manera
que determine ese
Estado.

usual de mercancias de
las mismas naturaleza y
calidad.

¢) Cuando se utilicen
para agrupar mercancias
un contenedor, una paleta
o cualquier dispositivo
similar, todo bulto o
unidad que segln el
conocimiento vaya
embalado en tal
dispositivo se considerara
como un bulto o una
unidad a los efectos de
este parrafo. Fuera de
este caso, tal dispositivo
se considerara como el
bulto o unidad.

d) Launidad de cuenta
mencionada en el
presente articulo es el
Derecho Especial de Giro
tal como ha sido definido
por el Fondo Monetario
Internacional. Las
cantidades mencionadas
en el apartado a) del
presente parrafo se
convertiran en la moneda
nacional en la fecha en
que determine la decision
del tribunal que se ocupe
del caso. El valor, en
Derechos Especiales de
Giro, de la moneda
nacional de un Estado
que sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional se calculara
seguin el método de
valoracion aplicado en la
fecha de que se trate por
el Fondo Monetario
Internacional en sus
operaciones y
transacciones. El valor,
en Derechos Especiales
de Giro, de la moneda
nacional de un Estado
que no sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional se calculara
de la manera que

mercancias respecto de
las cuales se haya
incurrido en esa
responsabilidad.

2. Para determinar, a los
efectos del apartado a)
del parrafo 1 de este
articulo, qué cantidad es
mayor, se aplicaran las
normas siguientes:

a) Cuando se utilicen
para agrupar mercancias
un contenedor, una paleta
o un elemento de
transporte analogo, todo
bulto o unidad de carga
transportada que, segiin
el conocimiento de
embarque, si se emite, 0
segun cualquier otro
documento que haga
prueba del contrato de
transporte maritimo,
estén contenidos en ese
elemento de transporte se
consideraran como un
bulto o una unidad de
carga transportada. Salvo
en este caso, las
mercancias contenidas en
ese elemento de
transporte se
consideraran como una
unidad de carga
transportada.

b) En los casos en que se
haya perdido o dafiado el
propio elemento de
transporte, ese elemento
sera considerado, si no es
propiedad del porteador o
no ha sido suministrado
por éste, como una
unidad independiente de
carga transportada.

3. Por unidad de cuenta
se entiende la unidad de
cuenta mencionada en el
articulo 26.

4. El porteador y el
cargador podran pactar
limites de
responsabilidad

consideraran como una
unidad de carga
transportada.

b) En los casos en que se
haya perdido o dafiado el
propio elemento de
transporte, ese elemento
sera considerado, si no es
propiedad del operador
de transporte multimodal
0 no ha sido suministrado
por éste, como una
unidad independiente de
carga transportada.

3. No obstante lo
dispuesto en los parrafos
1 y 2 de este articulo, si
el transporte multimodal
internacional no incluye,
conforme al contrato, el
porte de mercancias por
mar o por vias de
navegacion interior, la
responsabilidad del
operador de transporte
multimodal estara
limitada a una suma que
no exceda de 8,33
unidades de cuenta por
kilogramo de peso bruto
de las mercancias
perdidas o dafiadas.

4. La responsabilidad del
operador de transporte
multimodal por los
perjuicios resultantes del
retraso en la entrega, con
arreglo a lo dispuesto en
el articulo 16, estara
limitada a una suma
equivalente a dos veces y
media el flete que deba
pagarse por las
mercancias que hayan
sufrido retraso, pero no
excedera de la cuantia
total del flete que deba
pagarse en virtud del
contrato de transporte
multimodal.

5. La responsabilidad
acumulada del operador
de transporte multimodal

Monetario Internacional.
La cantidad mencionada
en el parrafo 3 del
presente articulo se
convertira en la moneda
nacional del Estado del
tribunal que haya
entendido en el caso
segun el valor de esa
moneda en la fecha de la
sentencia o en la fecha
acordada por las partes.
El valor, en Derechos
Especiales de Giro, de la
moneda nacional de un
Estado que sea miembro
del Fondo Monetario
Internacional se calculara
segtin el método de
evaluacion aplicado en la
fecha de que se trate por
el Fondo Monetario
Internacional en sus
operaciones y
transacciones. El valor,
en derechos especiales de
giro, de la moneda
nacional de un Estado
que no sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional se calculara
de la manera que
determine ese Estado.

8. No obstante, el Estado
que no sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional y cuya
legislacion no permita
aplicar las disposiciones
del parrafo 7 del presente
articulo podra, en el
momento de la
ratificacion o de la
adhesion al Protocolo del
CMR, o en cualquier
momento posterior,
declarar que el limite de
responsabilidad
establecido en el parrafo
3 del presente articulo
que se aplicaran en su
territorio sera de 25
unidades monetarias. La

impuestos indirectos por
la mercancia transportada
en virtud de un
procedimiento que
suspenda esos impuestos.
Articulo 33:
Indemnizacion por
rebasamiento del plazo
de entrega
1. Si del rebasamiento
del plazo de entrega
resultase un dafo o
averia, el transportista
estara obligado a pagar
una indemnizacion que
no podra exceder del
cuadruple del precio del
transporte.
2. En caso de pérdida
total de la mercancia, la
indemnizacion prevista
enel § 1 no podra
acumularse con la
prevista en el articulo 30.
3. En caso de pérdida
parcial de la mercancia,
la indemnizacion prevista
enel § 1 no podra
exceder del cuadruple del
precio del transporte de
la parte de la remesa que
no se haya perdido.
4. En caso de averia de
la mercancia que no sea
debida al rebasamiento
del plazo de entrega, la
indemnizacion prevista
enel § 1 se acumulara, si
ha lugar, a la prevista en
el articulo 32.
5. En ninglin caso la
acumulacion de la
indemnizacion prevista
enel § 1 con las previstas
en los articulos 30 y 32
podra dar lugar al pago
de una indemnizacion
superior a la que se
adeudaria en caso de
pérdida total de la
mercancia.
6. Si, de conformidad
con el articulo 16 § 1, el

transporte analogo, los
bultos o unidades de
transporte enumerados en
el documento de
transporte como
expedidos en dicho
elemento de transporte o
encima de ¢l seran
considerados bultos o
unidades de transporte.
Salvo en este caso, las
mercaderias contenidas
en ese elemento de
transporte o encima de ¢l
se consideraran una
unidad de transporte. En
los casos en que se haya
perdido o dafiado el
propio elemento de
transporte, ese elemento
sera considerado, si no es
propiedad del porteador o
no ha sido suministrado
por éste, como una
unidad de transporte
independiente.

3. En caso de pérdida
debida al retraso en la
entrega, la
responsabilidad del
porteador se limitard a
una cantidad no superior
al valor del flete. Sin
embargo, la
responsabilidad
acumulada del porteador
por los conceptos
enunciados en el parrafo
1 y en la primera oracion
del primer parrafo no
excedera del limite
determinado en virtud del
parrafo 1 por la pérdida
total de las mercaderias
respecto de las cuales se
haya incurrido en esa
responsabilidad.

4. Los limites maximos
de responsabilidad
mencionados en el
parrafo 1 no se aplican:
a) cuando la naturaleza y
el valor mas alto de las

fecha de la sentencia.

6. Se considerara que las
sumas expresadas en
Derechos Especiales de
Giro mencionadas en este
articulo se refieren al
Derecho Especial de Giro
definido por el Fondo
Monetario Internacional.
La conversion de la suma
en las monedas
nacionales, en el caso de
actuaciones judiciales, se
hara de acuerdo con el
valor de dichas monedas
en Derechos Especiales
de Giro en la fecha de la
sentencia. El valor, en
Derechos Especiales de
Giro, de la moneda
nacional de una Alta
Parte Contratante que sea
miembro del Fondo
Monetario Internacional,
se calculara de
conformidad con el
método de valoracion
aplicado por el Fondo
Monetario Internacional
para sus operaciones y
transacciones que esté en
vigor en la fecha de la
sentencia. El valor, en
Derechos Especiales de
Giro, de la moneda
nacional de una Ata Parte
Contratante que no sea
miembro del Fondo
Monetario Internacional,
se calculara de la manera
determinada por dicha
Alta Parte Contratante.
Sin embargo, los Estados
que no sean miembros
del Fondo Monetario
Internacional y cuya
legislacion no permita
aplicar las disposiciones
del parrafo 2 b) del
articulo 22, podran
declarar, en el momento
de la ratificacion o de la
adhesion o

bultos” afectados. Sin
embargo, cuando la
destruccion, pérdida,
averia o retraso de una
parte de la carga o de un
objeto que ella contiene
afecte al valor de otros
bultos comprendidos en
la misma carta de porte
aéreo, o en el mismo
recibo o, si no se hubiera
expedido ninguno de
estos documentos, en la
misma constancia
conservada por los otros
medios mencionados en
el parrafo 2 del

Articulo 4, para
determinar el limite de
responsabilidad también
se tendra en cuenta el
peso total de tales bultos.
5. Las disposiciones de
los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicaran
si se prueba que el dafo
es el resultado de una
accion u omision del
transportista o de sus
dependientes o agentes,
con intencioén de causar
dafio, o con temeridad y
sabiendo que
probablemente causaria
dafio; siempre que, en el
caso de una accién u
omision de un
dependiente o agente, se
pruebe también que éste
actuaba en el ejercicio de
sus funciones.

6. Los limites prescritos
en el Articulo 21 y en
este Articulo no obstaran
para que el tribunal
acuerde ademas, de
conformidad con su
propia ley, una suma que
corresponda a todo o
parte de las costas y otros
gastos de litigio en que
haya incurrido el
demandante, inclusive
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determine ese Estado.
Sin embargo, un Estado
que no sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional y cuya
legislacion no permita la
aplicacion de las
oraciones precedentes,
podra, en el momento de
la ratificacion del
Protocolo de 1979 o de
su adhesion al mismo, o
en cualquier momento
posterior, declarar que
los limites de
responsabilidad previstos
en el presente Convenio
y que se aplicaran en su
territorio seran los
siguientes:

i) respecto de la cantidad
de 666,67 unidades de
cuenta mencionada en el
apartado a) del parrafo 5
del presente articulo,
10.000 unidades
monetarias;

ii) respecto de la
cantidad de dos unidades
de cuenta mencionada en
el apartado a) del parrafo
5 del presente articulo,
30 unidades monetarias.
La unidad monetaria
mencionada en la oracion
precedente corresponde a
65,5 miligramos de oro
de 900 milésimas. La
conversion en moneda
nacional de las
cantidades especificadas
en esa oracion se
efectuara de conformidad
con la legislacion del
Estado en cuestion. El
calculo y la conversion
mencionados en las
oraciones precedentes se
efectuaran de manera tal
que, en lo posible,
expresen en la moneda
nacional de ese Estado el
mismo valor real que en

superiores a los
establecidos en el
parrafo 1.

Articulo 26: Unidad de

cuenta

1. La unidad de cuenta a
que se refiere el articulo
6 del presente Convenio
es el derecho especial de
giro tal como ha sido
definido por el Fondo
Monetario Internacional.
Las cantidades
mencionadas en el
articulo 6 se convertiran
en la moneda nacional de
un Estado segtin el valor
de esa moneda en la
fecha del fallo o en la
fecha acordada por las
partes. El valor, en
derechos especiales de
giro, de la moneda
nacional de un Estado
Contratante que sea
miembro del Fondo
Monetario Internacional
se calculara segtin el
método de evaluacion
aplicado en la fecha de
que se trate por el Fondo
Monetario Internacional
en sus operaciones y
transacciones. El valor,
en derechos especiales de
giro, de la moneda
nacional de un Estado
Contratante que no sea
miembro del Fondo
Monetario Internacional
se calculara de la manera
que determine ese
Estado.
2. No obstante, los
Estados que no sean
miembros del Fondo
Monetario Internacional
y cuya legislacion no
permita aplicar las
disposiciones del
parrafo 1 de este articulo
podran, en el momento
de la firma o en el

por los conceptos
enunciados en los
parrafos 1y 4 o los
parrafos 3 y 4 de este
articulo no excedera del
limite de responsabilidad
por la pérdida total de las
mercancias determinado
en virtud de los parrafos
1 6 3 de este articulo.

6. El operador de
transporte multimodal y
el expedidor podran
pactar en el documento
de transporte multimodal
limites de
responsabilidad
superiores a los
establecidos en los
parrafos 1, 3 y 4 de este
articulo.

7. Por “unidad de
cuenta” se entiende la
unidad de cuenta
mencionada en el
articulo 31.

Articulo 31: Unidad de
cuenta o unidad
monetaria y conversion
1. La unidad de cuenta a
que se refiere el articulo
18 del presente Convenio
es el derecho especial de

giro tal como ha sido
definido por el Fondo
Monetario Internacional.
Las cantidades
mencionadas en el
articulo 18 se convertiran
en la moneda nacional de
un Estado segun el valor
de esa moneda en la
fecha de la sentencia o
del laudo o en la fecha
acordada por las partes.
El valor, en derechos
especiales de giro, de la
moneda nacional de un
Estado Contratante que
sea miembro del Fondo
Monetario Internacional
se calculara segun el
método de evaluacion

unidad monetaria a que
se refiere este parrafo
corresponde a 10/31
gramos de oro de 900
milésimas. La conversion
se efectuara de
conformidad con la
legislacion del Estado
interesado.
9. El calculo
mencionado en la ultima
frase del parrafo 7 de este
articulo y la conversion
mencionada en el
parrafo 8 de este articulo
se efectuaran de manera
que, en lo posible,
expresen en la moneda
nacional del Estado el
mismo valor real que en
el parrafo 3 de este
articulo se expresa en
unidades de cuenta. Los
Estados comunicaran al
Secretario General de las
Naciones Unidas su
método de calculo de
conformidad con el
parrafo 7 de este articulo
o el resultado de la
conversion mencionada
en el parrafo 8 de este
articulo, segun el caso, en
el momento de depositar
un instrumento, como se
menciona en el articulo 3
del Protocolo del CMR, y
cada vez que se produzca
un cambio en el método
de ese calculo o en el
resultado de esa
conversion.

Articulo 24
El remitente puede
declarar en la carta de
porte, contra el pago de
una sobreprima a
convenir entre las partes,
un valor de la mercancia
superior al limite
establecido en el parrafo
3 del articulo 23, y en
este caso esta suma

plazo de entrega se ha
establecido mediante un
acuerdo, podran también
acordarse otras formas de
indemnizacion distintas
de las previstas en el § 1.
Si, en este caso, se
rebasaran los plazos de
entrega previstos en el
articulo 16 §§ 2 a 4, el
derechohabiente podra
pedir bien la
indemnizacion prevista
en el mencionado
acuerdo o la establecida
enlos§§ las.

mercaderias o articulos
de transporte se han
especificado
expresamente en el
documento de transporte
y el porteador no ha
refutado esas
especificaciones, o
b) cuando las partes han
acordado expresamente
unos limites maximos de
responsabilidad mas
altos.
5. El total de las
indemnizaciones
exigibles al porteador, el
porteador efectivo y sus
empleados y
representantes por la
misma pérdida no
excedera en general de
los limites de
responsabilidad previstos
en el presente articulo.
Articulo 28: Unidad de
cuenta
La unidad de cuenta a
que se refiere el articulo
20 de la presente
Convencion es el
Derecho Especial de Giro
tal como ha sido definido
por el Fondo Monetario
Internacional. Las
cantidades mencionadas
en el articulo 20 se
convertiran en la moneda
nacional de un Estado
segun el valor de esa
moneda en la fecha del
fallo o en la fecha
acordada por las partes.
El valor, en Derechos
Especiales de Giro, de la
moneda nacional de un
Estado Contratante que
sea miembro del Fondo
Monetario Internacional
se calculara segun el
método de valoracion
aplicado en la fecha de
que se trate por el Fondo
Monetario Internacional

posteriormente, que el
limite de responsabilidad
del transportista, en los
procedimientos judiciales
seguidos en su territorio,
se fija en la suma de 250
unidades monetarias por
kilogramo. Esta unidad
monetaria consiste en
sesenta y cinco
miligramos y medio de
oro con ley de
novecientas milésimas.
Dicha suma podra
convertirse en la moneda
nacional en cifras
redondas. La conversion
de esta suma en moneda
nacional se efectuara de
acuerdo con la ley del
Estado interesado.

intereses. La disposicion
anterior no regira cuando
el importe de la
indemnizacién acordada,
con exclusion de las
costas y otros gastos de
litigio, no exceda de la
suma que el transportista
haya ofrecido por escrito
al demandante dentro de
un periodo de seis meses
contados a partir del
hecho que causo el dafio,
o antes de comenzar el
juicio, si la segunda
fecha es posterior.
Articulo 23: Conversion
de las unidades
monetarias
1. Se considerara que las
sumas expresadas en
derechos especiales de
giro mencionadas en el
presente Convenio se
refieren al derecho
especial de giro definido
por el Fondo Monetario
Internacional. La
conversion de las sumas
en las monedas
nacionales, en el caso de
procedimientos
judiciales, se hara
conforme al valor de
dichas monedas en
derechos especiales de
giro en la fecha de la
sentencia. El valor, en
derechos especiales de
giro, de la moneda
nacional de un Estado
Parte que sea miembro
del Fondo Monetario
Internacional se calculara
conforme al método de
valoracion aplicado por
el Fondo Monetario
Internacional para sus
operaciones y
transacciones, vigente en
la fecha de la sentencia.
El valor, en derechos
especiales de giro, de la
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el apartado a) del momento de la aplicado en la fecha de sustituira aquel limite. en sus operaciones y moneda nacional de un
parrafo 5 del presente ratificacion, la que se trate por el Fondo Articulo 25 transacciones. Estado Parte que no sea

articulo se expresa en
unidades de cuenta.

Los Estados comunicaran
al depositario la
modalidad de célculo o el
resultado de la
conversion, seglin sea el
caso, al depositar un
instrumento de
ratificacion del Protocolo
de 1979, o de adhesion al
mismo, y siempre que se
introduzca algun cambio
al respecto.

f) La declaracion
mencionada en el
apartado a) de este
parrafo, si esta incluida
en el conocimiento,
constituird una
presuncion salvo prueba
en contrario, pero no
obligara al porteador, que
podra impugnarla.

g) Por convenio entre el
porteador, el capitan o el
agente del porteador y el
cargador, podran fijarse
cantidades maximas
diferentes de las
indicadas en el apartado
a) de este parrafo,
siempre que esa suma
maxima convencional no
sea inferior a la cantidad
maxima correspondiente
indicada en dicho
apartado.

h) Ni el porteador ni el
buque seran en ningun
caso responsables de las
pérdidas o dafios
causados a las
mercancias o que afecten
a éstas si en el
conocimiento el cargador
ha hecho a sabiendas una
declaracion falsa de su
naturaleza o de su valor.

aceptacion, la aprobacion
o la adhesion, o en
cualquier momento
posterior, declarar que
los limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio que
seran aplicables en sus
territorios se fijaran en:
12.500 unidades
monetarias por bulto u
otra unidad de carga
transportada o 37,5
unidades monetarias por
kilogramo de peso bruto
de las mercancias.

3. La unidad monetaria a
que se refiere el parrafo 2
de este articulo
corresponde a sesenta y
cinco miligramos y
medio de oro de
novecientas milésimas.
La conversion en moneda
nacional de las
cantidades indicadas en
el parrafo 2 se efectuara
de conformidad con la
legislacion del Estado
interesado.

4. El calculo
mencionado en la ultima
frase del parrafo 1 y la
conversion mencionada
en el parrafo 3 de este
articulo se efectuaran de
manera que, en lo
posible, expresen en la
moneda nacional del
Estado Contratante el
mismo valor real que en
el articulo 6 se expresa
en unidades de cuenta.
Los Estados Contratantes
comunicaran al
depositario su método de
calculo de conformidad
con el parrafo 1 de este
articulo o el resultado de
la conversion

Monetario Internacional
en sus operaciones y
transacciones. El valor,
en derechos especiales de
giro, de la moneda
nacional de un Estado
Contratante que no sea
miembro del Fondo
Monetario Internacional
se calculara de la manera
que determine ese
Estado.

2. No obstante, el Estado
que no sea miembro del
Fondo Monetario
Internacional y cuya
legislacion no permita
aplicar las disposiciones
del parrafo 1 de este
articulo podra, en el
momento de la firma, la
ratificacion, la
aceptacion, la aprobacion
o la adhesion, o en
cualquier momento
posterior, declarar que
los limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio que
seran aplicables en su
territorio se fijaran como
sigue: con respecto a los
limites prescritos en el
parrafo 1 del articulo 18,
en 13.750 unidades
monetarias por bulto u
otra unidad de carga
transportada o en 41,25
unidades monetarias por
kilogramo de peso bruto
de las mercancias, y con
respecto al limite
prescrito en el parrafo 3
del articulo 18, en 124
unidades monetarias.

3. Launidad monetaria a
que se refiere el parrafo 2
de este articulo
corresponde a sesenta y
cinco miligramos y

1. En caso de averia, el
transportista pagara en
total la suma de la
depreciacion, calculada
de acuerdo con el valor
de la mercancia, tal como
esté fijado conforme al
articulo 23, parrafos 1, 2
y4.
2. Entodo caso, la
indemnizacién no podra
sobrepasar:
a) Si el conjunto total de
lo expedido se deprecia
por causa de averia, la
suma que correspondiera
en caso de pérdida total.
b) Si se deprecia solo
una parte de lo expedido
por averia, la cantidad
que correspondiera en
caso de pérdida de la
parte depreciada.
Articulo 26
1. El remitente puede
fijar, incluyéndolo en la
carta de porte, previo
pago de una sobreprima a
convenir, cCOmo
suplemento del precio de
transporte, la suma de un
interés especial en la
entrega de la mercancia,
para sus efectos
oportunos, en caso de
pérdida, averia o demora
en la entrega después del
plazo convenido.
2. Si ha habido
declaracion de interés
especial en la entrega de
la mercancia, el remitente
podra reclamar una
indemnizacio6n igual al
dano suplementario, del
cual aportara prueba, sin
perjuicio de las
indemnizaciones que le
corresponden segun los
articulos 23,24 y 25 y en
concurrencia con la suma

miembro del Fondo
Monetario Internacional
se calculara de la forma
determinada por dicho
Estado.

2. Sin embargo, los
Estados que no sean
miembros del Fondo
Monetario Internacional
y cuya legislacion no
permita aplicar las
disposiciones del parrafo
1 de este Articulo podran
declarar, en el momento
de la ratificacion o de la
adhesion o ulteriormente,
que el limite de
responsabilidad del
transportista prescrito en
el Articulo 21 se fija en la
suma de 1.500.000
unidades monetarias por
pasajero en los
procedimientos judiciales
seguidos en sus
territorios; 62.500
unidades monetarias por
pasajero, con respecto al
parrafo 1 del Articulo 22;
15.000 unidades
monetarias por pasajero,
con respecto al parrafo 2
del Articulo 22;y 250
unidades monetarias por
kilogramo, con respecto
al parrafo 3 del Articulo
22. Esta unidad
monetaria corresponde a
sesenta y cinco
miligramos y medio de
oro con ley de
novecientas milésimas.
Estas sumas podran
convertirse en la moneda
nacional de que se trate
en cifras redondas. La
conversion de estas
sumas en moneda
nacional se efectuara
conforme a la ley del
Estado interesado.
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mencionada en el parrafo | medio de oro de por interés especial 3. El calculo
3 de este articulo, segiin | novecientas milésimas. declarado. mencionado en la ultima
el caso, en el momento La conversion en moneda Articulo 27 oracion del parrafo 1 de

de la firma o al depositar
sus instrumentos de
ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion, o
al ejercer la opcion
establecida en el parrafo
2 de este articulo y cada
vez que se produzca un
cambio en el método de
ese calculo o en el
resultado de esa
conversion.

nacional de las
cantidades indicadas en
el parrafo 2 de este
articulo se efectuara de
conformidad con la
legislacion del Estado
interesado.

4. El calculo
mencionado en la Gltima
frase del parrafo 1 de este
articulo y la conversion
mencionada en el parrafo
3 de este articulo se
efectuaran de manera
que, en lo posible,
expresen en la moneda
nacional del Estado
Contratante el mismo
valor real que en el
articulo 18 se expresa en
unidades de cuenta.

5. Los Estados
Contratantes
comunicaran al
depositario su método de
calculo de conformidad
con la tltima frase del
parrafo 1 de este articulo
o el resultado de la
conversion mencionada
en el parrafo 3 de este
articulo, segun el caso, en
el momento de la firma o
al depositar sus
instrumentos de
ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion, o
al ejercer la opcion
establecida en el parrafo
2 de este articulo y cada
vez que se produzca un
cambio en el método de
calculo o en el resultado
de esa conversion.

1. El que tiene derecho
de disposicion sobre la
mercancia podra
reclamar los intereses de
la indemnizacion. Estos
intereses se calcularan a
razén del 5 por 100 anual
a partir del dia de la
reclamacion dirigida por
escrito al transportista o
del dia en que se
interpuso demanda
judicial en defecto de la
reclamacion.

2. Cuando los elementos
que sirven de base para el
calculo de la
indemnizacion no estén
expresados en la moneda
del pais donde se reclama
el pago, la conversion se
realizara de acuerdo con
el valor de la moneda en
el lugar y dia de dicho

pago.

este Articulo y el método
de conversion
mencionado en el parrafo
2 de este Articulo se
haran de forma tal que
expresen en la moneda
nacional del Estado
Parte, en la medida
posible, el mismo valor
real para las sumas de los
Articulos 21 y 22 que el
que resultaria de la
aplicacion de las tres
primeras oraciones del
parrafo 1 de este
Articulo. Los Estados
Partes comunicaran al
Depositario el método
para hacer el calculo con
arreglo al parrafo 1 de
este Articulo o los
resultados de la
conversion del parrafo 2
de este Articulo, segiin
sea el caso, al depositar
un instrumento de
ratificacion, aceptacion o
aprobacion del presente
Convenio o de adhesion
al mismo y cada vez que
haya un cambio respecto
a dicho método o a esos
resultados.
Articulo 24: Revision de
los limites
1. Sin que ello afecte a
las disposiciones del
Articulo 25 del presente
Convenio, y con sujecion
al parrafo 2 que sigue, los
limites de
responsabilidad
prescritos en los
Articulos 21,22 y 23
seran revisados por el
depositario cada cinco
anos, debiendo efectuarse
la primera revision al
final del quinto aflo
siguiente a la fecha de
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entrada en vigor del
presente Convenio o, si
el Convenio no entra en
vigor dentro de los cinco
afios siguientes a la fecha
en que se abrio a la
firma, dentro del primer
afio de su entrada en
vigor, con relacion a un
indice de inflacién que
corresponda a la tasa de
inflacion acumulada
desde la revision anterior
o, la primera vez, desde
la fecha de entrada en
vigor del Convenio. La
medida de la tasa de
inflacion que habra de
utilizarse para determinar
el indice de inflacion sera
el promedio ponderado
de las tasas anuales de
aumento o de
disminucion del indice de
precios al consumidor de
los Estados cuyas
monedas comprenden el
derecho especial de giro
mencionado en el

parrafo 1 del Articulo 23.
2. Si de la revision
mencionada en el parrafo
anterior resulta que el
indice de inflacion ha
sido superior al diez por
ciento, el Depositarlo
notificara a los Estados
Partes la revision de los
limites de
responsabilidad. Dichas
revisiones seran efectivas
seis meses después de su
notificacion a los Estados
Partes. Si dentro de los
tres meses siguientes a su
notificacion a los Estados
Partes una mayoria de los
Estados Partes registra su
desaprobacion, la
revision no tendra efecto
y el Depositario remitira
la cuestion a una reunion
de los Estados Partes. El
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Depositario notificara
inmediatamente a todos
los Estados Partes la
entrada en vigor de toda
revision.

3. No obstante el parrafo
1 de este Articulo, el
procedimiento
mencionado en el parrafo
2 de este Articulo se
aplicara en cualquier
momento, siempre que
un tercio de los Estados
Partes expresen el deseo
de hacerlo y con la
condicion de que el
indice de inflacion
mencionado en el
parrafo 1 haya sido
superior al 30 por ciento
desde la revision anterior
o desde la fecha de la
entrada en vigor del
presente Convenio si no
ha habido una revision
anterior. Las revisiones
subsiguientes efectuadas
empleando el
procedimiento descrito
en el parrafo 1 de este
Articulo se realizaran
cada cinco afos,
contados a partir del final
del quinto afio siguiente a
la fecha de la revision
efectuada en virtud de
este parrafo.

6.8. PERDIDA DEL DERECHO A LIMITAR LA RESPONSABILIDAD
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6.8 Pérdida del derecho
a limitar la
responsabilidad

Ni el porteador ni
ninguna de las personas
mencionadas en el
articulo 6.3.2 tienen
derecho a limitar su
responsabilidad con
arreglo a los articulos
[6.4.2,] 6.6.4,y 6.7 del
presente instrumento,

Articulo 4.5
e) Ni el porteador ni el
buque tendran derecho a
beneficiarse de la
limitacion de
responsabilidad
establecida en este
parrafo si se demuestra
que los dafios se deben a
una accion u omision del
porteador que ha tenido
lugar, ya con intencion de

Articulo 8: Pérdida del
derecho a la limitacion
de la responsabilidad
1. El porteador no podra
acogerse a la limitacion

de la responsabilidad
establecida en el articulo
6 si se prueba que la
pérdida, el dafo o el
retraso en la entrega
provinieron de una
accion o una omision del

Articulo 21: Pérdida del
derecho a la limitacion
de la responsabilidad

1. El operador de
transporte multimodal no
podra acogerse a la
limitacion de la
responsabilidad
establecida en el presente
Convenio si se prueba
que la pérdida, el dafio o
el retraso en la entrega

Articulo 29
1. El transportista no
gozara del derecho de
prevalerse de las
disposiciones de este
capitulo que excluyen o
limitan su
responsabilidad, o que
invierten la carga de la
prueba, si el dafio ha sido
causado por dolo o por
falta que le sea imputable

Articulo 36: Pérdida del
derecho a invocar la
limitacion de
responsabilidad

La limitacion de
responsabilidad
estipulada en el articulo
15§ 3, articulo 19 §§ 6 y
7, articulo 30 y articulos
32 a 35 no se aplicara si
se prueba que la pérdida
o el dafio provinieron de

Articulo 21: Pérdida del
derecho a limitar la
responsabilidad
1. El porteador o el
porteador efectivo no
podra acogerse a las
defensas y limitaciones
de responsabilidad
previstas en la presente
Convencion o en el
contrato de transporte, si
se prueba que ¢l mismo

Articulo 25
En el transporte de
viajeros y de equipaje,
los limites de
responsabilidad
especificados en el
articulo 22 no se
aplicaran si se prueba que
el dafio es el resultado de
una accion u omision del
porteador o de sus
dependientes, con

Articulo 22: Limites de
responsabilidad respecto

al retraso, el equipaje y

la carga

5. Las disposiciones de
los parrafos 1 y 2 de este
Articulo no se aplicaran
si se prueba que el dafio
es el resultado de una
accion u omision del
transportista o de sus
dependientes o agentes,
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[0 seguin se estipule en
el contrato de
transporte,] si el
demandante prueba
que [el retraso en la
entrega de,] la pérdida
o el dafio a las
mercancias o en
relacion con las
mercancias han sido
resultado de un acto u
omision personal de la
persona que reclame un
derecho de limitacion
efectuado con la
intencion de causar
dicha pérdida o dicho
dafio, o
imprudentemente y a
sabiendas de que
probablemente
sobrevendria la
pérdida, el daiio o el
retraso.

provocar dafios, ya
temerariamente y a
sabiendas de que
probablemente se
produciran dafos.

porteador realizadas con
intencion de causar tal
pérdida, dafio o retraso, o
temerariamente y a
sabiendas de que
probablemente
sobrevendrian la pérdida,
el dafio o el retraso.

2. No obstante lo
dispuesto en el parrafo 2
del articulo 7, el
empleado o agente del
porteador no podra
acogerse a la limitacion
de la responsabilidad
establecida en el articulo
6 si se prueba que la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega
provinieron de una
accion o una omision de
ese empleado o agente
realizadas con intencion
de causar tal pérdida,
dafo o retraso, o
temerariamente y a
sabiendas de que
probablemente
sobrevendrian la pérdida,
el dafio o el retraso.

provinieron de una
accion o una omision del
operador de transporte
multimodal realizadas
con intencion de causar
tal pérdida, dafio o
retraso o temerariamente
y a sabiendas de que
probablemente
sobrevendrian la pérdida,
el dafio o el retraso.

2. No obstante lo
dispuesto en el parrafo 2
del articulo 20, el
empleado o agente del
operador de transporte
multimodal, u otra
persona a cuyos servicios
recurra el operador de
transporte multimodal
para el cumplimiento del
contrato de transporte
multimodal, no podra
acogerse a la limitacion
de la responsabilidad
establecida en el presente
Convenio si se prueba
que la pérdida, el dafo o
el retraso en la entrega
provinieron de una
accion o una omision de
ese empleado, agente u
otra persona realizadas
con intencion de causar
tal pérdida, dafio o
retraso o temerariamente
y a sabiendas de que
probablemente
sobrevendrian la pérdida,
el dafio o el retraso.

y que sea equiparada al
dolo por la legislacion
del lugar.

2. Esto mismo se
aplicara al dolo o culpa
de los empleados del
transportista o de
cualesquiera otras
personas a las que el
transportista haya
recurrido para la
realizacion del
transporte, siempre que
éstos actuen en el
desempeiio de sus
funciones; en este caso,
estas personas o
empleados no tendran
derecho a prevalerse, en
lo que respecta a su
responsabilidad personal,
de las disposiciones de
este capitulo
mencionadas en el
parrafo anterior.

una accion o una omision
del transportista
realizadas con intencion
de causar tal pérdida o
dafio, o temerariamente y
a sabiendas de que
probablemente
sobrevendrian la pérdida
o el dafio.

provocd el dafo por una
accion u omision, ya sea
con la intencion de
causar tal dafo, o
temerariamente y a
sabiendas de que
probablemente
sobrevendria ese dafio.
Analogamente, los
empleados y
representantes que actien
en nombre del porteador
o el porteador efectivo no
podran acogerse a las
defensas y limitaciones
de responsabilidad
previstas en la presente
Convencién o en el
contrato de transporte, si
se prueba que causaron el
dafio de la manera
descrita en el parrafo 1.

intencion de causar el
dafio, o con temeridad y
sabiendo que
probablemente causaria
dafio; sin embargo, en el
caso de una acciéon u
omision de los
dependientes, habra que
probar también que éstos
actuaban en el ejercicio
de sus funciones.

con intencion de causar
dafio, o con temeridad y
sabiendo que
probablemente causaria
dafio; siempre que, en el
caso de una accién u
omision de un
dependiente o agente, se
pruebe también que éste
actuaba en el ejercicio de
sus funciones.

6.9. NOTIFICACION EN CASO DE PERDIDA, DANO O RETRASO
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
6.9 Notificacion en caso Articulo 3 Articulo 19: Aviso Articulo 24: Aviso Articulo 30 Articulo 44: Personas Articulo 23: Aviso Articulo 26 Articulo 31: Aviso de
de pérdida, daiio o 6. El hecho de retirar las de pérdida, dafio de pérdida, dafio 1. Si el destinatario que pueden ejercitar la de daiio 1. Elrecibo de equipajes protesta oportuno
retraso mercancias, constituira, o retraso o0 retraso recibe la mercancia sin accion judicial contra el | 1. La aceptacion de las | y mercancias sin protesta | /. El recibo del equipaje

6.9.1 A menos que se
pruebe lo contrario, se
presumira que el
porteador ha entregado
las mercancias segiin
las describian los datos

salvo prueba en
contrario, una presuncion
de que han sido
entregadas por el
porteador en la forma
consignada en el

1. A menos que el
consignatario dé por
escrito al porteador aviso
de pérdida o dafo,
especificando la
naturaleza de la pérdida o

1. A menos que el
consignatario dé por
escrito al operador de
transporte multimodal
aviso de pérdida o dafio,
especificando la

verificar
contradictoriamente su
estado y manifestar su
protesta, o si en el mismo
momento de la entrega en
caso de pérdidas o

porteador
2. El derecho del
destinatario de interponer
una accion judicial
quedara extinguido desde
el momento en que la

mercaderias sin reservas
por parte del
consignatario constituira
presuncion, salvo prueba
en contrario, de que el

porteador ha entregado

por parte del destinatario
constituird presuncion,
salvo prueba en
contrario, de que las
mercancias han sido
entregadas en buen

facturado o la carga sin
protesta por parte del
destinatario constituira
presuncion, salvo prueba
en contrario, de que los
mismos han sido
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del contrato si no se ha
dado al porteador o a la
parte ejecutante que
entregé las mercancias,
antes del momento de la
entrega o en dicho
momento, o, si la
pérdida o el daifio no
son aparentes, dentro
de un plazo de tres dias
laborales después de la
entrega de las
mercancias, una
notificacion de pérdida
o de daiio a las
mercancias o en
relacion con las
mercancias, indicando
la naturaleza general de
dicha pérdida o de
dicho daiio. No se
requiere dicha
notificacion en caso de
pérdida o de dafio que
se hayan determinado
en una inspeccion
conjunta de las
mercancias, llevada a
cabo por el
consignatario y el
porteador o la parte
ejecutante respecto de
quien se haya alegado
que es responsable.
6.9.2 No procede
abonar indemnizacion
alguna con arreglo al
articulo 6.4 a no ser que
se haya notificado la
pérdida a la persona
respecto de la cual se
alega que corresponde
la responsabilidad,
dentro de un plazo de
veintiin dias
consecutivos a partir de
la entrega de las
mercancias.

6.9.3 Cuando la
notificacion
mencionada en el
presente capitulo se da
a la parte ejecutante

conocimiento, a menos
que antes o en el
momento de retirar las
mercancias y de ponerlas
bajo la custodia de la
persona que tenga
derecho a su recepcion,
con arreglo al contrato de
transporte, se dé aviso
por escrito al porteador o
a su agente en el puerto
de descarga de las
pérdidas o dailos sufridos
y de la naturaleza general
de estas pérdidas o
dafios. Si las pérdidas o
dafios no son aparentes,
el aviso debera darse en
los tres dias siguientes a
la entrega.

Las reservas por escrito
son inutiles si el estado
de la mercancia ha sido
comprobado
contradictoriamente en el

momento de la recepcion.

el dafio, a mas tardar el
primer dia laborable
siguiente al de la fecha
en que las mercancias
hayan sido puestas en su
poder, el hecho de
haberlas puesto en poder
del consignatario
establecerd la presuncion,
salvo prueba en
contrario, de que el
porteador ha entregado
las mercancias tal como
aparecen descritas en el
documento de transporte
0, si no se hubiere
emitido ese documento,
en buen estado.

2. Cuando la pérdida o el
dafio no sean aparentes,
las disposiciones del
parrafo 1 de este articulo
se aplicaran igualmente
si no se da aviso por
escrito dentro de un plazo
de 15 dias consecutivos
contados desde la fecha
en que las mercancias
hayan sido puestas en
poder del consignatario.
3. Siel estado de las
mercancias ha sido
objeto, en el momento en
que se han puesto en
poder del consignatario,
de un examen o
inspeccion conjuntos por
las partes, no se requerira
aviso por escrito de la
pérdida o el dafio que se
hayan comprobado con
ocasion de tal examen o
inspeccion.

4. En caso de pérdida o
dafio, ciertos o presuntos,
el porteador y el
consignatario se daran
todas las facilidades
razonables para la
inspeccion de las
mercancias y la
comprobacion del
numero de bultos.

naturaleza general de la
pérdida o el dafio, a mas
tardar el primer dia
laborable siguiente al de
la fecha en que las
mercancias hayan sido
puestas en su poder, el
hecho de haberlas puesto
en poder del
consignatario establecera
la presuncion, salvo
prueba en contrario, de
que el operador de
transporte multimodal ha
entregado las mercancias
tal como aparecen
descritas en el
documento de transporte
multimodal.

2. Cuando la pérdida o el
dafo no sean aparentes,
las disposiciones del
parrafo 1 de este articulo
se aplicaran igualmente
si no se da aviso por
escrito dentro de los 6
dias consecutivos
siguientes al de la fecha
en que las mercancias
hayan sido puestas en
poder del consignatario.
3. Siel estado de las
mercancias ha sido
objeto, en el momento en
que se pusieron en poder
del consignatario, de un
examen o inspeccion
conjuntos por las partes o
sus representantes
autorizados en el lugar de
entrega, no se requerira
aviso por escrito de la
pérdida o el dafio que se
hayan comprobado con
ocasion de tal examen o
inspeccion.

4. En caso de pérdida o
dafio, ciertos o presuntos,
el operador de transporte
multimodal y el
consignatario se daran
todas las facilidades
razonables para la

averias manifiestas, o
dentro de los siete dias
desde la fecha de la
entrega en caso de
averias o pérdidas no
manifiestas, descontando
domingos y festivos, no
expresa sus reservas al
transportista indicando la
naturaleza general de la
pérdida o averia, se
presumira, salvo prueba
en contrario, que ha
recibido las mercancias
en el estado descrito en la
carta de porte. Estas
reservas deberan ser
hechas por escrito en el
caso de tratarse de
averias o pérdidas no
manifiestas.

2. Cuando el estado de la
mercancia ha sido
verificado
contradictoriamente por
el destinatario y el
transportista, la prueba
contraria al resultado de
esta verificacion no
podra ser realizada mas
que si se trata de pérdidas
o averias no claras y
siempre que el
destinatario haya dirigido
reservas escritas al
transportista en el plazo
de siete dias, descontados
domingos y festivos, a
partir de esta
constatacion.

3. Unretraso en la
entrega no dara lugar a
indemnizacion mas que
en el caso de que se haya
dirigido reserva por
escrito en el plazo de
veintiun dias a partir de
la puesta de la mercancia
a disposicion del
destinatario.

4. La fecha de entrega o,
segun el caso, la de la
contestacion a la de la

persona por ¢l designada
de conformidad con el
articulo 18 § 5 ha tomado
posesion de la carta de
porte, aceptado las
mercancias o ejercido sus
derechos de conformidad
con el articulo 17 § 3.

las mercaderias en el
mismo estado y cantidad
en que le fueron
entregadas para el
transporte.

2. El porteador y el
consignatario podran
pedir una inspeccion del
estado y la cantidad de
las mercaderias en el
momento de la entrega,
en presencia de las dos
partes.

3. Cuando la pérdida o el
dafio de la mercaderia sea
manifiesto, toda reserva
por parte del
consignatario debera
formularse por escrito,
especificando la
naturaleza general del
dafio, a mas tardar en el
momento de la entrega,
salvo que el
consignatario y el
porteador hayan
verificado conjuntamente
el estado de la
mercaderia.

4. Cuando la pérdida o el
dafio de las mercaderias
no sea manifiesto, toda
reserva por parte del
consignatario debera
notificarse por escrito,
especificando la
naturaleza general del
dafio, a mas tardar dentro
de un plazo de siete dias
consecutivos contados
desde la fecha de la
entrega; en tal caso, la
parte perjudicada
demostrara que el dafio
fue causado mientras la
mercaderia estaba a
cargo del porteador.

5. No se pagara ninguna
indemnizacion por los
perjuicios resultantes del
retraso en la entrega, a
menos que el
consignatario pueda

estado y conforme al
contrato de transporte.
2. En caso de averia, el
destinatario debera
presentar al porteador
una protesta
inmediatamente después
de haber sido notada
dicha averia y, a mas
tardar, dentro de un plazo
de siete dias para el
equipaje y de 14 dias
para la carga, a partir de
la fecha de su recibo. En
caso de retraso, la
protesta debera hacerla a
mas tardar dentro de los
21 dias, a partir de la
fecha en que el equipaje
o la carga hayan sido
puestos a disposicion.

3. Toda protesta debera
hacerse por reserva
consignada en el
documento de transporte,
0 por otro escrito
expedido dentro de los
plazos mencionados.

4. A falta de protesta,
dentro de los plazos
establecidos, todas las
acciones contra el
porteador seran
inadmisibles, salvo en el
caso de fraude de su
parte.

entregados en buen
estado y de conformidad
con el documento de
transporte o la constancia
conservada por los otros
medios mencionados en
el parrafo 2 del Articulo
3y en el parrafo 2 del
Articulo 4.

2. En caso de averia, el
destinatario debera
presentar al transportista
una protesta
inmediatamente después
de haber sido notada
dicha averia y, a mas
tardar, dentro de un plazo
de siete dias para el
equipaje facturado y de
14 dias para la carga, a
partir de la fecha de su
recibo. En caso de
retraso, la protesta debera
hacerla a mas tardar
dentro de los 21 dias, a
partir de la fecha en que
el equipaje o la carga
hayan sido puestos a
disposicion.

3. Toda protesta debera
hacerse por escrito y
darse o expedirse dentro
de los plazos
mencionados.

4. A falta de protesta
dentro de los plazos
establecidos, todas las
acciones contra el
transportista seran
inadmisibles, salvo en el
caso de fraude de su
parte.
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que entrego las
mercancias, surtira el
mismo efecto que si la
notificaciéon se hubiera
dado al porteador, y la
notificacién dada al
porteador surtira el
mismo efecto que una
notificacién dada a la
parte ejecutante que
entregé las mercancias.
6.9.4 En caso de
pérdida o daiio
efectivos o temidos, las
partes en la
reclamacién o
controversia tienen que
dar todas las facilidades
razonables a la otra
parte para inspeccionar
y tasar las mercancias.

5. No se pagara ninguna
indemnizacion por los
perjuicios resultantes del
retraso en la entrega, a
menos que se haya dado
aviso por escrito al
porteador dentro de un
plazo de 60 dias
consecutivos contados
desde la fecha en que las
mercancias hayan sido
puestas en poder del
consignatario.

6. Si las mercancias han
sido entregadas por un
porteador efectivo, todo
aviso que se dé al
porteador efectivo en
virtud de este articulo
tendra el mismo efecto
que si se hubiera dado al
porteador, y todo aviso
que se dé al porteador
tendra el mismo efecto
que si se hubiera dado al
porteador efectivo.

7. Si el porteador o el
porteador efectivo no dan
por escrito al cargador
aviso de pérdida o dafio,
especificando la
naturaleza general de la
pérdida o el dafio, dentro
de un plazo de 90 dias
consecutivos contados
desde la fecha en que se
produjo tal pérdida o
dafio o desde la fecha de
entrega de las mercancias
de conformidad con el
parrafo 2 del articulo 4, si
esta fecha es posterior, se
presumira, salvo prueba
en contrario, que el
porteador o el porteador
efectivo no ha sufrido
pérdida o dafo causados
por culpa o negligencia
del cargador, sus
empleados o agentes.

8. Alos efectos de este
articulo, se considerara
que el aviso dado a una

inspeccion de las
mercancias y la
comprobacion del
numero de bultos.

5. No se pagara ninguna
indemnizacion por los
perjuicios resultantes del
retraso en la entrega, a
menos que se haya dado
aviso por escrito al
operador de transporte
multimodal dentro de los
60 dias consecutivos
siguientes al de la fecha
en que se haya efectuado
la entrega de las
mercancias poniéndolas
en poder del
consignatario o en que se
haya notificado al
consignatario que las
mercancias han sido
entregadas de
conformidad con lo
dispuesto en el inciso ii)
o el inciso iii) del
apartado b) del parrafo 2
del articulo 14.

6. Si el operador de
transporte multimodal no
da por escrito al
expedidor aviso de
pérdida o dafio,
especificando la
naturaleza general de la
pérdida o el dafio, dentro
de los 90 dias
consecutivos siguientes a
la fecha en que se
produjo tal pérdida o
dafio o a la fecha de
entrega de las mercancias
de conformidad con el
apartado b) del parrafo 2
del articulo 14, si esta
fecha es posterior, se
presumira, salvo prueba
en contrario, que el
operador de transporte
multimodal no ha sufrido
pérdida o dafio causados
por culpa o negligencia
del expedidor, sus

puesta a disposicion, no
esta incluida en los
plazos previstos en este
articulo.

5. El transportista y el
destinatario se daran
reciprocamente toda
clase de facilidades
razonables para las
constataciones y
verificaciones necesarias.

probar que aviso del
retraso al porteador en el
plazo de 21 dias
consecutivos contados a
partir de la entrega de la
mercaderia y que dicho
aviso llegd a manos del
porteador.

51




A/CN.9/WG.II/WP.27

INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
persona que actuie en empleados o agentes.
nombre del porteador o | 7. Si alguno de los
del porteador efectivo, plazos de aviso
incluido el capitan o el establecidos en los
oficial que esté al mando | parrafos 2, 5y 6 de este
del buque, 0 a una articulo expira en un dia
persona que actlie en que no sea laborable en
nombre del cargador, ha | el lugar de entrega, se
sido dado al porteador, al | prorrogara ese plazo
porteador efectivo o al hasta el dia laborable
cargador, siguiente.
respectivamente. 8. Alos efectos de este
articulo se considerara
que el aviso dado a una
persona que actie por
cuenta del operador de
transporte multimodal,
incluida cualquier
persona a cuyos servicios
éste recurra en el lugar de
entrega, 0 a una persona
que actue por cuenta del
expedidor, ha sido dado
al operador de transporte
multimodal, o al
expedidor,
respectivamente.
6.10. RECLAMACIONES EXTRACONTRACTUALES
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
6.10 Reclamaciones Articulo 4 bis Articulo 7: Aplicacion a Articulo 20: Articulo 28 Articulo 41: Otras Articulo 22: Aplicacion Articulo 24 Articulo 29:
extracontractuales 1. Las exoneraciones y reclamaciones Responsabilidad 1. En el supuesto que, acciones de las defensas y limites | 1. En el transporte de Fundamento de las
Las clausulas de limitaciones de extracontractuales extracontractual segun la ley aplicable, la | /. En todos los casos en de responsabilidad viajeros y de equipaje, reclamaciones

defensa y los limites de
responsabilidad que se
estipulan en el presente
instrumento y las
responsabilidades que
impone, se aplican en
toda accion contra el
porteador o una parte
ejecutante por pérdida
o daiio o en relacion con
las mercancias
amparadas por un
contrato de transporte,
tanto si la accion se
basa en un contrato
como si se trata de un
dafio legal
extracontractual o de
otro tipo.

responsabilidad
establecidas en el
presente Convenio seran
aplicables a toda accion
ejercida contra el
porteador para la
indemnizacion de las
pérdidas o dafios sufridos
por mercancias que sean
objeto de un contrato de
transporte, se funde la
accion en responsabilidad
contractual o en
responsabilidad
extracontractual.

1. Las exoneraciones y
limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio seran
aplicables a toda accion
contra el porteador
respecto de la pérdida o
el dafio de las mercancias
a que se refiera el
contrato de transporte
maritimo, asi como
respecto del retraso en la
entrega,
independientemente de
que la accion se funde en
la responsabilidad
contractual, la
responsabilidad

1. Las exoneraciones y
limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio seran
aplicables a toda accion
contra el operador de
transporte multimodal
respecto de los perjuicios
resultantes de la pérdida
o el dafio de las
mercancias, asi como del
retraso en la entrega,
independientemente de
que la accion se funde en
la responsabilidad
contractual, la
responsabilidad

extracontractual o en otra

pérdida, averia o retrasos
causados en el transporte
regulado por este
Convenio puedan dar
lugar a una reclamacion
extracontractual, el
transportista puede
prevalerse de las
disposiciones de este
Convenio que determinen
o limiten las
indemnizaciones debidas
o incluso excluyan su
responsabilidad.

2. Cuando por pérdida,
averia o retraso se
demande en juicio por
responsabilidad
extracontractual a

que se apliquen las
Reglas Uniformes,
cualquier accion de
responsabilidad, sea cual
fuere el titulo, no podra
ejercitarse contra el
transportista mas que en
las condiciones y dentro
de los limites previstos
por dichas Reglas.

2. Tgualmente ocurrira
para toda accion ejercida
contra los agentes y
demas personas de las
que responda el
transportista en virtud del
articulo 40.

Las exoneraciones y
limites de
responsabilidad
estipulados en la presente
Convencion o en el
contrato de transporte se
aplican en toda accion
que se interponga
respecto de la pérdida o
dafio o del retraso en la
entrega de la mercaderia
incluida en el contrato de
transporte,
independientemente de
que la accion se funde en
la responsabilidad
contractual, la
responsabilidad
extracontractual o en otra

toda accion por dafios y
perjuicios no podra ser
ejercida, cualquiera que
sea su titulo, sino dentro
de las condiciones y
limites sefialados en el
presente Convenio, sin
perjuicio de la
determinacion de las
personas que tengan
derecho a obrar y de sus
respectivos derechos.

En el transporte de
pasajeros, de equipaje y
de carga, toda accion de
indemnizacion de dafios,
sea que se funde en el
presente Convenio, en un
contrato o en un acto
ilicito, sea en cualquier
otra causa, solamente
podra iniciarse con
sujecion a condiciones y
a limites de
responsabilidad como los
previstos en el presente
Convenio, sin que ello
afecte a la cuestion de
qué personas pueden
iniciar las acciones y
cuales son sus

52




A/CN.9/WG.II/WP.27

INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
extracontractual o en otra | causa. personas de las que causa. respectivos derechos. En
causa. responde el transportista ninguna de dichas
2. Si se ejercita tal bajo el articulo 3, estas acciones se otorgara una
accion contra un personas pueden indemnizacién punitiva,
empleado o agente del prevalerse de las ejemplar o de cualquier
porteador, ese empleado disposiciones de este naturaleza que no sea
o0 agente, si prueba que Convenio que determinen compensatoria.
ha actuado en el ejercicio o limiten las
de sus funciones, podra indemnizaciones debidas
acogerse a las o incluso excluyan la
exoneraciones y limites responsabilidad del
de responsabilidad que el transportista.
porteador pueda invocar
en virtud del presente
Convenio.

3. Sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 8,
la cuantia total de las
sumas exigibles del
porteador o de cualquiera
de las personas a que se
refiere el parrafo 2 de
este articulo no excedera
de los limites de
responsabilidad
establecidos en el
presente Convenio.
ANIMALES VIVOS
INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
17 Limitaciones de la Articulo 1 Articulo 5: Fundamento
libertad contractual | c) “Mercancias” de la responsabilidad

17.2 A pesar de lo
dispuesto en los
capitulos 5y 6 del
presente instrumento,
tanto el porteador como
cualquier parte
ejecutante podran, en
virtud de los términos
del contrato de
transporte, excluir o
limitar su
responsabilidad por
pérdida o daiio de las
mercancias si

a) las mercancias son
animales vivos, o

b) el caracter o el
estado de las
mercancias o las
circunstancias y los

comprende bienes,
objetos, mercancias y
articulos de cualquier
clase con excepcion de
los animales vivos y del
cargamento que, segin el
contrato de transporte, se
declara colocado sobre
cubierta y es en cierto
modo transportado asi.

5. En el transporte de
animales vivos, el
porteador no sera
responsable de la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega
resultantes de los riesgos
especiales inherentes a
ese tipo de transporte.
Cuando el porteador
pruebe que ha cumplido
las instrucciones
especiales que con
respecto a los animales le
dio el cargador y que,
atendidas las
circunstancias del caso,
la pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega
pueden atribuirse a tales
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términos y condiciones
en que ha de efectuarse
el transporte son tales
que justifican
razonablemente un
acuerdo especial,
quedando entendido
que los transportes
comerciales corrientes
hechos en el curso
normal de las
operaciones comerciales
no quedaran afectados
Yy que para el transporte
de las mercancias no se
emitira ni habra que
emitir un documento de
transporte negociable o
un documento
electrénico negociable.

riesgos, se presumira que
éstos han sido la causa de
la pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega, a
menos que existan
pruebas de que la
totalidad o parte de la
pérdida, el dafio o el
retraso en la entrega
provenian de culpa o
negligencia del
porteador, sus empleados
0 agentes.
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Articulo 7: Obligaciones Articulo 3(5) Articulo 12: Norma Articulo 12: Garantia Articulo 7 Articulo 8: Articulo 6: Obligaciones Articulo 10 Articulo 10:
del cargador Se estimara que el general proporcionada por 1. El remitente responde | Responsabilidad por los del cargador 1. El expedidor es Responsabilidad
7.1 Areserva de las cargador garantiza al El cargador no sera el expedidor de todos los gastos y enunciados en la carta | 1. El cargador debera responsable de la por las indicaciones

disposiciones del
contrato de transporte,
el cargador entregara
las mercancias
preparadas para el
transporte y en un
estado que les permita
resistir el transporte
previsto, incluidas las
operaciones de carga,
manipulacién, estibado,
sujecion y
afianzamiento, asi como
de descarga, y no
provocar lesiones ni
daiios. En el caso de que
las mercancias se
entreguen en un
contenedor o un
remolque o encima de
un contenedor o de un
remolque embaladas
por el cargador, el
cargador debera
estibar, sujetar y
afianzar las mercancias
en el contenedor o
remolque o encima del
contenedor o el
remolque de forma que
las mercancias resistan
el transporte previsto,
incluidas las
operaciones de carga,
manipulacién y
descarga del contenedor
o del remolque, y que
no causen lesiones ni
daiios.

7.2 El porteador
proporcionara al
cargador, previa
peticién, la informacién
de que tenga
conocimiento y las
instrucciones que sean
razonablemente
necesarias o

porteador, en el momento
de la carga, la exactitud
de las marcas, del
nimero, de la cantidad y
del peso, en la forma en
que ¢l las consigna, y el
cargador indemnizara al
porteador de todas las
pérdidas, dafios y gastos
que provengan o resulten
de inexactitudes de
dichos extremos. El
derecho del porteador a
esta indemnizacion no
limitara en modo alguno
su responsabilidad y sus
obligaciones derivadas
del contrato de transporte
respecto de cualquier otra
persona que no sea el
cargador.

Articulo 4(3)
El cargador no sera
responsable de las
pérdidas o dafios sufridos
por el porteador o el
buque y que procedan o
resulten de cualquier
causa, sin que exista acto,
falta o negligencia del
cargador, de sus agentes
o de sus encargados.

Articulo 4(6)
Las mercancias de
naturaleza inflamable,
explosiva o peligrosa,
cuyo embarque no habria
consentido el porteador,
el Capitan o el agente del
porteador si conociesen
su naturaleza o caracter,
podran en todo momento,
antes de su descarga, ser
desembarcadas en
cualquier lugar,
destruidas o
transformadas en
inofensivas por el

responsable de la pérdida
sufrida por el porteador o
por el porteador efectivo,
ni del dafio sufrido por el
buque, a no ser que tal
pérdida o dafio hayan
sido causados por culpa o
negligencia del cargador,
sus empleados o agentes.
Los empleados o agentes
del cargador tampoco
seran responsables de tal
pérdida o daflo, a no ser
que hayan sido causados
por culpa o negligencia
de su parte.

Articulo 13: Normas
especiales relativas a las
mercancias peligrosas

1. El cargador sefialara
de manera adecuada las
mercancias peligrosas
como tales mediante
marcas o etiquetas.

2. El cargador, cuando
ponga mercancias
peligrosas en poder del
porteador o de un
porteador efectivo, segin
el caso, le informara del
caracter peligroso de
aquéllas y, a ser
necesario, de las
precauciones que deban
adoptarse. Si el cargador
no lo hace y el porteador
o el porteador efectivo no
tienen conocimiento del
caracter peligroso de las
mercancias por otro
conducto:

a) El cargador sera
responsable respecto del
porteador y de todo
porteador efectivo de los
perjuicios resultantes del
embarque de tales
mercancias; y

1. Se considerara que el
expedidor garantiza al
operador de transporte
multimodal la exactitud,
en el momento en que el
operador de transporte
multimodal toma las
mercancias bajo su
custodia, de los datos
relativos a la naturaleza
general de las
mercancias, sus marcas,
numero, peso y cantidad
y, si procede, a su
caracter peligroso que
haya proporcionado para
que se incluyan en el
documento de transporte
multimodal.
2. El expedidor
indemnizara al operador
de transporte multimodal
de los perjuicios
resultantes de la
inexactitud o
insuficiencia de los datos
mencionados en el
parrafo 1 de este articulo.
El expedidor seguira
siendo responsable aun
cuando haya transferido
el documento de
transporte multimodal. El
derecho del operador de
transporte multimodal a
tal indemnizacion no
limitara en modo alguno
su responsabilidad en
virtud del contrato de
transporte multimodal
respecto de cualquier
persona distinta del
expedidor.

Articulo 22: Norma

general

El expedidor sera
responsable del perjuicio
sufrido por el operador

perjuicios que sufra el
transportista por causa de
inexactitud o
insuficiencia:
a) En las indicaciones
mencionadas en el
articulo 6°, parrafos 1 b),
d), e), ), 2),h) yj);
b) En las indicaciones
mencionadas en el
articulo 6°, parrafo 2;
¢) En cualesquiera otras
indicaciones o
instrucciones dadas por ¢l
en relacion con la
expedicion de la carta de
porte o para su inclusion
en ésta.
2. Si asolicitud del
remitente el transportista
incluye dichas
indicaciones del parrafo
anterior en la carta de
porte, se presumira, salvo
prueba en contrario, que
ha actuado por cuenta del
remitente.
3. Si la carta de porte no
contiene la mencion
prevista en el articulo 6°
parrafo 1° k), el
transportista sera
responsable por causa de
tal omision de todos los
gastos y dafios sufridos
por quien tenga derecho a
la mercancia.

Articulo 10
El remitente es
responsable ante el
transportista de los dafios
a personas, al material o a
otras mercancias, asi
como de los gastos
causados por defectos en
el embalaje de la
mercancia, a menos que
tales defectos fuesen

de porte
1. El expedidor sera
responsable de todos los
gastos, pérdidas o dafios
que deba soportar el
transportista cuando:
a) los enunciados hechos
por el expedidor en la
carta de porte sean
irregulares, inexactos o
incompletos o estén
inscritos en lugar distinto
al reservado a cada uno
de ellos, o
b) el expedidor no haya
inscrito los enunciados
prescritos en el
Reglamento sobre el
transporte internacional
de mercancias peligrosas
por ferrocarril (RID).
2. Si, a peticion del
expedidor, el transportista
inscribe los enunciados
en la carta de porte, se
considerara, salvo prueba
en contrario, que lo ha
hecho en nombre del
expedidor.
3. Si la carta de porte no
contiene la declaracion
prevista en el articulo 7 §
1, letra p), el
transportador sera
responsable de todos los
gastos, pérdidas o dafios
que deba soportar el
derechohabiente por
motivo de esa omision.
Articulo 9: Mercancias
peligrosas

Si el expedidor no ha
inscrito los enunciados
prescritos en el RID, el
transportista podra en
cualquier momento
descargar o destruir las
mercancias o

pagar las sumas que
adeude en virtud del
contrato de transporte.

2. El cargador debera
ademas proporcionar por
escrito al porteador, antes
de hacerle entrega de las
mercaderias, los
siguientes datos sobre las
mercaderias objeto del
transporte:

a) sus dimensiones, el
namero o el peso y el
coeficiente de estiba;

b) las marcas necesarias
para su identificacion;

¢) su naturaleza,
caracteristicas y
propiedades;

d) las instrucciones
relativas a los
reglamentos de aduana o
administrativos que se
apliquen a las
mercaderias; y

¢) los demas datos
necesarios que deban
inscribirse en el
documento de transporte.
El cargador entregara
también al porteador,
cuando éste se haga cargo
de las mercaderias, todos
los documentos que sea
preciso adjuntar.

3. Si la naturaleza de las
mercaderias asi lo exige,
el cargador, teniendo
presente la operacion de
transporte convenida,
embalara las mercaderias
de manera que se evite
toda pérdida o dafio entre
el momento en que el
porteador las toma a su
cargo y el momento de la
entrega, y de manera que
no causen dafios a la

exactitud de las
declaraciones e
indicaciones
concernientes a la carga
inscritas por él o en su
nombre en la carta de
porte aéreo o
suministradas por él o en
su nombre al porteador
para que se inscriban en
el recibo de carga o para
que se incluyan en la
constancia conservada
por los otros medios
mencionados en el
parrafo 2 del articulo 5.
2. El expedidor debera
indemnizar al porteador o
a cualquier persona, con
respecto de la cual éste
sea responsable, por
cualquier dafio que sea
consecuencia de
indicaciones y
declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas
proporcionadas por él o
en su nombre.

3. Con sujecion a lo
dispuesto en los parrafos
1 y 2 del presente
articulo, el porteador
debera indemnizar al
expedidor, o a cualquier
otra persona con respecto
de la cual éste sea
responsable, por
cualquier dafo que sea
consecuencia de sus
indicaciones y
declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas,
inscritas por él o en su
nombre en el recibo de
carga o en la constancia
conservada por los otros
medios mencionados en
el parrafo 2 del articulo 5.

inscritas en los
documentos

1. El expedidor es
responsable de la
exactitud de las
indicaciones y
declaraciones
concernientes a la carga
inscritas por él o en su
nombre en la carta de
porte aéreo, o hechas por
¢él o en su nombre al
transportista para que se
inscriban en el recibo de
carga o para que se
incluyan en la constancia
conservada por los otros
medios mencionados en
el parrafo 2 del Articulo
4. Lo anterior se aplicara
también cuando la
persona que actia en
nombre del expedidor es
también dependiente del
transportista.
2. El expedidor
indemnizara al
transportista de todo dafio
que haya sufrido éste, o
cualquier otra persona
con respecto a la cual el
transportista sea
responsable, como
consecuencia de las
indicaciones y
declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas
hechas por ¢l 0 en su
nombre.
3. Con sujecion a las
disposiciones de los
parrafos 1 y 2 de este
Articulo, el transportista
debera indemnizar al
expedidor de todo dafio
que haya sufrido éste, o
cualquier otra persona
con respecto a la cual el
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importantes para que el
cargador pueda cumplir
sus obligaciones en
virtud del articulo 7.1.
7.3 El cargador
proporcionara al
porteador la
informacion, las
instrucciones y los
documentos que sean
razonablemente
necesarios para:

a) la manipulacion y el
transporte de las
mercancias, incluidas
las precauciones que ha
de adoptar el porteador
0 una parte ejecutante;
b) el cumplimiento de
las normas, reglamento
y otros requisitos de las
autoridades en relacién
con el transporte
previsto, con inclusion
de documentos,
solicitudes y licencias
relacionados con las
mercancias;

¢) la recopilacion de los
datos del contrato y la
emision de los
documentos de
transporte o de los
documentos
electronicos, incluidos
los datos mencionados
en el articulo 8.2.1 b) y
¢), el nombre de la parte
que va a ser identificada
como cargador en los
datos del contrato, y el
nombre del
consignatario y de la
persona a la orden, a no
ser que el cargador
pueda suponer
razonablemente que el
porteador conoce ya
esos datos.

7.4 La informacion, las
instrucciones y los
documentos que el
cargador y el porteador

porteador sin
indemnizacion, y el
cargador de dichas
mercancias sera
responsable de los dafios
y gastos producidos u
ocasionados directa o
indirectamente por su
embarque. Si alguna de
dichas mercancias,
embarcadas con el
conocimiento y con el
consentimiento del
porteador, llegase a
constituir un peligro para
el buque o para el
cargamento, podra de la
misma manera ser
desembarcada, destruida
o transformada en
inofensiva por el
porteador, sin
responsabilidad para éste,
si no se trata de averias
gruesas en el caso en que
proceda declararlas.

b) Las mercancias
podran en cualquier
momento ser
descargadas, destruidas o
transformadas en
inofensivas, segin
requieran las
circunstancias, sin que
haya lugar a
indemnizacion.
3. Las disposiciones del
parrafo 2 de este articulo
no podran ser invocadas
por una persona que
durante el transporte se
haya hecho cargo de las
mercancias a sabiendas
de su caracter peligroso.
4. En los casos en que
las disposiciones del
apartado b) del parrafo 2
de este articulo no se
apliquen o no puedan ser
invocadas, las mercancias
peligrosas, si llegan a
constituir un peligro real
para la vida humana o los
bienes, podran ser
descargadas, destruidas o
transformadas en
inofensivas, segin
requieran las
circunstancias, sin que
haya lugar a
indemnizacion, salvo
cuando exista la
obligacion de contribuir a
la averia gruesa o cuando
el porteador sea
responsable de
conformidad con lo
dispuesto en el articulo 5.
Articulo 17: Garantias
proporcionadas
por el cargador
1. Se considerara que el
cargador garantiza al
porteador la exactitud de
los datos relativos a la
naturaleza general de las
mercancias, sus marcas,
numero, peso y cantidad
que haya proporcionado

de transporte multimodal
si tal perjuicio ha sido
causado por culpa o
negligencia del expedidor
o de sus empleados o
agentes cuando éstos
actian en el ejercicio de
sus funciones. Todo
empleado o agente del
expedidor sera
responsable de tal
perjuicio si éste ha sido
causado por culpa o
negligencia de su parte.
Articulo 23: Normas
especiales relativas a las
mercancias peligrosas
1. El expedidor sefialara
de manera adecuada las
mercancias peligrosas
como tales mediante
marcas o etiquetas.
2. El expedidor, cuando
ponga mercancias
peligrosas en poder del
operador de transporte
multimodal o de
cualquier persona que
actie por cuenta de éste,
le informara del caracter
peligroso de aquéllas y, a
ser necesario, de las
precauciones que deban
adoptarse. Si el
expedidor no lo hace y el
operador de transporte
multimodal no tiene
conocimiento del caracter
peligroso de las
mercancias por otro
conducto:
a) El expedidor sera
responsable respecto del
operador de transporte
multimodal de todos los
perjuicios resultantes de
la expedicion de tales
mercancias; y
b) Las mercancias
podran en cualquier
momento ser
descargadas, destruidas o
transformadas en

manifiestos o ya
conocidos por el
transportista en el
momento en que se hizo
cargo de la mercancia y
éste no haya hecho las
oportunas reservas.
Articulo 11
1. Con miras al
cumplimiento de las
formalidades de aduana y
de las necesarias antes
del momento de la
entrega de la mercancia,
el remitente debera
adjuntar a la carta de
porte, 0 poner a
disposicion del
transportista, los
documentos necesarios y
suministrarle todas las
informaciones necesarias.
2. El transportista no esta
obligado a examinar si
estos documentos e
informaciones son
exactos o suficientes. El
remitente es responsable
ante el transportista de
todos los dafios que
pudieran resultar de la
ausencia, insuficiencia o
irregularidad de estos
documentos e
informaciones, salvo en
el caso de culpa por parte
del transportista.
Articulo 22
1. Si el remitente entrega
al transportista
mercancias peligrosas,
habra de especificar la
naturaleza exacta del
peligro que ellas
representan y le indicara,
en su caso, las
precauciones a tomar. En
el caso de que este aviso
no haya sido consignado
en la carta de porte,
correra a cargo del
remitente o destinatario
la carga de la prueba por

transformarlas en
inofensivas, segtn lo
requieran las
circunstancias, sin que
haya lugar a
indemnizacion, salvo que
tuviera conocimiento del
caracter peligroso de las
mercancias cuando las
tomo a su cargo.
Articulo 13: Carga y
descarga de mercancias
1. El expedidory el
transportista acordaran
quién sera responsable de
la carga y la descarga de
las mercancias. De no
existir tal acuerdo, la
carga y descarga de los
bultos seran
responsabilidad del
transportista, mientras
que en el caso de los
vagones completos la
carga incumbira al
expedidor y la descarga
después de la entrega, al
destinatario.
2. El expedidor sera
responsable de todas las
consecuencias de los
defectos en la carga
efectuada por €l y debera,
en particular, indemnizar
al transportista las
pérdidas o dafios que
sufra a causa de ello. El
transportista debera
aportar las pruebas de
que la carga fue
defectuosa.

Articulo 14: Embalaje
El expedidor respondera
ante el transportista de
toda pérdida o dafo y de
los gastos que se deriven
de la falta de embalaje o
de su estado defectuoso,
a menos que el estado
defectuoso fuese evidente
o estuviese en
conocimiento del
transportista en el

embarcacion o a otras
mercaderias. Con arreglo
a lo que se haya acordado
para el transporte, el
cargador dispondra
asimismo que se proceda
al marcado adecuado de
conformidad con la
reglamentacion
internacional o nacional
aplicable o, si tal
reglamentacion no
existiere, de conformidad
con las normas y
practicas generalmente
aceptadas en la
navegacion interior.
4. Con sujecion a las
obligaciones que recaen
en el porteador, el
cargador cargard y
estibara las mercaderias y
las afianzara de
conformidad con la
practica vigente en la
navegacion interior, a
menos que en el contrato
de transporte se
especifique otra cosa.
Articulo 7: Mercaderias
peligrosas y
contaminantes
1. Cuando se deban
transportar mercaderias
peligrosas o
contaminantes, el
cargador, antes de hacer
entrega de las mercancias
y ademas de los datos
mencionados en el
parrafo 2 del articulo 6,
informara al porteador
claramente y por escrito
del peligro y los riesgos
de contaminacion
asociados a las
mercaderias y de las
precauciones que se
hayan de adoptar.
2. Cuando el transporte
de mercaderias peligrosas
o0 contaminantes exija
una autorizacion, el

Articulo 16
1. El expedidor estara
obligado a suministrar los
informes y unir a la carta
de porte aéreo los
documentos que, con
anterioridad a la entrega
de la mercancia al
destinatario, sean
necesarios para el
cumplimiento de las
formalidades de Aduana,
Consumos o Policia. El
expedidor es responsable
ante el porteador de todos
los perjuicios que
pudieren resultar de la
falta, insuficiencia e
irregularidad de dichos
informes y documentos,
salvo en el caso de que la
falta sea imputable al
porteador o a sus
encargados.
2. El porteador no esta
obligado a examinar si
dichos informes y
documentos son exactos
o suficientes.

expedidor sea
responsable, como
consecuencia de las
indicaciones y
declaraciones irregulares,
inexactas o incompletas
inscritas por el
transportista o en su
nombre en el recibo de
carga o en la constancia
conservada por los otros
medios mencionados en
el parrafo 2 del

Articulo 4.
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se entregan uno a otro
en virtud de los
articulos 7.2

y 7.3 deben facilitarse
oportunamente, y deben
ser exactos y completos.
7.5 El cargadory el
porteador son
responsables cada uno
respecto del otro,
respecto del
consignatario y respecto
de la parte controladora
por toda pérdida o dafio
debidos a que una de las
partes no haya
cumplido sus
obligaciones respectivas
en virtud de los
articulos 7.2,7.3y 7.4.
7.6 El cargador es
responsable respecto del
porteador por toda
pérdida, daiio o lesion
causada por las
mercancias y por toda
infraccién de sus
obligaciones en virtud
del articulo 7.1, a no ser
que el cargador pruebe
que dicha pérdida o
dicho daiio fueron
causados por sucesos o
por circunstancias que
un cargador diligente
no puede evitar o cuyas
consecuencias un
cargador diligente no
puede prevenir.

7.7 Si una persona
identificada como
“cargadora” en los
datos del contrato,
aunque no sea el
cargador segun se
define en el articulo
1.19, acepta el
documento de
transporte o el
documento electronico,
esa persona a) quedara
sujeta a las
responsabilidades y las

para su inclusion en el
conocimiento de
embarque. El cargador
indemnizara al porteador
de los perjuicios
resultantes de la
inexactitud de esos datos.
El cargador seguira
siendo responsable aun
cuando haya transferido
el conocimiento de
embarque. El derecho del
porteador a tal
indemnizacién no
limitara en modo alguno
su responsabilidad en
virtud del contrato de
transporte maritimo
respecto de cualquier
persona distinta del
cargador.

2. La carta de garantia o
el pacto en virtud de los
cuales el cargador se
comprometa a
indemnizar al porteador
de los perjuicios
resultantes de la emision
de un conocimiento de
embarque por el
porteador o por una
persona que actiie en su
nombre, sin hacer
ninguna reserva acerca de
los datos proporcionados
por el cargador para su
inclusion en el
conocimiento de
embarque o acerca del
estado aparente de las
mercancias, no surtiran
efecto respecto de un
tercero, incluido un
consignatario, al que se
haya transferido el
conocimiento de
embarque.

3. Esa carta de garantia o
pacto seran validos
respecto del cargador, a
menos que el porteador o
la persona que acttie en
su nombre, al omitir la

inofensivas, segun
requieran las
circunstancias, sin que
haya lugar a
indemnizacion.

3. Las disposiciones del
parrafo 2 de este articulo
no podran ser invocadas
por una persona que
durante el transporte
multimodal haya tomado
las mercancias bajo su
custodia a sabiendas de
su caracter peligroso.

4. En los casos en que
las disposiciones del
apartado b) del parrafo 2
de este articulo no se
apliquen o no puedan ser
invocadas, las mercancias
peligrosas, si llegan a
constituir un peligro real
para la vida humana o los
bienes, podran ser
descargadas, destruidas o
transformadas en
inofensivas, segin
requieran las
circunstancias, sin que
haya lugar a
indemnizacion, salvo
cuando exista la
obligacion de contribuir a
la averia gruesa o cuando
el operador de transporte
multimodal sea
responsable de
conformidad con lo
dispuesto en el

articulo 16.

cualquier otro medio de
que el transportista tuvo
conocimiento de la
naturaleza exacta del
peligro que presentaba el
transporte de dichas
mercancias.

2. Las mercancias
peligrosas cuya
peligrosidad no fuera
conocida por el
transportista en las
condiciones previstas en
el parrafo 1 del presente
articulo podran, en
cualquier momento y
lugar, ser descargadas,
destruidas o convertidas
en inofensivas por el
transportista y ello sin
indemnizacion alguna; el
remitente sera, ademas,
responsable de todos los
gastos y dafios que
resulten de su entrega
para transporte o con
ocasion de su transporte.

momento en que tomod a
su cargo las mercancias y
no haya expresado
ninguna reserva al
respecto.

cargador entregara los
documentos necesarios a
mas tardar cuando haga
entrega de las
mercaderias.
3. Cuando no sea posible
continuar el transporte, o
proceder a la descarga o
entrega de mercaderias
peligrosas o
contaminantes debido a
la falta de una
autorizacion
administrativa, el
cargador reembolsara los
gastos que deba efectuar
el porteador para el
regreso de las
mercaderias al puerto de
carga o a un lugar mas
cercano, donde puedan
descargarse y entregarse
o eliminarse.
4. En caso de peligro
inmediato para la vida,
los bienes o el medio
ambiente, el porteador
tendra derecho a
descargar las
mercaderias,
transformarlas en
inofensivas o, si tal
medida no es
desproporcionada al
peligro que presentan,
destruirlas, aun cuando,
antes de hacerse cargo de
ellas, haya sido
informado o haya tenido
conocimiento por otros
medios del caracter
peligroso o de los riesgos
de contaminacion
inherentes a las
mercaderias.
5. Cuando el porteador
tenga derecho a adoptar
las medidas mencionadas
en los parrafos 3 6 4
anteriores, podra
reclamar indemnizacion
por los dafios sufridos.
Articulo 8:
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obligaciones impuestas reserva a que se refiere el Responsabilidad del
al cargador en virtud parrafo 2 de este articulo, cargador

del presente capitulo y
en virtud del articulo
11.5, y b) tendra
derecho a disfrutar de
los derechos y de las
inmunidades del
cargador estipulados en
el presente capitulo y en
el capitulo 13.

7.8 El cargador es
responsable de los actos
y omisiones de
cualquier persona en la
cual ha delegado la
ejecucion de cualquiera
de sus
responsabilidades con
arreglo al presente
capitulo, con inclusién
de sus subcontratistas,
empleados, agentes, y
cualquier otra persona
que obre, directa o
indirectamente, por
peticién suya, o bajo su
supervision o control,
como si dichos actos u
omisiones fueran los
suyos propios. La
responsabilidad recae
en el cargador con
arreglo a la presente
disposicién unicamente
cuando los actos u
omisiones de la persona
de que se trate estén
dentro del ambito del
contrato o empleo de
dicha persona o de su
representacion.

tenga la intencion de
perjudicar a un tercero,
incluido un
consignatario, que actiae
basandose en la
descripcion de las
mercancias que figura en
el conocimiento de
embarque. En ese caso, si
la reserva omitida se
refiere a datos
proporcionados por el
cargador para su
inclusion en el
conocimiento de
embarque, el porteador
no tendra derecho a ser
indemnizado por el
cargador en virtud del
parrafo 1 de este articulo.
4. En caso de fraude
intencional, a que se
refiere el parrafo 3 de
este articulo, el porteador
sera responsable, sin
poder acogerse a la
limitacion de
responsabilidad
establecida en el presente
Convenio, de los
perjuicios que haya
sufrido un tercero,
incluido un
consignatario, por haber
actuado basandose en la
descripcion de las
mercancias que figuraba
en el conocimiento de
embarque.

1. El cargador sera
responsable, aun cuando
no se le pueda imputar
falta alguna, de todos los
danos sufridos y los
gastos efectuados por el
porteador o el porteador
efectivo en razon de que:
a) los detalles o la
informacion
mencionados en el
parrafo 2 del articulo 6,
o en el parrafo 1 del
articulo 7, se han omitido
0 son inexactos o
incompletos;

b) las mercaderias
peligrosas o
contaminantes no estan
marcadas o etiquetadas
de conformidad con la
reglamentacion
internacional o nacional
aplicable o, si tal
reglamentacion no
existiere, de conformidad
con las normas y
practicas generalmente
aceptadas en la
navegacion interior;

¢) los documentos que se
han de adjuntar no se han
entregado o son inexactos
o incompletos.

El porteador no podra
hacer valer la
responsabilidad del
cargador si se demuestra
que la falta es atribuible
al porteador mismo o a
empleados o
representantes suyos. Lo
mismo se aplica al
porteador efectivo.

2. El cargador sera
responsable de los actos
y omisiones de las
personas a cuyos
servicios recurra para
ejecutar las tareas y
cumplir las obligaciones
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mencionadas en los
articulos 6 y 7, cuando
tales personas actuen en
el ejercicio de sus
funciones, tal como si
€sos actos u omisiones
fueran los suyos propios.
Articulo 9: Rescision del
contrato de transporte
por el porteador
1. El porteador podra
rescindir el contrato de
transporte si el cargador
no ha cumplido las
obligaciones que se
estipulan en el parrafo 2
del articulo 6 o en los
parrafos 1y 2 del articulo
7.
2. Si el porteador hace
uso de su derecho de
rescision, podra
descargar las mercaderias
a expensas del cargador y
tendra la posibilidad de
reclamar el pago de
cualquiera de las
cantidades siguientes:
a) un tercio del flete
acordado; o
b) ademas de los gastos
de sobreestadia, una
indemnizacion
equivalente a la suma de
los gastos efectuados y la
pérdida sufrida, asi como,
si el viaje ya ha
comenzado, una
proporcion del flete por
la parte del viaje ya
realizada.
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electronicos
8.1 Emision del
documento de transporte
o del documento
electronico
Al entregar las
mercancias a un
porteador o a una parte
ejecutante
i) el consignador tiene
derecho a obtener un
documento de
transporte o, si el
porteador esta de
acuerdo, un documento
electronico que pruebe
que el porteador o la
parte ejecutante han
recibido las mercancias;
ii) el cargador o, si el
cargador se lo indica asi
al porteador, la persona
mencionada en el
articulo 7.7, tiene
derecho a obtener del
porteador un
documento de
transporte negociable
apropiado, a no ser que
el cargador y el
porteador, expresa o
implicitamente, hayan
convenido en no utilizar
un documento de
transporte negociable, o
que la costumbre, el uso
o la practica del
comercio sea no utilizar
dicho documento. Si con
arreglo al articulo 2.1 el
porteador y el cargador
han convenido en
utilizar un documento
electrénico, el cargador
tiene derecho a obtener
del porteador un
documento electrénico

recibido y tomado como
carga las mercancias, el
porteador y el Capitan o
agente del porteador
deberan, a peticion del
cargador, entregar a éste
un conocimiento que
exprese entre otras cosas:
a) Las marcas
principales necesarias
para la identificacion de
las mercancias, tal como
las haya dado por escrito
el cargador antes de
comenzar el cargamento
de dichas mercancias,
con tal que las expresadas
marcas estén impresas o
puestas claramente en
cualquier otra forma
sobre las mercancias no
embaladas o en las cajas
o embalajes que
contengan las
mercancias, de manera
que permanezcan
normalmente legibles
hasta el término del viaje.
b) O el numero de
bultos, o de piezas, o la
cantidad o el peso, seglin
los casos, tal como los
haya consignado por
escrito el cargador.

c) Elestadoyla
condicion aparentes de
las mercancias.

Sin embargo, ningun
porteador, Capitan o
agente del porteador
tendra obligacion de
declarar o mencionar, en
el conocimiento, las
marcas, un nimero, una
cantidad o un peso,
cuando tenga razon
fundada para suponer que

embarque
1. Cuando el porteador o
el porteador efectivo se
haga cargo de las
mercancias, el porteador
debera emitir un
conocimiento de
embarque al cargador, si
éste lo solicita.
2. El conocimiento de
embarque podra ser
firmado por una persona
autorizada al efecto por el
porteador. Se considerara
que un conocimiento de
embarque firmado por el
capitan del buque que
transporte las mercancias
ha sido firmado en
nombre del porteador.
3. La firma en el
conocimiento de
embarque podra ser
manuscrita, impresa en
facsimil, perforada,
estampada, en simbolos o
registrada por cualquier
otro medio mecanico o
electronico, si ello no es
incompatible con las
leyes del pais en que se
emita el conocimiento de
embarque.

Articulo 15: Contenido
del documento de
embarque
2. Una vez cargadas las

mercancias a bordo, el
porteador emitira un
conocimiento de
embarque "embarcado" al
cargador, si éste lo
solicita, en el cual,
ademas de los datos
requeridos en virtud del
parrafo 1 de este articulo,
se consignara que las

multimodal
1. El operador de
transporte multimodal,
cuando tome las
mercancias bajo su
custodia, emitira un
documento de transporte
multimodal que, a
eleccion del expedidor,
sera negociable o no
negociable.
2. El documento de
transporte multimodal
sera firmado por el
operador de transporte
multimodal o por una
persona autorizada al
efecto por él.
3. La firma en el
documento de transporte
multimodal podra ser
manuscrita, impresa en
facsimil, perforada,
estampada, en simbolos o
registrada por cualquier
otro medio mecéanico o
electronico, si ello no es
incompatible con las
leyes del pais en que se
emita el documento de
transporte multimodal.
4. Si el expedidor
conviene en ello, podra
emitirse un documento no
negociable de transporte
multimodal utilizando
cualquier medio
mecanico o de otra indole
que deje constancia de
los datos que segtin se
indica en el articulo 8 han
de figurar en el
documento de transporte
multimodal. En tal caso,
el operador de transporte
multimodal, después de
tomar las mercancias bajo

documento fehaciente de
la existencia de un
contrato del transporte.
La ausencia, irregularidad
o pérdida de dicho
documento no afectara ni
a la existencia ni a la
validez del contrato de
transporte, que seguira
estando sometido a las
disposiciones de este
Convenio.

Articulo 5
1. La “Carta de Porte” se
expedira en tres
ejemplares originales,
firmados por el remitente
y el transportista. Dichas
firmas podran ir impresas
o ser sustituidas por los
sellos del remitente y del
transportista en el caso de
que ello esté permitido
por la legislacion del
Estado en que se haya
expedido la “carta de
porte”. El primer
ejemplar sera enviado al
remitente, el segundo
acompafiara a la
mercancia y el tercero
sera retenido por el
transportista.
2. Cuando la mercancia a
transportar deba ser
cargada en vehiculos
diferentes, o cuando se
trate de diferentes clases
de mercancias o de lotes
distintos, el remitente o el
transportista tienen
derecho a exigir la
expedicion de tantas
cartas de porte como
vehiculos, clases o lotes
de mercancias hayan de
ser utilizados.

2. El contrato de
transporte ha de
confirmarse con una carta
de porte que se ajuste a
un modelo uniforme. Sin
embargo, la falta,
irregularidad o pérdida de
la carta de porte no
afectara a la existencia o
validez del contrato, que
seguira sujeto a las
presentes Reglas
Uniformes.

3. La carta de porte sera
firmada por el expedidor
y el transportista. La
firma podra sustituirse
por un sello, una
indicacion de maquina
contable o cualquier otra
indicacion adecuada.

4. El transportista debe
certificar la toma de carga
de las mercancias en el
duplicado de la carta de
porte por un medio
adecuado y devolver el
duplicado al expedidor.
5. La carta de porte no
tendra valor como
conocimiento de
embarque.

6. Debera expedirse una
carta de porte para cada
remesa. A menos que el
expedidor y el
transportista acuerden
otra cosa, una carta de
porte no podra referirse a
mas de un vagon
completo.

7. En el caso de los
transportes que entren en
el territorio aduanero de
la Comunidad Europea o
el territorio en que se
aplica el régimen comiin

1. Para cada transporte
que se rija por la presente
Convencion, el porteador
expedira un documento
de transporte; solo
expedira un conocimiento
de embarque si el
cargador lo solicita y si se
convino en ello antes de
que las mercaderias se
cargaran o antes de que
fueran tomadas a cargo
para el transporte. La
falta de un documento de
transporte o el hecho de
que esté incompleto no
afectaran a la validez del
contrato de transporte.

2. El original del
documento de transporte
debe llevar la firma del
porteador, el capitan del
buque o una persona
autorizada por el
porteador. El porteador
puede pedir al cargador
que refrende el original o
una copia. La firma
puede ser manuscrita,
impresa en facsimil,
perforada, estampada, en
simbolos o registrada por
cualquier otro medio
mecanico o electronico,
si la legislacion del
Estado en que se expide
el documento de
transporte no lo prohibe.

carga se expedira una
carta de porte aéreo.
2. Cualquier otro medio
en que quede constancia
del transporte que deba
efectuarse podra, con el
consentimiento del
expedidor, sustituir a la
expedicion de la carta de
porte aéreo. Si se
utilizasen otros medios,
el porteador entregara al
expedidor, si asi lo
solicitara este ultimo, un
recibo de carga que
permita la identificacion
del envio y el acceso a la
informacion de la que
quedo constancia
conservada por esos
medios.
3. La imposibilidad de
utilizar, en puntos de
transito y destino, los
otros medios que
conservan la constancia
del transporte
mencionados en el
parrafo 2 de este articulo,
no conferira al porteador
el derecho de negarse a
aceptar la carga para el
transporte.

Articulo 6
1. La carta de porte aéreo
sera emitida por el
expedidor en tres
ejemplares originales.
2. El primer ejemplar
llevara la indicacion
“para el porteador”; sera
firmado por el expedidor.
El segundo ejemplar
llevara la indicacion
“para el destinatario”;
sera firmado por el
expedidor y el porteador.

carga, se expedira una
carta de porte aéreo.

2. Cualquier otro medio
en que quede constancia
del transporte que deba
efectuarse podra sustituir
a la expedicion de la carta
de porte aéreo. Si se
utilizasen otros medios,
el transportista entregara
al expedidor, si asi lo
solicitara este Gltimo, un
recibo de carga que
permita la identificacion
del envio y el acceso a la
informacion de la que
quedd constancia
conservada por esos
medios.
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negociable a no ser que
hayan convenido en no
utilizar un documento
electrénico negociable o
que la costumbre, el uso
o la practica del
comercio sea no
utilizarlo.

8.2 Datos del contrato
8.2.3 Firma

a) Un documento de
transporte estara
firmado por el
porteador o una
persona que el
porteador haya
autorizado para ello.

b) Un documento
electronico estara
autenticado por la firma
electrénica del
porteador o de una
persona que el
porteador haya
autorizado para ello. A
efectos de la presente
disposicién, por firma
electronica se entendera
datos en forma
electréonica incluidos en
el documento
electronico, o de lo
contrario asociados
logicamente con él, que
se utilicen para
identificar al firmante
en relacion con el
documento electrénico y
para indicar la
autorizacion del
porteador respecto del
documento electrénico.

no representan
exactamente las
mercancias actualmente
recibidas por €l, o que no
ha tenido medios
razonables de comprobar.
7. Cuando las
mercancias hayan sido
cargadas, se pondra en el
conocimiento que
entreguen al cargador, el
porteador, el Capitan o el
agente del porteador, si el
cargador lo solicita, una
estampilla que diga
“Embarcado”: con la
condicion de que si el
cargador ha recibido
antes algun documento
que dé derecho a dichas
mercancias, restituya este
documento contra la
entrega del conocimiento
provisto de la estampilla
“Embarcado”. El
porteador, el Capitan o el
agente tendran
igualmente la facultad de
anotar en el puerto de
embarque, sobre el
documento entregado en
primer lugar, el nombre o
los nombres del buque o
de los buques en los que
las mercancias han sido
embarcadas y la fecha o
las fechas de embarque, y
cuando dicho documento
haya sido anotado en esta
forma, sera considerado,
a los efectos de este
articulo, si retne las
menciones del articulo 3,
parrafo tercero, como si
fuese un conocimiento
con la estampilla
“Embarcado”.

mercancias se encuentran
a bordo de un buque o de
unos buques
determinados y se
indicara la fecha o las
fechas en que se haya
efectuado la carga. Si el
porteador ha emitido
anteriormente un
conocimiento de
embarque u otro titulo
representativo de
cualquiera de esas
mercancias al cargador,
éste, si el porteador lo
solicita, devolvera dicho
documento a cambio de
un conocimiento de
embarque “embarcado”.
Cuando el cargador
solicite un conocimiento
de embarque
“embarcado”, el
porteador podra, para
atender a esa solicitud,
modificar cualquier
documento emitido
anteriormente si, con las
modificaciones
introducidas, dicho
documento contiene toda
la informacion que debe
constar en un
conocimiento de
embarque "embarcado" .
3. La omision en el
conocimiento de
embarque de uno o varios
de los datos a que se
refiere este articulo no
afectara a la naturaleza
juridica del documento
como conocimiento de
embarque, a condicion,
no obstante, de que se
ajuste a los requisitos
enunciados en el parrafo
7 del articulo 1.
Articulo 18: Documentos
distintos del
conocimiento de
embarque
Cuando el porteador

su custodia, entregara al
expedidor un documento
legible que contenga
todos los datos asi
registrados, y ese
documento se
considerara, a los efectos
de las disposiciones del
presente Convenio, un
documento de transporte
multimodal.

de transito, cada remesa
debera ir acompafiada de
una carta de porte que
cumpla los requisitos del
articulo 7.

8. Las asociaciones
internacionales de
transportistas
estableceran modelos
uniformes de la carta de
porte de consuno con las
asociaciones
internacionales de
usuarios y los 6rganos
competentes en
cuestiones aduaneras en
los Estados Miembros,
asi como con toda
organizacion
intergubernamental de
integracion econémica
regional que tenga
competencia para adoptar
su propia legislacion
aduanera.

9. La carta de porte y su
duplicado podran
expedirse en forma de
registro de datos
electronicos que pueda
transformarse en
simbolos de escritura
legibles. El
procedimiento utilizado
para el registro y el
tratamiento de los datos
debera ser equivalente
desde el punto de vista
funcional, en particular
en lo que respecta al
valor probatorio de la
carta de porte que esos
datos representen.

El tercer ejemplar sera
firmado por el porteador
y remitido por éste al
expedidor, previa
aceptacion de la
mercancia.
3. La firma del porteador
y la del expedidor podran
ser impresas o
reemplazadas por un
sello.
4. Si, a peticion del
expedidor, el porteador
extiende la carta de porte
aéreo, se considerara,
salvo prueba en contrario,
que ha actuado en
nombre del expedidor.
Articulo 7
Cuando haya mas de un
bulto:
a) El porteador de la
carga tendra derecho a
pedir al expedidor que
extienda cartas de porte
aéreo separadas;
b) El expedidor tendra
derecho a pedir al
porteador que entregue
recibos de carga
separados cuando se
utilicen los otros medios
previstos en el parrafo 2
del articulo 5.
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emita un documento
distinto del conocimiento
de embarque para que
haga prueba del recibo de
las mercancias que hayan
de transportarse, ese
documento establecera la
presuncion, salvo prueba
en contrario, de que se ha
celebrado el contrato de
transporte maritimo y de
que el porteador se ha
hecho cargo de las
mercancias tal como
aparecen descritas en ese
documento.

8.2. DATOS DEL CONTRATO

INSTRUMENTO

LA HAYA-VISBY

HAMBURGO

MULTIMODAL
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MONTREAL

8.2 Datos del contrato
8.2.1 Los datos del
contrato que figuran en
el documento o
documento electrénico
mencionado en el
articulo 8.1 tienen que
incluir:

a) una descripcién de
las mercancias;

b) las marcas de
identificacion
necesarias para
identificar las
mercancias como
mercancias
proporcionadas por el
cargador antes de que el
porteador o una parte
ejecutante reciba las
mercancias;

¢) i) el nimero de
bultos, el nimero de
piezas, o la cantidad, y
ii) el peso que ha
comunicado el cargador
antes de que el
porteador o una parte
ejecutante reciba las
mercancias;

d) una declaracion de
que las mercancias
estan en buen orden y

Articulo 3
3. Después de haber
recibido y tomado como
carga las mercancias, el
porteador y el Capitan o
agente del porteador
deberan, a peticion del
cargador, entregar a éste
un conocimiento que
exprese entre otras cosas:
a) Las marcas
principales necesarias
para la identificacion de
las mercancias, tal como
las haya dado por escrito
el cargador antes de
comenzar el cargamento
de dichas mercancias,
con tal que las expresadas
marcas estén impresas o
puestas claramente en
cualquier otra forma
sobre las mercancias no
embaladas o en las cajas
o embalajes que
contengan las
mercancias, de manera
que permanezcan
normalmente legibles
hasta el término del viaje.
b) O el nimero de
bultos, o de piezas, o la
cantidad o el peso, segin

Articulo 15: Contenido
del documento de
embarque
1. En el conocimiento de

embarque deberan
constar, entre otros, los
datos siguientes:

a) La naturaleza general
de las mercancias, las
marcas principales
necesarias para su
identificacion, una
declaracion expresa, si
procede, sobre su caracter
peligroso, el nimero de
bultos o de piezas y el
peso de las mercancias o
su cantidad expresada de
otro modo, datos que se
haran constar tal como
los haya proporcionado el
cargador;

b) El estado aparente de
las mercancias;

¢) Elnombre y el
establecimiento principal
del porteador;

d) El nombre del
cargador;

e) Elnombre del
consignatario, si ha sido
comunicado por el
cargador;

Articulo 8: Contenido
del documento de
transporte multimodal

1. En el documento de
transporte multimodal
deberan constar los datos
siguientes:

a) La naturaleza general
de las mercancias, las
marcas principales
necesarias para su
identificacion, una
declaracion expresa, si
procede, sobre su caracter
peligroso, el niimero de
bultos o de piezas y el
peso bruto de las
mercancias o su cantidad
expresada de otro modo,
datos que se haran
constar tal como los haya
proporcionado el
expedidor;

b) El estado aparente de
las mercancias;

¢) Elnombre y el
establecimiento principal
del operador de
transporte multimodal;
d) El nombre del
expedidor;

e) El nombre del
consignatario, si ha sido

Articulo 6
1. La carta de porte debe
contener los términos
siguientes:
a) Lugary fecha de su
redaccion.
b) Nombre y domicilio
del remitente.
¢) Nombre y domicilio
del transportista.
d) Lugar y fecha en que
se hace cargo de la
mercancia y el lugar
previsto para la entrega.
e) Nombre y domicilio
del destinatario.
f) Denominacion de la
naturaleza de la
mercancia y del modo de
embalaje, asi como
denominacion normal de
la mercancia si ésta es
peligrosa.
g) Numero de paquetes,
sus marcas particulares y
sus nimeros.
h) Cantidad de
mercancia, expresada en
peso bruto o de otra
manera.
i) Gastos de transporte
(precio del mismo, gastos
accesorios, derechos de

Articulo 7: Contenido de
la carta de porte
1. La carta de porte
debera incluir los
siguientes datos:
a) el lugar y el dia en que
se expidio;
b) el nombre y la
direccion del expedidor;
¢) el nombre y la
direccion del transportista
que ha celebrado el
contrato de transporte;
d) el nombre y la
direccion de la persona a
la que se entregaron
efectivamente las
mercancias, si no es el
transportista mencionado
en la letra c;
e) el lugary el dia de la
toma de carga de las
mercancias;
f) el lugar de entrega;
g) el nombre y direccion
del destinatario;
h) la descripcién de la
naturaleza de las
mercancias y el método
de embalaje y, si se trata
de mercancias peligrosas,
la descripcion que figura
en el Reglamento sobre el

Articulo 11: Naturaleza
y contenido
5. El documento de
transporte, ademas del
encabezamiento,
contendra los siguientes
datos:
a) El nombre, la
direccion, la sede o el
lugar de residencia del
porteador y del cargador;
b) El consignatario de
las mercaderias;
¢) El nombre o nimero
del buque en el que se
hayan cargado las
mercaderias, o los datos
del documento de
transporte que indiquen
que las mercaderias han
sido tomadas a cargo por
el porteador pero no
cargadas aun en el buque;
d) El puerto de carga o el
lugar de la toma de carga
de las mercaderias y el
puerto de descarga o el
lugar de entrega;
e) El nombre habitual
del tipo de mercaderias y
su método de embalaje y,
en el caso de mercaderias
peligrosas o

Articulo 8
La carta de porte aéreo y
el recibo de carga
deberan contener:
a) la indicacion de los
puntos de partida y
destino;
b) si los puntos de
partida y destino estan
situados en el territorio
de una sola Alta Parte
Contratante, y se ha
previsto una o mas
escalas en el territorio de
otro Estado, debera
indicarse una de esas
escalas; y
c) la indicacion del peso
del envio.

Articulo 9
El incumplimiento de las
disposiciones de los
articulos 5 a 8 no afectara
a la existenciani a la
validez del contrato de
transporte que, no
obstante, quedara sujeto a
las reglas del presente
Convenio, incluso las
relativas a los limites de
responsabilidad.

Articulo 5: Contenido de
la carta de porte aéreo o
del recibo de carga
La carta de porte aéreo o

el recibo de carga
deberan incluir:

a) la indicacion de los
puntos de partida y
destino;

b) si los puntos de
partida y destino estan
situados en el territorio
de un solo Estado Parte y
se han previsto una o mas
escalas en el territorio de
otro Estado, la indicacion
de por lo menos una de
esas escalas; y

¢) la indicacion del peso
del envio.
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estado aparentes en el los casos, tal como los f) El puerto de carga comunicado por el aduana y otros gastos que | transporte internacional | contaminantes, su
momento en que el haya consignado por segun el contrato de expedidor; sobrevengan desde la de mercancias peligrosas | nombre segiin los

porteador o una parte
ejecutante las recibe
para transportarlas;

e) el nombrey la
direccion del porteador;

y

f) la fecha:

i) en que el porteador o
una parte ejecutante
recibieron las
mercancias, o

ii) en la cual las
mercancias fueron
cargadas a bordo del
buque, o

iii) en que el
documento de
transporte o el
documento electrénico
han sido expedidos.
8.2.2 Las palabras
“buen orden y estado
aparentes” de las
mercancias del articulo
8.2.1 se refieren al
orden y buen estado de
las mercancias sobre la
base de

a) una inspeccion
externa razonable de las
mercancias segin estén
embaladas en el
momento en que el
cargador se las entrega
al porteador o a una
parte ejecutante, y

b) cualquier inspeccién
adicional que el
porteador o una parte
ejecutante realice
efectivamente antes de
expedir el documento de
transporte o el
documento electrénico.
8.2.3 Firma

a) Un documento de
transporte estara
firmado por el
porteador o una
persona que el
porteador haya

escrito el cargador.

c) Elestadoy la
condicion aparentes de
las mercancias.

Sin embargo, ninguin
porteador, Capitan o
agente del porteador
tendra obligacion de
declarar o mencionar, en
el conocimiento, las
marcas, un nimero, una
cantidad o un peso,
cuando tenga razon
fundada para suponer que
no representan
exactamente las
mercancias actualmente
recibidas por él, o que no
ha tenido medios
razonables de comprobar.

transporte maritimo y la
fecha en que el porteador
se ha hecho cargo de las
mercancias en ese puerto;
g) El puerto de descarga
segun el contrato de
transporte maritimo;

h) El ntimero de
originales del
conocimiento de
embarque, si hubiera mas
de uno;

i) El lugar de emision del
conocimiento de
embarque;

j) La firma del porteador
o de la persona que acttie
en su nombre;

k) El flete, en la medida
en que deba ser pagado
por el consignatario, o
cualquier otra indicacion
de que el flete ha de ser
pagado por el
consignatario;

1) La declaracion
mencionada en el parrafo
3 del articulo 23;

m) La declaracion, si
procede, de que las
mercancias se
transportaran o podran
transportarse sobre
cubierta;

n) La fecha o el plazo de
entrega de las mercancias
en el puerto de descarga,
si en ello han convenido
expresamente las partes;

y

0) Todo limite o limites
superiores de
responsabilidad que se
hayan pactado de
conformidad con el
parrafo 4 del articulo 6.

f) Ellugary la fecha en
que el operador de
transporte multimodal
toma las mercancias bajo
su custodia;

g) El lugar de entrega de
las mercancias;

h) La fecha o el plazo de
entrega de las mercancias
en el lugar de entrega, si
en ello han convenido
expresamente las partes;
i) Una declaracion por la
que se indique si el
documento de transporte
multimodal es negociable
0 no negociable;

j) Ellugary la fecha de
emision del documento
de transporte multimodal;
k) La firma del operador
de transporte multimodal
o de la persona
autorizada al efecto por
él;

1) El flete
correspondiente a cada
modo de transporte, si ha
sido acordado
expresamente por las
partes, o el flete, incluida
la moneda de pago, en la
medida en que deba ser
pagado por el
consignatario, o cualquier
otra indicacion de que el
flete ha de ser pagado por
el consignatario;

m) El itinerario previsto,
los modos de transporte y
los puntos de transbordo
previstos, si se conocen
en el momento de la
emision del documento
de transporte multimodal;
n) La declaracion
mencionada en el parrafo
3 del articulo 28;

0) Cualesquiera otros
datos que las partes
convengan en incluir en

conclusion del contrato
hasta el momento de
entrega).

j) Instrucciones exigidas
por las formalidades de
aduana y otras.

k) Indicacion de que el
transporte esta sometido,
aunque se haya
estipulado lo contrario, al
régimen establecido por
el presente Convenio.

2. En su caso, la carta de
porte debe contener
ademas las indicaciones
siguientes:

a) Mencion expresa de
prohibicion de
transbordo.

b) Gastos que el
remitente toma a su
cargo.

c) Suma del reembolso a
percibir en el momento
de la entrega de la
mercancia.

d) Valor declarado de la
mercancia y la suma que
representa el interés
especial en la entrega.

e) Instrucciones del
remitente al transportista
concernientes al seguro
de las mercancias.

f) Plazo convenido en el
que el transporte ha de
ser efectuado.

g) Lista de documentos
entregados al
transportista.

3. Las partes del contrato
pueden afadir en la carta
de porte cualquier otra
indicacion que juzguen
conveniente.

por ferrocarril (RID);

i) el nimero de bultos y
las marcas especiales y
numeros especiales para
identificar las remesas en
detalle;

j) el namero del vagén
en el caso del transporte
de vagones completos;
k) el nimero del
vehiculo ferroviario que
circula sobre sus propias
ruedas, si se entrega para
el transporte como
mercancia;

1) ademas, en el caso de
las unidades de transporte
intermodal, la categoria,
el nimero u otras
caracteristicas necesarias
para su identificacion;
m) el peso bruto o la
cantidad de las
mercancias expresada de
otra manera;

n) la enumeracion
detallada de los
documentos exigidos por
las Aduanas y demas
autoridades
administrativas que
acompailen a la carta de
porte 0 que se mantengan
a disposicion del
transportista en las
oficinas de una autoridad
debidamente designada o
un 6rgano designado en
el contrato;

0) los costos
relacionados con el
transporte (el precio del
transporte, los gastos
accesorios, los derechos
de aduana y demas gastos
que se originen desde la
concertacion del contrato
hasta la entrega), en la
medida en que hayan de
ser pagados por el
destinatario o cualquier

requisitos en vigor o, de
lo contrario, su
denominacion general;
f) Las dimensiones, el
numero o el peso, asi
como las marcas de
identificacion de las
mercaderias cargadas a
bordo o tomadas a cargo
para los fines del
transporte;

g) La declaracion, si se
aplica, de que las
mercaderias deberan o
podran transportarse en
cubierta o a bordo de
embarcaciones abiertas;
h) Las disposiciones
acordadas en relacion con
el flete;

i) Para las cartas de
porte, la especificacion
de si se trata de un
original o de una copia;
para los conocimientos
de embarque, el numero
de originales;

j) Ellugary la fecha de
emision.

La falta de uno o mas de
los datos mencionados en
este parrafo no afectara a
la naturaleza juridica del
documento de transporte
en el sentido del parrafo
6 del articulo 1 de la
presente Convencion.
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autorizado para ello.

b) Un documento
electronico estara
autenticado por la firma
electronica del
porteador o de una
persona que el
porteador haya
autorizado para ello. A
efectos de la presente
disposicion, por firma
electronica se entendera
datos en forma
electronica incluidos en
el documento
electronico, o de lo
contrario asociados
légicamente con él, que
se utilicen para
identificar al firmante
en relacion con el
documento electrénico y
para indicar la
autorizacion del
porteador respecto del
documento electrénico.
8.2.4 Omisiones del
contenido requerido en
los datos de contrato

La ausencia de uno o
mas de los datos del
contrato mencionados
en el articulo 8.2.1, 0 la
inexactitud de uno o
mas de dichos datos, no
afecta de por si al
caracter o validez
juridicos del documento
de transporte o del
documento electronico.

el documento de
transporte multimodal, si
no son incompatibles con
la legislacion del pais en
que se emita el
documento de transporte
multimodal.

2. La omision en el
documento de transporte
multimodal de uno o
varios de los datos a que
se refiere el parrafo 1 de
este articulo no afectard a
la naturaleza juridica del
documento como
documento de transporte
multimodal, a condicion,
no obstante, de que se
ajuste a los requisitos
enunciados en el parrafo
4 del articulo 1.

otra indicacion de que los
gastos han de ser pagados
por el destinatario;

p) una declaracion que
indique que el transporte
esta sujeto, aunque se
estipule lo contrario, a las
presentes Reglas
Uniformes.

2. Cuando proceda, la
carta de porte debera
contener ademas los
siguientes datos:

a) en el caso del
transporte por
transportistas sucesivos,
el transportista que deba
hacer entrega de las
mercancias, si éste ha
consentido en que se
inscriba esa indicacion en
la carta de porte;

b) los costos que el
expedidor se comprometa
a pagar;

¢) la cuantia del pago
contra entrega;

d) la declaracion del
valor de las mercancias y
la cantidad que
represente el valor
especial en la entrega;

e) el periodo de entrega
acordado;

f) la ruta acordada;

g) una lista de los
documentos no
mencionados enel § 1,
letra n) entregados al
transportista;

h) las indicaciones dadas
por el expedidor acerca
del nimero y la
descripcion de los
precintos que ha puesto
en el vagon.

3. Las partes en el
contrato podran hacer
constar en la carta de
porte cualquier otro dato
que estimen conveniente.
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8.3 Limitaciones
relativas a la descripcion
de las mercancias en los
datos del contrato

8.3.1 En las
circunstancias que se
indican a continuacion,
el porteador, si obra de
buena fe cuando emite
un documento de
transporte o un
documento electronico,
puede precisar la
informacion
mencionada en los
articulos 8.2.1 b) u 8.2.1
¢) con una clausula
apropiada que indique
que el porteador no
asume la
responsabilidad por la
exactitud de la
informacion facilitada
por el cargador:

a) En el caso de las
mercancias no
transportadas en
contenedores

i) si el porteador puede
demostrar que carecia
de medios razonables
para verificar la
informacion facilitada
por el cargador, puede
incluir una clausula
apropiada limitativa en
los datos del contrato, o
ii) si el porteador
estima razonablemente
que la informacion
facilitada por el
cargador es inexacta,
puede incluir una
clausula que indique lo
que considera que es
una informacién
razonablemente exacta.
b) En el caso de las
mercancias entregadas
al porteador en un
contenedor cerrado, el

Articulo 3
Sin embargo, ningtin
porteador, Capitan o
agente del porteador
tendra obligacion de
declarar o mencionar, en
el conocimiento, las
marcas, un numero, una
cantidad o un peso,
cuando tenga razén
fundada para suponer que
no representan
exactamente las
mercancias actualmente
recibidas por €l, o que no
ha tenido medios
razonables de comprobar.
4. Este conocimiento
establecera la presuncion,
salvo prueba en contrario,
de la recepcion por el
porteador de las
mercancias, en la forma
en que aparezcan
descritas conformes al
parrafo tercero, a), b) y
¢). Sin embargo, no sera
admisible la prueba en
contrario cuando el
conocimiento haya sido
transferido a un tercero
de buena fe.

Articulo 16:
Conocimiento de
embarque: reservas y
valor probatorio
1. Si el conocimiento de
embarque contiene datos
relativos a la naturaleza
general, las marcas
principales, el nimero de
bultos o piezas, el peso o
la cantidad de las
mercancias y el porteador
o la persona que emite el
conocimiento de
embarque en su nombre
sabe o tiene motivos
razonables para
sospechar que esos datos
no representan con
exactitud las mercancias
que efectivamente ha
tomado a su cargo o, en
caso de haberse emitido
un conocimiento de
embarque "embarcado",
las mercancias que
efectivamente ha
cargado, o si no ha tenido
medios razonables para
verificar esos datos, el
porteador o esa persona
incluira en el
conocimiento de
embarque una reserva en
la que se especifiquen
esas inexactitudes, los
motivos de sospecha o la
falta de medios
razonables para verificar
los datos.
2. Si el porteador o la
persona que emite el
conocimiento de
embarque en su nombre
no hace constar en ese
conocimiento el estado
aparente de las
mercancias, se
considerara que ha
indicado en el
conocimiento de

Articulo 9: Reservas en
el documento de

transporte multimodal
1. Siel documento de
transporte multimodal
contiene datos relativos a
la naturaleza general, las
marcas principales, el
nimero de bultos o
piezas, el peso o la
cantidad de las
mercancias y el operador
de transporte multimodal
o la persona que actlie
por cuenta de éste sabe o
tiene motivos razonables
para sospechar que esos
datos no representan con
exactitud las mercancias
que efectivamente ha
tomado bajo su custodia,
0 si no tiene medios
razonables para verificar
esos datos, el operador de
transporte multimodal o
la persona que acttie por
cuenta de éste incluird en
el documento de
transporte multimodal
una reserva en la que se
especifiquen esas
inexactitudes, los
motivos de sospecha o la
falta de medios
razonables para verificar
los datos.
2. Si el operador de
transporte multimodal o
la persona que actie por
cuenta de éste no hace
constar en el documento
de transporte multimodal
el estado aparente de las
mercancias, se
considerara que ha
indicado en el documento
de transporte multimodal
que las mercancias se
hallaban en buen estado
aparente.

Articulo 8
1. En el momento de
hacerse cargo de la
mercancia, el
transportista esta
obligado a revisar:
a) La exactitud de los
datos de la carta de porte
relativos al nimero de
paquetes, asi como de sus
marcas y nimeros.
b) El estado aparente de
la mercancia y de su
embalaje.
2. Si el transportista no
tiene medios razonables
para verificar la exactitud
de los datos mencionados
en el parrafo 1 a) de este
mismo articulo, anotara
en la carta de porte sus
reservas, las cuales deben
ser motivadas. Asimismo
debe expresar los
motivos de las reservas
que haga respecto al
estado aparente de la
mercancia y de su
embalaje. Estas reservas
no comprometen al
remitente si éste no las ha
aceptado expresamente
en la carta de porte.
3. El remitente tiene
derecho a exigir la
verificacion por el
transportista del peso
bruto o de la cantidad
expresada de otra manera
de la mercancia. Puede
también exigir la
verificacion del
contenido de los
paquetes, pudiendo el
transportista, a su vez,
reclamar el pago de los
gastos de verificacion. El
resultado de las
verificaciones se
consignara en la carta de
porte.

Articulo 11: Examen
1. El transportista tendra
derecho a examinar en
cualquier momento si las
condiciones de transporte
se han cumplido y si el
envio corresponde a los
enunciados inscritos por
el expedidor en la carta
de porte. Si el examen se
refiere al contenido del
envio, se realizara en lo
posible en presencia del
derechohabiente; cuando
ello no sea posible, el
transportista exigira la
presencia de dos testigos
independientes, a menos
que las leyes y
prescripciones del Estado
en que se realiza el
examen dispongan otra
cosa.

2. Siel envio no
corresponde a los
enunciados hechos en la
carta de porte o si no se
han cumplido las
disposiciones relativas al
transporte de mercancias
aceptadas con ciertas
condiciones, el resultado
del examen debera
indicarse en el ejemplar
de la carta de porte que
acompaile a las
mercancias, asi como en
el duplicado de la carta
de porte, si atin obra en
poder del transportista.
En este caso, los costos
del examen se imputaran
a las mercancias, si no se
han pagado
inmediatamente.

3. Cuando el expedidor
cargue las mercancias,
tendra derecho a pedir al
transportista que examine
el estado de las
mercancias y del

Articulo 11: Naturaleza
y contenido
3. El documento de
transporte establecera la
presuncion, salvo prueba
en contrario, de la
concertacion y el
contenido del contrato de
transporte y de la toma de
carga de las mercaderias
por el porteador. En
particular, constituira la
base para la presuncion
de que las mercaderias
han sido tomadas a cargo
por el porteador tal como
se describen en el
documento de transporte.
4. Cuando el documento
de transporte sea un
conocimiento de
embarque, determinara
por si solo las relaciones
entre el porteador y el
consignatario. Las
condiciones del contrato
de transporte seguiran
determinando las
relaciones entre el
porteador y el cargador.
Articulo 12: Reservas en
los documentos de
transporte
1. El porteador tiene
derecho a inscribir en el
documento de transporte
reservas en relacion con:
a) Las dimensiones, el
namero o el peso de las
mercaderias, si tiene
motivos para sospechar
que los datos facilitados
por el cargador son
inexactos o si no dispone
de un medio adecuado
para verificar tales datos,
especialmente porque las
mercaderias no se han
contado, medido ni
pesado en su presencia, 0
porque, sin un acuerdo

Articulo 11
1. Tanto la carta de porte
aéreo como el recibo de
carga constituyen
presuncion, salvo prueba
en contrario, de la
celebracion del contrato,
de la aceptacion de la
carga y de las
condiciones de transporte
que contengan.
2. Las declaraciones de
la carta de porte aéreo o
del recibo de carga
relativas al peso, las
dimensiones y el
embalaje de la carga, asi
como al nimero de
bultos, constituyen
presuncion, salvo prueba
en contrario, de los
hechos declarados; las
indicaciones relativas a la
cantidad, el volumen y el
estado de la carga no
constituyen prueba contra
el porteador, salvo
cuando éste las haya
comprobado en presencia
del expedidor y se hayan
hecho constar en la carta
de porte aéreo o el recibo
de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al
estado aparente de la
carga.

Articulo 11: Valor
probatorio de los
documentos
1. Tanto la carta de porte

aéreo como el recibo de
carga constituyen
presuncion, salvo prueba
en contrario, de la
celebracion del contrato,
de la aceptacion de la
carga y de las
condiciones de transporte
que contengan.

2. Las declaraciones de
la carta de porte aéreo o
del recibo de carga
relativas al peso, las
dimensiones y el
embalaje de la carga, asi
como al nimero de
bultos, constituyen
presuncion, salvo prueba
en contrario, de los
hechos declarados; las
indicaciones relativas a la
cantidad, el volumen y el
estado de la carga no
constituyen prueba contra
el transportista, salvo
cuando éste las haya
comprobado en presencia
del expedidor y se hayan
hecho constar en la carta
de porte aéreo o el recibo
de carga, o que se trate de
indicaciones relativas al
estado aparente de la
carga.
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porteador podra incluir
una clausula limitativa
apropiada en los datos
del contrato respecto:
i) de las marcas de
identificacion en las
mercancias que van en
el interior del
contenedor, o

ii) del nimero de
bultos, el nimero de
piezas, o la cantidad de
mercancias que van en
el interior del
contenedor,

a menos que el
porteador o una parte
ejecutante inspeccione
efectivamente las
mercancias que van
dentro del contenedor u
obtenga de otra forma
un conocimiento
efectivo de lo que
contiene el contenedor.
¢) En el caso de las
mercancias entregadas
al porteador o a una
parte ejecutante en un
contenedor cerrado, el
porteador podra limitar
el alcance de toda
declaracion del peso de
las mercancias o del
peso de un contenedor y
su contenido mediante
una declaracién
explicita de que el
porteador no ha pesado
el contenedor

i) si el porteador puede
mostrar que ni el
porteador ni una parte
ejecutante han pesado
el contenedor, y

ii) si el porteadory el
cargador no han
convenido antes del
transporte en que el
contenedor debia
pesarse y en que el peso
debia figurar entre los
datos del contrato.

embarque que las
mercancias estaban en
buen estado aparente.

3. Salvo en lo
concerniente a los datos
acerca de los cuales se
haya hecho una reserva
autorizada en virtud del
parrafo 1 de este articulo
y en la medida de tal
reserva:

a) El conocimiento de
embarque establecera la
presuncion, salvo prueba
en contrario, de que el
porteador ha tomado a su
cargo o, en caso de
haberse emitido un
conocimiento de
embarque "embarcado",
ha cargado las
mercancias tal como
aparecen descritas en el
conocimiento de
embarque; y

b) No se admitira al
porteador la prueba en
contrario si el
conocimiento de
embarque ha sido
transferido a un tercero,
incluido un
consignatario, que ha
procedido de buena fe
basandose en la
descripcion de las
mercancias que figuraba
en ese conocimiento.

4. El conocimiento de
embarque en el que no se
especifique el flete o no
se indique de otro modo
que el flete ha de ser
pagado por el
consignatario, conforme
a lo dispuesto en el
apartado k) del parrafo 1
del articulo 15, o en el
que no se especifiquen
los pagos por demoras en
el puerto de carga que
deba hacer el
consignatario, establecera

Articulo 9
1. La carta de porte da
fe, salvo prueba en
contrario, de las
condiciones del contrato
y de la recepcion de la
mercancia por el
transportista.
2. En ausencia de
anotacion en la carta de
porte de las reservas
motivadas del
transportista, se
presumira que la
mercancia y su embalaje
estaran en buen estado
aparente en el momento
en que el transportista se
hizo cargo de la
mercancia, y que el
numero de los paquetes,
asi como sus marcas y
nameros, estaran
conformes a los
mencionados en la carta
de porte.

embalaje, asi como la
exactitud de las
indicaciones de la carta
de porte en cuanto al
nimero de bultos, sus
marcas y nimeros, y al
peso bruto de las
mercancias o a su
cantidad expresada de
otra manera. El
transportista estara
obligado a proceder al
examen solo si dispone
de medios apropiados
para realizarlo. El
transportista podra exigir
el pago de los costos del
examen. El resultado del
examen se consignara en
la carta de porte.
Articulo 12: Valor
probatorio de la carta
de porte
1. La carta de porte
establecera la presuncion,
salvo prueba en contrario,
de la concertacion y las
condiciones del contrato
de transporte y de la toma
de carga de las
mercancias por el
transportista.
2. Si el transportista ha
cargado las mercancias,
la carta de porte
establecerd la presuncion,
salvo prueba en contrario,
del estado de las
mercancias y de su
embalaje seglin se indica
en la carta de porte o, de
no existir tal indicacion,
de su aparente buen
estado en el momento en
que el transportista se
hizo cargo de ellas y de la
exactitud de las
indicaciones consignadas
en la carta de porte
acerca del numero de
bultos, sus marcas y
nameros, asi como del
peso bruto de las

explicito en ese sentido,
las dimensiones o el peso
se han determinado por
medicion del calado;

b) Marcas de
identificacion que no se
han puesto de manera
clara y duradera sobre las
mercaderias mismas o, si
estan embaladas, sobre
los recipientes o el
embalaje;

c) El estado aparente de
las mercaderias.

2. Si el porteador no
observa el estado
aparente de las
mercaderias o no formula
reservas a ese respecto,
se considerara que ha
consignado, en el
documento de transporte,
que las mercaderias
estaban en un buen
estado aparente.

3. Si, de conformidad
con los datos indicados
en el documento de
transporte, otras
personas, que no sean el
porteador, sus empleados
0 sus representantes,
colocan las mercaderias
en un contenedor o en las
bodegas del buque y las
precintan, y si ni el
contenedor ni los
precintos han sufrido
dafos o rupturas cuando
llegan al puerto de
descarga o al lugar de
entrega, se presumira que
la pérdida o el dafio de
las mercaderias no tuvo
lugar durante el
transporte.
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8.3.2 Medios razonables
de verificacion

A los efectos del articulo
8.3.1:

a) Un “medio
razonable de
verificacién” tiene que
ser no solamente
practicable fisicamente
sino también razonable
comercialmente;

b) Un porteador “obra
de buena fe” cuando
expide un documento de
transporte o un
documento electréonico
si

i) el porteador no tiene
conocimiento efectivo
de que ninguna
declaracion material en
el documento de
transporte o en el
documento electrénico
sea materialmente falsa
o induzca en error, y

ii) el porteador no ha
dejado
intencionadamente de
determinar si una
declaracion material en
el documento de
transporte o en el
documento electréonico
es materialmente falsa o
induce en error porque
estima que la
declaracion sera
probablemente falsa o
inducira en error.

¢) Lacargadela
prueba, si un porteador
ha obrado de buena fe
al emitir un documento
de transporte o un
documento electronico,
recae en la parte que
alega que el porteador
no ha obrado de buena
fe.

8.3.3 Prueba
concluyente y prueba
semiconcluyente

la presuncion, salvo
prueba en contrario, de
que el consignatario no
ha de pagar ningun flete
ni demoras.

Sin embargo, no se
admitira al porteador la
prueba en contrario
cuando el conocimiento
de embarque haya sido
transferido a un tercero,
incluido un
consignatario, que haya
procedido de buena fe
basandose en la falta de
tal indicacion en el
conocimiento de
embarque.

mercancias o de su
cantidad expresada de
otra manera.

3. Siel expedidor ha
cargado las mercancias,
la carta de porte
establecera la presuncion,
salvo prueba en contrario,
del estado de las
mercancias y de su
embalaje segun se indica
en la carta de porte o, de
no existir tal indicacion,
de su aparente buen
estado y de la exactitud
de las declaraciones
mencionadas en el § 2
unicamente en caso de
que el transportista las
haya examinado y haya
inscrito en la carta de
porte el resultado de su
examen con recuentos.

4. Sin embargo, la carta
de porte no establecera la
presuncion de prueba si
contiene una reserva
fundamentada. Un
motivo para formular una
reserva podria ser que el
transportista no disponga
de los medios apropiados
para examinar si el envio
corresponde a las
indicaciones inscritas en
la carta de porte.
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A reserva de lo que se
disponga en el articulo
8.3.4, un documento de
transporte o un
documento electrénico
que prueba la recepcioén
de las mercancias es

a) prueba
semiconcluyente de que
el porteador ha recibido
las mercancias segiin se
describian en los datos
del contrato;

b) prueba concluyente
de que el porteador ha
recibido las mercancias
segun se describian en
los datos del contrato
[i)] siun documento de
transporte negociable o
un documento
electronico negociable
ha sido transferido a
una tercera parte
obrando de buena fe [0
ii) si una persona
obrando de buena fe ha
concedido valor o ha
modificado de otra
forma su posiciéon
confiando en la
descripcion de las
mercancias en los datos
del contrato].

8.3.4 Efecto en las
clausulas de limitacion
Si los datos del contrato
incluyen una cldusula
de limitacion que
cumple los requisitos
estipulados en el
articulo 8.3.1, entonces
el documento de
transporte no
constituira una prueba
semiconcluyente o una
prueba concluyente con
arreglo al articulo 8.3.3
en la medida en que la
descripcion de las
mercancias esta
subordinada a una
clausula de limitacién.
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8.4 Deficiencias en los
datos del contrato

8.4.1 Fecha
Si los datos del contrato
incluyen la fecha pero
no indican debidamente
su significado, entonces
se considerara que la
fecha es:
a) si los datos del
contrato indican que las
mercancias han sido
cargadas a bordo de un
buque, la fecha en la
que todas las
mercancias indicadas en
el documento de
transporte o en el
documento electrénico
quedaron cargadas a
bordo del buque; o
b) si los datos del
contrato no indican que
las mercancias se
cargaron a bordo de un
buque, la fecha en la
que el porteador o una
parte ejecutante
recibieron las
mercancias.

[8.4.2. Falta de
identificacion del
porteador
Si los datos del contrato
no identifican al
porteador pero indican
que las mercancias han
sido cargadas a bordo
de un buque
determinado, entonces
se presumira que el
propietario registrado
del buque es el
porteador. E1
propietario registrado
puede impugnar esa
presuncion si prueba
que el buque se hallaba
bajo contrato con un

Articulo 15: Contenido
del documento de
embarque
3. La omision en el
conocimiento de
embarque de uno o varios
de los datos a que se
refiere este articulo no
afectara a la naturaleza
juridica del documento
como conocimiento de
embarque, a condicion,
no obstante, de que se
ajuste a los requisitos
enunciados en el
parrafo 7 del articulo 1.

Articulo 8: Contenido
del documento de

transporte multimodal
2. La omision en el
documento de transporte
multimodal de uno o
varios de los datos a que
se refiere el parrafo 1 de
este articulo no afectara a
la naturaleza juridica del
documento como
documento de transporte
multimodal, a condicion,
no obstante, de que se
ajuste a los requisitos
enunciados en el
parrafo 4 del articulo 1.

Articulo 4
La carta de porte es
documento fehaciente de
la existencia de un
contrato de transporte. La
ausencia, irregularidad o
pérdida de dicho
documento no afectara ni
ala existenciani a la
validez del contrato de
transporte, que seguira
estando sometido a las
disposiciones de este
Convenio.

Articulo 6: Contrato
de transporte

2. El contrato de
transporte ha de
confirmarse con una carta
de porte que se ajuste a
un modelo uniforme. Sin
embargo, la falta,
irregularidad o pérdida de
la carta de porte no
afectara a la existencia o
validez del contrato, que
seguira sujeto a las
presentes Reglas
Uniformes.

Articulo 11: Naturaleza
y contenido
1. Para cada transporte
que se rija por la presente
Convencion, el porteador
expedira un documento
de transporte; solo
expedira un conocimiento
de embarque si el
cargador lo solicita y si se
convino en ello antes de
que las mercaderias se
cargaran o antes de que
fueran tomadas a cargo
para el transporte. La
falta de un documento de
transporte o el hecho de
que esté incompleto no
afectaran a la validez del
contrato de transporte.

Articulo 9
El incumplimiento de las
disposiciones de los
articulos 5 a 8 no afectara
ala existenciani a la
validez del contrato de
transporte que, no
obstante, quedara sujeto a
las reglas del presente
Convenio, incluso las
relativas a los limites de
responsabilidad.

Articulo 9:
Incumplimiento de los
requisitos para los
documentos
El incumplimiento de las

disposiciones de los
Articulos 4 a 8 no
afectara a la existencia ni
a la validez del contrato
de transporte que, no
obstante, quedara sujeto a
las reglas del presente
Convenio, incluso las
relativas a los limites de
responsabilidad
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fletador sin tripulacion
en el momento del
transporte, lo que
transfiere la
responsabilidad
contractual del
transporte de las
mercancias a un
fletador identificado
como fletador sin
tripulacion. Si el
propietario registrado
impugna la presuncion
de que es el porteador
en virtud del presente
articulo, entonces el
fletador sin tripulacion
en el momento del
transporte se presumira
que es el porteador, de
la misma forma que el
propietario registrado
se presume que es el
porteador.]

8.4.3. Orden y estado
aparentes

Si los datos del contrato
no indican que las
mercancias estaban en
buen orden y estado
aparentes en el
momento en que el
porteador o una parte
ejecutante las recibe del
cargador, el documento
de transporte o
documento electrénico
podria considerarse
como prueba
semiconcluyente o
prueba concluyente con
arreglo al articulo 8.3.3,
segun corresponda, de
que las mercancias
estaban en buen orden y
buen estado aparente en
el momento en que el
cargador se las entregd
al porteador o a una
parte ejecutante.
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Articulo 9: Flete
9.1 a) El flete se
devenga cuando se
entregan las mercancias
al consignatario en el
momento y el lugar
mencionados en el
articulo 4.1.3, a no ser
que las partes hayan
convenido en que el
flete se devengue total o
parcialmente en un
momento anterior.
b) A no ser que se haya
convenido en otra cosa,
no se devengara flete
alguno por las
mercancias que se
hayan perdido antes de
que se devengue el flete
por esas mercancias.
9.2 a) El flete se abona
cuando se haya
devengado, a no ser que
las partes hayan
convenido en que el
flete se abona total o
parcialmente en un
momento anterior o
posterior.
b) Si subsiguientemente
al momento en que el
flete se ha devengado
las mercancias se
pierden, resultan
dafadas o por otra
razon no se entregan al
consignatario de
conformidad con las
disposiciones del
contrato de transporte,
el flete sigue siendo
pagadero
independientemente de
la causa de dicha
pérdida, dicho dafio o
dicha falta de entrega.
¢) Ano ser que se
convenga en otra cosa,
el pago del flete no

Articulo 16:
Conocimiento de
embarque: reservas y
valor probatorio

4. El conocimiento de
embarque en el que no se
especifique el flete o no
se indique de otro modo
que el flete ha de ser
pagado por el
consignatario, conforme
a lo dispuesto en el
apartado k) del parrafo 1
del articulo 15, o en el
que no se especifiquen
los pagos por demoras en
el puerto de carga que
deba hacer el
consignatario, establecera
la presuncion, salvo
prueba en contrario, de
que el consignatario no
ha de pagar ningun flete
ni demoras. Sin embargo,
no se admitira al
porteador la prueba en
contrario cuando el
conocimiento de
embarque haya sido
transferido a un tercero,
incluido un
consignatario, que haya
procedido de buena fe
basandose en la falta de
tal indicacion en el
conocimiento de
embarque.

Articulo 10: Pago de
los gastos

1. A menos que el
expedidor y el
transportista acuerden
otra cosa, los gastos (el
precio del transporte, los
gastos accesorios, los
derechos de aduana y
demas gastos que se
originen desde la
concertacion del contrato
hasta la entrega) correran
a cargo del expedidor.
2. Cuando en virtud de
un acuerdo entre el
expedidor y el
transportista los gastos
deban ser pagados por el
destinatario y éste no
haya tomado posesion de
la carta de porte ni hecho
valer sus derechos de
conformidad con el
articulo 17 § 3, ni haya
modificado el contrato
con arreglo al articulo 18,
el pago de los gastos
seguira estando a cargo
del expedidor.
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puede ser objeto de
indemnizacion,
deduccién o descuento
so pretexto de
reconvencion del
cargador o del
consignatario contra el
porteador, [cuya
responsabilidad a ese
respecto o la cuantia de
dicha responsabilidad
no se haya convenido o
establecido todavia].
9.3 a) A no ser que se
convenga en otra cosa,
el cargador es el
responsable del flete y
otras cargas que se
deriven del transporte
de las mercancias.

b) Si el contrato de
transporte estipula que
la responsabilidad del
cargador o de cualquier
otra persona
identificada en los datos
del contrato como
cargadora cesara total o
parcialmente a raiz de
un suceso determinado
o después de un
determinado momento,
dicha cesacién no sera
valida:

i) por lo que se refiere a
cualquier
responsabilidad que en
virtud del capitulo 7
corresponda al
cargador o a una
persona mencionada en
el articulo 7.7; o

ii) por lo que se refiere
a cualquier cantidad
pagadera al porteador
con arreglo al contrato
de transporte, excepto
en la medida en que el
porteador posea una
seguridad adecuada en
virtud del articulo 9.5 o
en virtud de otra
disposicion respecto del

72




A/CN.9/WG.II/WP.27

INSTRUMENTO

LA HAYA-VISBY

HAMBURGO

MULTIMODAL

CMR

CIM-COTIF 1999

CMNI

VARSOVIA

MONTREAL

pago de dichas
cantidades;

iii) en la medida en que
contradiga las
disposiciones del
articulo 12.4.

9.4 a) Si los datos del
contrato que figuren en
un documento de
transporte o en un
documento electrénico
contienen la declaracion
“flete pagado de
antemano” o una
declaracion de
naturaleza aniloga,
entonces ni el tenedor ni
el consignatario seran
responsables del pago
del flete. La presente
disposicién no se aplica
si el tenedor o el
consignatario es
también el cargador.

b) Si los datos del
contrato que figuran en
un documento de
transporte o en un
documento electrénico
contienen la declaracion
“flete pagadero” o una
declaracion de
naturaleza aniloga,
dicha declaracion indica
al consignatario que
puede ser responsable
del pago del flete.

9.5 a)
[Independientemente de
cualquier acuerdo que
se haya concertado en
sentido contrario,] si
con arreglo a la
legislacién nacional
aplicable al contrato de
transporte el
consignatario es
responsable de los
pagos que se mencionan
a continuacion, y en la
medida en que lo sea, el
porteador tiene derecho
a retener las mercancias
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hasta que el pago de

i) flete, flete falso,
sobreestadia, dafios por
detencion y todos los
demas costos
reembolsables en que
haya incurrido el
porteador en relacion
con las mercancias,

ii) todos los daiios
debidos al porteador en
virtud del contrato de
transporte,

iii) toda contribucion
por averia gruesa
debida al porteador en
relacion con las
mercancias

se haya efectuado, o se
haya proporcionado
una seguridad adecuada
de que dicho pago se
efectuara.

b) Si el pago a que se
refiere el apartado a)
del presente articulo no
se ha efectuado o no se
ha efectuado en su
totalidad, el porteador
tiene derecho a vender
las mercancias (segun el
procedimiento, si lo
hubiere, previsto por la
legislacion nacional
aplicable) y a liquidar
las cantidades que se le
debieran (incluido el
costo de dicho recurso)
con cargo al producto
de dicha venta. Todo lo
que quede del producto
de dicha venta se
pondra a disposicion del
consignatario.
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Articulo 10: Entrega al Articulo 13 Articulo 17: Entrega Articulo 10: Entrega de Articulo 13 Articulo 13: Entrega
consignatario 1. Después de la llegada | /. El transportista debera las mercaderias 1. Salvo cuando el de la carga

10.1 Cuando las
mercancias han llegado
a su destino, el
consignatario que ejerce
cualquiera de sus
derechos en virtud del
contrato de transporte
aceptara la entrega de
las mercancias en el
momento y el punto
mencionados en el
articulo 4.1.3. Si el
consignatario,
infringiendo esa
obligacion, deja las
mercancias en la
custodia del porteador o
de la parte ejecutante,
el porteador o la parte
ejecutante actuaran
respecto de las
mercancias como si
fueran agentes del
consignatario, pero sin
asumir responsabilidad
alguna por dafio o
pérdida de dichas
mercancias, a no ser
que la pérdida o el dafio
se deban a un acto u
omision personal del
porteador efectuado con
la intencién de causar
dicha pérdida o dicho
daiio, o sin el debido
cuidado, a sabiendas de
que se producira
probablemente dicha
pérdida o dicho dafio.
10.2 A peticién del
porteador o de la parte
ejecutante que entregue
las mercancias, el
consignatario
confirmari la entrega
de las mercancias por el
porteador o la parte
ejecutante en la forma

de la mercancia al lugar
establecido para la
entrega, el destinatario
tiene derecho a pedir que
el segundo ejemplar de la
carta de porte le sea
remitido y que se le
entregue la mercancia
contra recibo. Si llegara a
declararse perdida la
mercancia o si ésta no es
entregada al término del
plazo de que se habla en
el articulo 19, el
destinatario esta
autorizado a hacer valer,
en nombre propio frente
al transportista, los
derechos que resulten del
contrato de transporte.
2. El destinatario que se
prevale de los derechos
que se le conceden en el
parrafo anterior esta
obligado a hacer
efectivos los derechos
que resulten de la carta
de porte. En caso de
impugnacion, el
transportista no esta
obligado a efectuar la
entrega de la mercancia,
a no ser que se preste
caucion por el
destinatario.

Articulo 14
1. Si por cualquier
motivo la ejecucion del
contrato resulta
irrealizable en las
condiciones previstas en
la carta de porte antes de
la llegada de la mercancia
al lugar de entrega, el
transportista solicitara
instrucciones a la persona
que tenga el derecho de
disponer de la mercancia

entregar al destinatario,
en el lugar previsto para
la entrega, la carta de
porte y la mercancia
contra recibo y contra
pago del importe de los
créditos a su cargo segun
el contrato de transporte.
2. Estaran asimilados a
la entrega al destinatario,
cuando se efectiien de
conformidad con las
prescripciones vigentes
en el lugar de destino:

a) la entrega de la
mercancia a las
autoridades de Aduanas o
de Consumos en sus
locales o almacenes,
cuando éstos no se hallen
bajo la supervision del
transportista;

b) el almacenaje de la
mercancia por el
transportista, o un
comisionista expedidor o
un almacén publico.

3. Después de la llegada
de la mercancia al lugar
de destino, el destinatario
podra exigir al
transportista la entrega de
la carta de porte y de la
mercancia. Si se
comprueba la pérdida de
la mercancia o si ésta no
llega a la expiracion del
plazo previsto en el
articulo 29 § 1, el
destinatario podra, en su
propio nombre y contra el
transportista, hacer valer
los derechos que resulten
en su favor del contrato
de transporte.

4. El derechohabiente
podra rehusar la
aceptacion de la

1. No obstante la
obligacion que incumbe
al cargador con arreglo al
parrafo 1 del articulo 6, el
consignatario que, tras la
llegada de las
mercaderias al lugar de
entrega pida su entrega,
sera responsable, de
conformidad con el
contrato de transporte,
del flete y los otros
gastos adeudados en
relacion con las
mercaderias, asi como de
su contribucion a
cualquier averia gruesa.
Si no existe un
documento de transporte,
o si tal documento no se
ha presentado, el
consignatario sera
responsable del flete
acordado con el cargador
si corresponde a las
practicas del mercado.

2. La puesta de las
mercaderias a disposicion
del consignatario de
conformidad con el
contrato de transporte o
con los usos del comercio
de que se trate o con los
reglamentos aplicables en
el puerto de descarga se
considerara una entrega.
El traspaso impuesto de
las mercaderias a una
autoridad o a un tercero
también se considerara
una entrega.

Articulo 13:
Conocimiento de
embarque

1. Los originales del
conocimiento de
embarque seran
documentos de titulo

expedidor haya ejercido
su derecho en virtud del
articulo 12, el
destinatario tiene
derecho, desde la llegada
de la mercancia al puerto
de destino, a solicitar del
porteador que le remita la
carta de porte y le
entregue la mercancia,
contra el pago del
importe de los créditos y
el cumplimiento de las
condiciones de
transporte.
2. Salvo estipulacion en
contrario, el porteador
deberd avisar al
destinatario la llegada de
la mercancia.
3. Si se reconociere por
el porteador que la
mercancia ha sufrido
extravio o si, a la
expiracion de un plazo de
siete dias, a partir del que
hubiere debido llegar, la
mercancia no hubiere
llegado, el destinatario
queda autorizado a hacer
valer, con relacion al
porteador, los derechos
resultantes del contrato
de transporte.

Articulo 14
El expedidor y el
destinatario podran hacer
valer todos los derechos
que les conceden,
respectivamente, los
articulos 12 y 13, cada
uno en su propio nombre,
ya se trate de su propio
interés o del interés de un
tercero, a condicion de
ejecutar la obligacion que
el contrato impone.

Articulo 15

1. Salvo cuando el
expedidor haya ejercido
su derecho en virtud del
Articulo 12, el
destinatario tendra
derecho, desde la llegada
de la carga al lugar de
destino, a pedir al
transportista que le
entregue la carga a
cambio del pago del
importe que corresponda
y del cumplimiento de las
condiciones de
transporte.

2. Salvo estipulacion en
contrario, el transportista
debe avisar al
destinatario de la llegada
de la carga, tan pronto
como ésta llegue.

3. Si el transportista
admite la pérdida de la
carga, o si la carga no ha
llegado a la expiracion de
los siete dias siguientes a
la fecha en que deberia
haber llegado, el
destinatario podra hacer
valer contra el
transportista los derechos
que surgen del contrato
de transporte.

Articulo 14: Ejecucion
de los derechos del
expedidor y del
destinatario

El expedidor y el
destinatario podran hacer
valer, respectivamente,
todos los derechos que
les conceden los
Articulos 12 y 13, cada
uno en su propio nombre,
sea en su propio interés,
sea en el interés de un
tercero, a condicion de
cumplir las obligaciones
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que sea habitual en el
lugar de destino.

10.3.1 Sino se ha
expedido un documento
de transporte
negociable o un
documento electrénico
negociable:

i) La parte
controladora
comunicara al
porteador, antes de la
llegada de las
mercancias al lugar de
destino o cuando
lleguen, el nombre del
consignatario.

ii) El porteador
entregara las
mercancias en el
momento y el lugar
mencionados en el
articulo 4.1.3 al
consignatario previa
presentacion por el
consignatario de la
prueba de su identidad.
10.3.2 Si se ha expedido
un documento de
transporte negociable o
un documento
electrénico negociable,
se aplicaran las
siguientes disposiciones:
a) i) A reserva de las
disposiciones del
articulo 10.1, el tenedor
de un documento de
transporte negociable
tiene derecho a
reclamar al porteador
la entrega de las
mercancias una vez que
han llegado al lugar de
destino, en cuyo caso el
porteador debera
entregar las mercancias
en el momento y el
lugar mencionados en el
articulo 4.1.3 a dicho
tenedor previa
devolucién del
documento de

conforme al articulo 12.
2. En todo caso, si las
circunstancias permiten
la ejecucion del
transporte en unas
condiciones diferentes a
las previstas en la carta
de porte y el transportista
no ha podido recibir en
tiempo util las
instrucciones de la
persona que tiene el
derecho de disponer de la
mercancia conforme al
articulo 12, el
transportista tomara las
medidas que juzgue mas
convenientes en interés
de la persona que tiene el
poder de disposicion
sobre la mercancia.
Articulo 15
1. Cuando después de la
llegada de la mercancia al
lugar de destino se
presenten impedimentos
para la entrega, el
transportista pedira
instrucciones al
remitente. Si el
destinatario rehusase la
mercancia, el remitente
tiene derecho a disponer
de ésta sin necesidad de
utilizar el primer
ejemplar de la carta de
porte.
2. Incluso en el caso de
que el destinatario haya
rehusado la mercancia,
éste puede requerir, sin
embargo, la entrega de la
misma, siempre que el
transportista no haya
recibido instrucciones
contrarias del remitente.
3. Si se presenta un
impedimento en la
entrega de la mercancia
después de que el
destinatario haya dado
orden de entregar la
mercancia a una tercera

mercancia, incluso
después de recibida la
carta de porte y del pago
de los gastos resultantes
del contrato de
transporte, hasta tanto no
se proceda a las
verificaciones que haya
solicitado para
comprobar una pérdida o
un dafio alegado.
5. Entodo lo demas, la
entrega de las mercancias
se efectuara conforme a
las prescripciones
vigentes en el lugar de
destino.
6. Silas mercancias se
han entregado sin el
cobro previo de un pago
contra entrega, el
transportista estara
obligado a indemnizar al
expedidor hasta la
cantidad del pago contra
entrega, sin perjuicio de
su derecho de recurso
contra el consignatario.
Articulo 21:
Impedimento para
la entrega
1. En caso de
impedimento para la
entrega, el transportista
debera comunicarselo sin
demora al expedidor para
pedirle instrucciones,
salvo en caso de que el
expedidor haya
solicitado, mediante una
indicacion en la carta de
porte, que las mercancias
le sean devueltas de
oficio si surge algin
impedimento para la
entrega.
2. Cuando el
impedimento para la
entrega cese antes de la
llegada de las
instrucciones del
expedidor al
transportista, se entregara

expedidos a nombre del
consignatario, a la orden
o al portador.

2. En el lugar de destino,
las mercaderias se
entregaran solo a cambio
del original del
conocimiento de
embarque presentado
inicialmente. Después de
ello, no podra exigirse
una nueva entrega en
virtud de otros originales.
3. Cuando las
mercaderias sean
tomadas a cargo por el
porteador, la entrega del
conocimiento de
embarque a la persona
con derecho a recibir las
mercaderias surtira los
mismos efectos que la
entrega de las
mercaderias en lo que
respecta a la adquisicion
de derechos sobre las
mercaderias.

4. Si el conocimiento de
embarque se ha
transferido a un tercero,
incluido el consignatario,
que ha actuado de buena
fe basandose en la
descripcion de las
mercaderias que en ¢l
figura, no se admitira
prueba en contrario de la
presuncion establecida en
el parrafo 3 del articulo
11 y en el parrafo 2 del
articulo 12.

1. Los articulos 12, 13 y
14 no perjudicaran de
manera alguna a las
relaciones del expedidor
y del destinatario entre si,
ni a las relaciones de
terceros cuyos derechos
provengan ya del
porteador ya del
destinatario.

2. Toda clausula que
derogue las
estipulaciones de los
articulos 12, 13 y 14
debera consignarse en la
carta de porte aéreo o en
el recibo de carga.

que el contrato de
transporte impone.
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transporte negociable.
En caso de que se haya
emitido mas de un
original del documento
de transporte
negociable, bastara con
devolver un original y
los demas originales
dejaran de tener todo
efecto o validez.

ii) A reserva delo
dispuesto en el articulo
10.1, el tenedor de un
documento electrénico
negociable tiene
derecho a reclamar al
porteador la entrega de
las mercancias una vez
que han llegado al lugar
de destino, en cuyo caso
el porteador entregara
las mercancias en el
momento y el lugar
mencionados en el
articulo 4.1.3 a dicho
tenedor si demuestra,
de conformidad con las
normas mencionadas en
el articulo 2.4, que es el
tenedor del documento
electrénico. Una vez
efectuada dicha entrega,
el documento
electronico deja de
tener todo efecto o
validez.

b) Si el tenedor no
reclama la entrega de
las mercancias al
porteador después de
que hayan llegado al
lugar de destino, el
porteador se lo
comunicari a la parte
controladora o, si
después de esforzarse
razonablemente no
consigue identificar a la
parte controladora, al
cargador. En dicho caso
la parte controladora o
el cargador daran
instrucciones al

persona, usando del
derecho que le concede el
articulo 12, parrafo 3, el
destinatario sustituye al
remitente, y ese tercero al
destinatario, a efectos de
aplicacion de los parrafos
1y 2 de este mismo
articulo.

Articulo 16
1. El transportista tiene
derecho a exigir el pago
de los gastos que le
ocasione su peticion de
instrucciones o que
implique la ejecucion de
las instrucciones
recibidas, a menos que
estos gastos sean
causados por su culpa.
2. En los casos sefialados
en los articulos 14,
parrafo 1,y 15, el
transportista puede
descargar
inmediatamente la
mercancia por cuenta del
que tenga derecho sobre
la misma; después de esta
descarga, el transporte se
considerara terminado. El
transportista asumira
entonces la custodia de la
mercancia. Puede, sin
embargo, confiar la
mercancia a un tercero, y
no es entonces
responsable mas que de
la ejecucion juiciosa del
tercero. Las mercancias
quedan afectadas a las
obligaciones y gastos
resultantes de la carta de
porte.
3. El transportista puede
proceder a la venta de la
mercancia sin esperar
instrucciones del que
tiene derecho sobre la
misma, si asi lo justifican
la naturaleza perecedera
o el estado de la
mercancia y si los gastos

la mercancia al
destinatario. El expedidor
debera ser avisado sin
demora.
3. Si el destinatario
rehusa la mercancia, el
expedidor tendra derecho
a dar instrucciones, aun
cuando no pudiera
presentar un duplicado de
la carta de porte.
4. Cuando el
impedimento para la
entrega surja después de
que el destinatario haya
modificado el contrato de
transporte con arreglo al
articulo 18 §§ 3 a 5, el
transportista debera
avisar al destinatario.
Articulo 22:
Consecuencias de los
impedimentos para el
transporte y la entrega
1. El transportista tendra
derecho a recuperar los
costos ocasionados por:
a) su peticion de
instrucciones;
b) laejecucion de las
instrucciones recibidas;
¢) el hecho de que las
instrucciones pedidas no
le hayan llegado, o no le
hayan llegado a tiempo;
d) el hecho de que haya
adoptado una decision de
conformidad con el
articulo 20 § 1, sin haber
pedido instrucciones, a
menos que esos costos
hayan sido causados por
culpa suya. El
transportista podra, en
particular, recuperar el
precio del transporte
aplicable a la ruta seguida
y se le concederan los
plazos de entrega
aplicables a esa ruta.
2. En los casos
mencionados en el
articulo 20 § 2 yen el
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porteador para la
entrega de las
mercancias. Si el
porteador, después de
esforzarse
razonablemente por
conseguirlo, no ha
logrado identificar ni
encontrar a la parte
controladora o al
cargador, entonces la
persona mencionada en
el articulo 7.7 sera
considerada como el
cargador a los efectos
del presente parrafo.

¢) A pesar delo
dispuesto en el parrafo
d) del presente articulo,
un porteador que
entrega las mercancias
por instrucciones de la
parte controladora o del
cargador de
conformidad con el
parrafo b) del presente
articulo queda
dispensado de su
obligacion de entregar
las mercancias con
arreglo al contrato de
transporte [al tenedor],
independientemente de
que el documento de
transporte negociable
haya sido devuelto o de
que la persona que
reclama la entrega con
arreglo a un documento
electronico negociable
haya demostrado, de
conformidad con las
normas mencionadas en
el articulo 2.4, que es el
tenedor.

d) Sila entrega de las
mercancias por el
porteador en el lugar de
destino tiene lugar sin
que se haya devuelto el
documento de
transporte negociable al
porteador o sin la

de custodia son excesivos
en relacion al valor de la
mercancia. En los demas
casos, puede proceder a
la venta si en un plazo
razonable no ha recibido
del que tiene poder de
disposicion sobre la
mercancia instrucciones
contrarias cuya ejecucion
pudiera ser exigida
equitativamente.

4. Sila mercancia ha
sido vendida en las
condiciones del presente
articulo, el producto de la
venta debera ser puesto a
disposicion del que tiene
derecho, deduccion hecha
de los gastos que gravan
la mercancia. Si estos
gastos son superiores al
producto de la venta, el
transportista tiene
derecho a la diferencia.
5. El modo de proceder
en este caso de venta
estara determinado por la
ley o la costumbre del
lugar donde se encuentra
la mercancia.

articulo 21 § 1, el
transportista podra
descargar
inmediatamente las
mercancias a expensas
del derechohabiente.
Después de ello, el
transporte se considerara
terminado. El
transportista tendra
entonces a cargo las
mercancias en nombre
del derechohabiente. Sin
embargo, podra
confiarlas a un tercero, en
cuyo caso solo sera
responsable de ejercer el
debido cuidado en la
eleccion de ese tercero.
El precio adeudado en
virtud del contrato de
transporte y todos los
demas gastos seguiran
siendo imputables a las
mercancias.

3. El transportista podra
proceder a la venta de las
mercancias, sin esperar
instrucciones del
derechohabiente, si el
caracter perecedero o el
estado de las mercancias
lo justifican o si el costo
del almacenamiento es
excesivo en relacion al
valor de las mercancias.
En otros casos, podra
también proceder a la
venta de las mercancias si
en un plazo razonable no
ha recibido del
derechohabiente
instrucciones en contrario
cuya ejecucion se le
pueda razonablemente
exigir.

4. Cuando se hayan
vendido las mercancias,
el producto de la venta,
previa deduccion de los
gastos imputables a las
mercancias, debera
ponerse a disposicion del
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demostracion
mencionada en el
apartado a) ii) anterior,
un tenedor que pase a
ser tenedor después de
que el porteador haya
entregado las
mercancias al
consignatario o a una
persona con derecho a
dichas mercancias de
conformidad con
cualquier arreglo
contractual o de otro
tipo diferente del
contrato de transporte,
solo adquirira derechos
en virtud del contrato
de transporte si la
transmision del
documento de
transporte negociable o
del documento
electrénico negociable
se efectud con arreglo a
disposiciones
contractuales o de otro
tipo hechas antes de la
entrega de las
mercancias, a menos
que dicho tenedor,
cuando pasé a serlo, no
hubiera tenido o no
hubiera podido tener
razonablemente
conocimiento de dicha
entrega.

e) Sila parte
controladora o el
cargador no dan
instrucciones adecuadas
al porteador acerca de
la entrega de las
mercancias, el
porteador tendra
derecho, a reserva de
cualquier otro recurso
que un porteador pueda
tener contra dicha parte
controladora o dicho
cargador, a ejercer los
derechos que le
corresponden en virtud

derechohabiente. Si el
producto de la venta es
inferior a esos costos, el
expedidor debera pagar la
diferencia.

5. El procedimiento en
caso de venta estara
determinado por la
legislacion y las
prescripciones vigentes o
por las costumbres en el
lugar en que se
encuentren las
mercancias.

6. Si el expedidor, en
caso de impedimento
para el transporte o la
entrega, no da
instrucciones en un plazo
razonable y si el
impedimento para el
transporte o la entrega no
puede eliminarse de
conformidad con los §§ 2
y 3, el transportista podra
devolver las mercancias
al expedidor o, si ello se
justifica, destruirlas a
expensas del expedidor.
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del articulo 10.4.

10.4.1 a) Silas
mercancias han llegado
al lugar de destino y

i) el consignatario no se
ha hecho cargo
efectivamente de las
mercancias en el
momento y el lugar
mencionados en el
articulo 4.1.3 ni se ha
concertado un contrato
expreso o implicito
entre el porteador o la
parte ejecutante y el
consignatario, que
suceda al contrato de
transporte; o

ii) el porteador no
puede, en virtud del
derecho aplicable o de
la reglamentacion
vigente, entregar las
mercancias al
consignatario,

entonces el porteador
tiene derecho a ejercer
los derechos y
ampararse en los
recursos mencionados
en el apartado b).

b) En las circunstancias
que se especifican en el
apartado a), el
porteador tiene
derecho, por cuenta y
riesgo de la persona con
derecho a las
mercancias, a ejercer
parte o la totalidad de
los siguientes derechos y
recursos:

i) almacenar las
mercancias en cualquier
lugar que sea adecuado;
ii) desembalar las
mercancias si estan
embaladas en
contenedores, u obrar
de otra forma respecto
de las mercancias
segun, en opinién del
porteador, puedan
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requerir
razonablemente las
circunstancias; o

iii) hacer que las
mercancias se vendan
de conformidad con las
practicas, o los
requisitos en virtud de
la legislacién, o los
reglamentos del lugar
en el que las mercancias
se hallen entonces.

¢) Silas mercancias se
venden en virtud del
apartado b) iii), el
porteador puede
deducir del importe de
la venta la cantidad
necesaria para

i) abonar o reembolsar
los gastos en que se
haya incurrido respecto
de las mercancias;

y

ii) abonar o reembolsar
al porteador cualquier
otra cantidad que se
mencione en el articulo
9.5 a) y que se deba al
porteador.

A reserva de esas
deducciones, el
porteador puede retener
el importe de la venta
en beneficio de la
persona que tenga
derecho a las
mercancias.

10.4.2 El porteador sélo
puede ejercer el derecho
mencionado en el
articulo 10.4.1 después
de haber notificado a la
persona indicada en los
datos del contrato como
persona que ha de
notificarse de la llegada
de las mercancias al
lugar de destino, si la
hubiere, o al
consignatario, o si no a
la parte controladora o
al cargador, de que las

81




A/CN.9/WG.II/WP.27

INSTRUMENTO

LA HAYA-VISBY

HAMBURGO

MULTIMODAL

CMR

CIM-COTIF 1999

CMNI

VARSOVIA

MONTREAL

mercancias han llegado
al lugar de destino.
10.4.3 Al ejercer los
derechos que se
mencionan en el
articulo 10.4.1, el
porteador o la parte
ejecutante obran como
agentes de la persona
que tiene derecho a las
mercancias, pero sin
responsabilidad alguna
por la pérdida o el daiio
sufrido por las
mercancias, a no ser
que dicha pérdida o
dicho dafio se deban [a
un acto u omisién
personal del porteador
que se haya cometido
con la intencion de
causar dicha pérdida o
dicho daifio, o por
imprudencia, a
sabiendas de que
probablemente se
causaria dicha pérdida
o dicho daiio].
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Articulo 11: Derecho Articulo 12 Articulo 18: Derecho Articulo 14: Tenedor del Articulo 12 Articulo 12: Derecho de
de control 1. El remitente tiene de disposiciones de la derecho de disposicion | 1. El expedidor tiene disposicion de la carga

1. El derecho de control
sobre las mercancias
significa el derecho, en
virtud del contrato de
transporte, de dar
instrucciones al
porteador respecto de
las mercancias durante
el periodo de su
responsabilidad segiin
se fija en el articulo
4.1.1. Dicho derecho del
porteador a dar
instrucciones incluye los
derechos a:

i) dar o modificar
instrucciones respecto
de las mercancias que
no constituyan una
variacion del contrato
de transporte;

ii) pedir la entrega de
las mercancias antes de
su llegada al lugar de
destino;

iii) sustituir al
consignatario por
cualquier otra persona,
incluida la parte
controladora;

iv) acordar con el
porteador una
modificacién del
contrato de transporte.
2. a) Cuando no se
haya emitido un
documento de
transporte negociable ni
un documento
electronico negociable,
se aplicaran las normas
siguientes:

i) el cargador es la
parte controladora a no
ser que el contratista y
el consignatario
acuerden que lo sea otra
personay que el

derecho a disponer de la
mercancia, en particular
solicitando al
transportista que detenga
el transporte, a modificar
el lugar previsto para la
entrega, o a entregar la
mercancia a un
destinatario diferente del
indicado en la carta de
porte.

2. Este derecho se
extingue cuando el
segundo ejemplar de la
carta de porte se remite al
destinatario o cuando éste
hace valer el derecho
previsto en el articulo 13,
parrafo 1; a partir de este
momento el transportista
debe someterse a las
ordenes del destinatario.
3. El derecho de
disposicion pertenece en
todo caso al destinatario
desde el mismo momento
de redaccion de la carta
de porte, si asi se hizo
constar en dicha carta de
porte por el remitente.

4. Siejerciendo su
derecho de disposicion el
destinatario ordena
entregar la mercancia a
otra persona, ésta, a su
vez, no puede designar
un nuevo destinatario.

5. El gjercicio del
derecho de disposicion
esta subordinado a las
condiciones siguientes:
a) El remitente o el
destinatario, en el caso en
que éste quiera ejercer el
derecho que se le
concede en el parrafo 3
de este mismo articulo,
debe presentar el primer

mercancia
1. El expedidor tendra
derecho a disponer de la
mercancia y a modificar
el contrato de transporte
mediante nuevas ordenes.
En particular, puede pedir
al transportista que:
a) interrumpa el
transporte de la
mercancia;
b) retrase la entrega de la
mercancia;
c) entregue la mercancia
a un destinatario
diferente del inscrito en
la carta de porte;
d) entregue la mercancia
en un lugar distinto del
consignado como destino
en la carta de porte.
2. El derecho del
expedidor a modificar el
contrato de transporte se
extinguird, incluso si
estuviera en posesion del
duplicado de la carta de
porte, cuando el
destinatario:
a) haya retirado la carta
de porte;
b) haya aceptado la
mercancia;
c) haya hecho valer sus
derechos conforme al
articulo 17 § 3;
d) esté autorizado, de
conformidad con el § 3,
para dar 6rdenes; a partir
de ese momento, el
transportista debera
atenerse a las ordenes y a
las instrucciones del
destinatario.
3. El destinatario tendra
derecho a modificar el
contrato de transporte
desde el momento de la

1. El cargador estara
autorizado a disponer de
la mercaderia; en
particular, podra pedir al
porteador que interrumpa
el transporte de la
mercaderia, que cambie
el lugar de entrega o que
entregue la mercaderia a
un consignatario distinto
del que figura en el
documento de transporte.
2. El derecho del
cargador a disponer de la
mercaderia cesard una
vez que el consignatario,
después de la llegada de
la mercaderia al lugar de
entrega previsto, haya
solicitado la entrega de la
mercaderia y
a) si el transporte se
realiza con carta de porte,
una vez que el original
obre en poder del
consignatario;
b) si el transporte se
realiza con conocimiento
de embarque, una vez
que el cargador se haya
desprendido de todos los
originales en su posesion
entregandolos a otra
persona.
3. Sien la carta de porte
queda debidamente
consignado, el cargador
podra, cuando se emita
dicha carta, renunciar a
su derecho de disposicion
a favor del consignatario.
Articulo 15: Condiciones
para el ejercicio del
derecho de disposicion
El cargador o, en el caso
de los parrafos 2 y 3 del
articulo 14, el
consignatario, debera, si

derecho, con condicién
de cumplir todas las
obligaciones resultantes
del contrato de
transporte, a disponer de
la carga, ya retirandola
del aerédromo de salida o
destino, ya deteniéndola
en curso de ruta en caso
de aterrizaje, ya
entregandola en el lugar
de destino, o en curso de
ruta a persona distinta del
destinatario indicado en
la carta de porte aéreo, ya
pidiendo su vuelta al
aerodromo de partida,
con tal de que el ejercicio
de este derecho no
perjudique al porteador ni
a los otros expedidores, y
con obligacion de
reembolsar los gastos que
de ello resulten.

2. Enel caso de que la
ejecucion de las ordenes
del expedidor sea
imposible, el porteador
debera avisarlo
inmediatamente.

3. Si el porteador se
conformare a las 6rdenes
de disposicion del
expedidor, sin exigirle la
exhibicion del ejemplar
de la carta de porte aéreo
o del recibo de carga
entregados a éste, sera
responsable, salvo
recurso contra el
expedidor, del perjuicio
que pudiera resultar por
este hecho a quien se
encuentra regularmente
en posesion de la carta de
porte aéreo o del recibo
de carga.

4. El derecho del

1. El expedidor tiene
derecho, a condicion de
cumplir con todas las
obligaciones resultantes
del contrato de
transporte, a disponer de
la carga retirandola del
aeropuerto de salida o de
destino, o deteniéndola
en el curso del viaje en
caso de aterrizaje, o
haciéndola entregar en el
lugar de destino o en el
curso del viaje a una
persona distinta del
destinatario
originalmente designado,
o pidiendo que sea
devuelta al aeropuerto de
partida. El expedidor no
ejercera este derecho de
disposicion de forma que
perjudique al
transportista ni a otros
expedidores y debera
reembolsar todos los
gastos ocasionados por el
ejercicio de este derecho.
2. En caso de que sea
imposible ejecutar las
instrucciones del
expedidor, el transportista
debera avisarle
inmediatamente.

3. Si el transportista
cumple las instrucciones
del expedidor respecto a
la disposicion de la carga
sin exigir la presentacion
del ejemplar de la carta
de porte aéreo o del
recibo de carga entregado
a este ultimo sera
responsable, sin perjuicio
de su derecho a resarcirse
del expedidor, del dafio
que se pudiera causar por
este hecho a quien se
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cargador se lo notifique
asi al porteador. El
cargador y el
consignatario pueden
convenir en que el
consignatario sea la
parte controladora.

ii) La parte
controladora tiene
derecho a transferir el
derecho de control a
otra persona, en cuyo
caso la parte que
transfiera dicho
derecho lo pierde en el
momento en que tenga
lugar la transferencia.
La parte que efectie la
transferencia o la que la
reciba notificara dicha
transferencia al
porteador.

iii) Cuando la parte
controladora ejerce el
derecho de control de
conformidad con el
articulo 11.1, debera
probar debidamente su
identificacién.

b) Cuando se haya
emitido un documento
de transporte
negociable, se aplicaran
las normas siguientes:
i) El tenedor o, si se
hubiere emitido mas de
un original del
documento de
transporte negociable,
el tenedor de todos los
originales, sera la winica
parte controladora.

ii) El tenedor tiene
derecho a transferir el
derecho de control
transmitiendo el
documento de
transporte negociable a
otra persona de
conformidad con el
articulo 12.1, en cuyo
caso el transferidor
pierde su derecho de

ejemplar de la carta de
porte, en la que deben
estar inscritas las nuevas
instrucciones dadas al
transportista, y resarcir a
¢éste de los gastos y dafios
que se ocasionen por la
ejecucion de tales
instrucciones.

b) La ejecucion de estas
nuevas instrucciones
debe ser posible en el
momento en que se
comunican al que debe
realizarlas, y no
dificultard la explotacion
normal de la empresa del
transportista ni
perjudicara a remitentes o
destinatarios de otras
consignaciones.

c) Las instrucciones no
podran tener como efecto
la division de
consignacion.

6. Cuando en razon de
las disposiciones
establecidas en el parrafo
5b) del presente articulo
el transportista no pueda
llevar a cabo las
instrucciones recibidas
debera comunicarlo
inmediatamente a la
persona que se las dio.

7. El transportista que no
ejecute las instrucciones
que se le hayan dado en
las condiciones
establecidas en este
articulo, o que las haya
ejecutado sin haber
exigido la presentacion
del primer ejemplar de la
carta de porte, respondera
ante quien tenga derecho
de los perjuicios
causados por este hecho.

redaccion de la carta de
porte, a menos que el
expedidor indique en ella
lo contrario;

4. El derecho del
destinatario a modificar
el contrato de transporte
se extinguira cuando:

a) retire la carta de porte;
b) acepte la mercancia;
c) haga valer sus
derechos conforme al
articulo 17 § 3;

d) dé instrucciones para
la entrega de la
mercancia a otra persona,
de conformidad con

el § 5y cuando esa
persona haga valer sus
derechos de conformidad
con el articulo 17 § 3.

5. Si el destinatario ha
ordenado la entrega de la
mercancia a otra persona,
ésta no estara autorizada
para modificar el contrato
de transporte.

Articulo 19: Ejercicio
del derecho a disponer
de la mercancia

1. Si el expedidor o, en
el caso mencionado en el

articulo 18 § 3, el
destinatario desea
modificar el contrato de
transporte mediante
ordenes ulteriores, debe
presentar al transportista
el duplicado de la carta
de porte en que deberan
constar las
modificaciones.

2. El expedidor o, en el
caso mencionado en el
articulo 18 § 3, el
destinatario tendra que
indemnizar al
transportista por los
gastos y perjuicios
derivados de la
aplicacion de las
modificaciones ulteriores.
3. La realizacion de las

desea ejercer su derecho
de disposicion:

a) Si se utiliza un
conocimiento de
embarque, presentar
todos los originales antes
de la llegada de la
mercaderia al lugar de
entrega previsto;

b) Si se utiliza un
documento de transporte
distinto de un
conocimiento de
embarque, presentar ese
documento, en el que
constaran las nuevas
instrucciones impartidas
al porteador,

¢) Reembolsar al
porteador todos los
gastos y dafios y
perjuicios que haya
entrafiado el
cumplimiento de esas
instrucciones;

d) Pagar todo el flete
convenido en caso de
descarga de la mercaderia
antes de su llegada al
lugar de entrega previsto,
a menos que en el
contrato de transporte se
estipule otra cosa.

expedidor cesara en el
momento en que
comience el del
destinatario, conforme al
articulo 13. Sin embargo,
si el destinatario rehusara
aceptar la mercancia, o si
no fuere hallado, el
expedidor recobrara su
derecho de disposicion.

encuentre legalmente en
posesion de ese ejemplar
de la carta de porte aéreo
o del recibo de carga.

4. El derecho del
expedidor cesa en el
momento en que
comienza el del
destinatario, conforme al
Articulo 13. Sin embargo,
si el destinatario rehtisa
aceptar la carga o si no es
hallado, el expedidor
recobraré su derecho de
disposicion.
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control cuando haga la
transferencia. Si se ha
emitido mas de un
original de dicho
documento, todos los
originales deberan
transmitirse para poder
efectuar una
transferencia del
derecho de control.

iii) A fin de ejercer el
derecho de control, el
tenedor, si el porteador
lo requiere, debera
presentar el documento
de transporte
negociable al porteador.
Si se ha emitido mas de
un original de dicho
documento, se
presentaran todos los
originales.

iv) Todas las
instrucciones a que se
hace referencia en el
articulo 11.1 ii), iii), y
iv), transmitidas por el
tenedor, deberan
hacerse constar en el
documento de
transporte negociable
en cuanto sean efectivas
de conformidad con el
articulo 11.3.

¢) Cuando se emita un
documento electrénico
negociable:

i) El tenedor es la inica
parte controladoray
tiene derecho a
transferir el derecho de
control a otra persona
transmitiéndole el
documento electrénico
negociable de
conformidad con las
normas que se
mencionan en el
articulo 2.4, en cuyo
caso el transferidor
pierde su derecho de
control en cuanto tenga
lugar la transferencia.

modificaciones ulteriores
debe ser posible, legal y
razonable en el momento
en que las 6rdenes
lleguen a la persona que
debe realizarlas, y, en
particular, no deben
obstaculizar el trabajo
normal del transportista
ni perjudicar a los
expedidores o
destinatarios de otras
remesas.

4. Las modificaciones
ulteriores no deben tener
como consecuencia la
division de la remesa.

5. Cuando, por las
condiciones estipuladas
en § 3, el transportista no
pueda realizar las 6rdenes
recibidas, notificara
inmediatamente de ello a
la persona que las haya
impartido.

6. En caso de falta del
transportista, éste sera
responsable de las
consecuencias de que no
se haya ejecutado una
orden o de que no se haya
ejecutado debidamente.
Sin embargo, ninguna
indemnizacion exigible
excedera de la estipulada
en caso de pérdida de la
mercancia.

7. Si el transportista
realiza las modificaciones
ulteriores del expedidor
sin exigir la presentacion
del duplicado de la carta
de porte, sera responsable
ante el destinatario de
cualquier pérdida o dafio
que sufta si el duplicado
se ha entregado al
destinatario. Sin
embargo, la
indemnizacion exigible
no excedera de la
estipulada en caso de
pérdida de la mercancia.
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ii) A fin de ejercer el
derecho de control, el
tenedor, si el porteador
lo requiere, debera
demostrar que, de
conformidad con las
normas a que se hace
referencia en el articulo
2.4, es el tenedor.

iii) Todas las
instrucciones a que se
hace referencia en el
articulo 11.1, ii), iii), y
iv) que haya dado el
tenedor deberin
hacerse constar en el
documento electrénico
en cuanto sean efectivas
de conformidad con el
articulo 11.3.

d) A pesar de lo
dispuesto en el articulo
12.4, una persona que
no sea el cargador o la
persona mencionada en
el articulo 7.7, que
transfirié el derecho de
control sin haber
ejercido dicho derecho,
en cuanto tenga lugar
dicha transferencia
quedara dispensada de
las obligaciones
impuestas a la parte
controladora por el
contrato de transporte o
en virtud del presente
instrumento.

3.a) Areservadelo
dispuesto en los
apartados b) y ¢) del
presente articulo, si
cualquiera de las
instrucciones
mencionadas en el
articulo 11.1 i), ii), o iii)
i) puede ejecutarse
razonablemente segiin
sus términos en el
momento en que la
instruccion llegue a la
persona que va a
realizarla;
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ii) no interfiere con las
operaciones normales
del porteador o de una
parte ejecutante;

iii) no origina ningin
gasto, pérdida o dafios
adicionales para el
porteador, la parte
ejecutante, o cualquier
persona interesada en
otras mercancias
transportadas en el
mismo viaje,

entonces el porteador
ejecutara la instruccion.
Si cabe esperar
razonablemente que
una o mas de las
condiciones
mencionadas en los
incisos i), ii) y iii) del
presente parrafo no se
cumplan, entonces el
porteador no tiene la
obligacion de ejecutar la
instruccion.

b) En todo caso, la
parte controladora
indemnizara al
porteador, a las partes
ejecutantes, y a todas
las personas interesadas
en otras mercancias
transportadas en el
mismo viaje, por
cualquier gasto, pérdida
o daiio adicional que
puedan haber ocurrido
como resultado de la
ejecucion de alguna
instruccion prevista en
el presente articulo.

¢) Si un porteador

i) espera
razonablemente que la
ejecucion de una
instruccion en virtud
del presente articulo va
a causar dafios,
pérdidas o gastos
adicionales; y

ii) a pesar de ello esta
dispuesto a ejecutar la
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instruccion,

entonces el porteador
tendra derecho a
obtener de la parte
controladora una
seguridad respecto de
los gastos, pérdidas o
daiios adicionales que se
hayan previsto
razonablemente.

4. Las mercancias que
se entreguen de
conformidad con
instrucciones dadas en
consonancia con el
articulo 11.1 ii) se
consideran entregadas
en el lugar de destino y
las disposiciones
referentes a dicha
entrega, segin se
enuncian en el articulo
10, son aplicables a
dichas mercancias.

5. Si durante el plazo
de tiempo en que las
mercancias estan bajo
la custodia del
porteador, el porteador
requiere
razonablemente
informacion,
instrucciones, o
documentos ademas de
los mencionados en el
articulo 7.3 a), recabara
dicha informacion,
dichas instrucciones, o
dichos documentos de la
parte controladora. Si el
porteador, después de
esforzarse
razonablemente no
consigue identificar ni
encontrar a la parte
controladora, o si la
parte controladora no
consigue proporcionar
informacion,
instrucciones, o
documentos adecuados
al porteador, la
obligacion de hacerlo
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recaera en el cargador o
en la persona
mencionada en el
articulo 7.7.

6. Las disposiciones de
los articulos 11.1 ii) y
iii), y 11.3, pueden
modificarse por
acuerdo entre las
partes. Las partes
pueden restringir o
excluir también la
posibilidad de transferir
el derecho de control
mencionado en el
articulo 11.2 a) ii). Si se
ha emitido un
documento de
transporte o un
documento electrénico,
todo acuerdo a que se
hace referencia en el
presente parrafo ha de
hacerse constar en los
datos del contrato.
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Articulo 12: Transferencia de derechos

12.1.1. Si se emite un documento de transporte negociable, el tenedor tiene derecho a transferir los derechos incorporados a
dicho documento transmitiendo el documento a otra persona,

i) sies un documento a la orden, debidamente endosado a esa otra persona o en blanco, o,

ii) si es un documento al portador o un documento endosado en blanco, sin el endoso, o,

iii) si un documento se ha hecho a la orden de una parte designada y la transferencia es entre el primer tenedor y dicha parte
designada, sin endoso.

12.1.2. Si se emite un documento electréonico negociable, su tenedor tiene derecho a transferir los derechos incorporados a
dicho documento electrénico, independientemente de que esté hecho a la orden o a la orden de una parte designada,
transmitiendo el documento electréonico de conformidad con las normas mencionadas en el articulo 2.4.

12.2.1. A reserva de las disposiciones del articulo 11.5, un tenedor que no sea el cargador y que no ejerza ningin derecho en
virtud del contrato de transporte, no asume ninguna responsabilidad con arreglo al contrato de transporte por el mero hecho
de convertirse en tenedor.

12.2.2. Un tenedor que no sea el cargador y que ejerza cualquier derecho en virtud del contrato de transporte, asume
cualquier responsabilidad que le imponga el contrato de transporte en la medida en que dicha responsabilidad esté
incorporada o se pueda determinar sobre la base del documento de transporte negociable o del documento electrénico
negociable.

12.2.3. Un tenedor que no sea el cargador y que

i) en virtud del articulo 2.2 convenga con el porteador en sustituir un documento de transporte negociable o0 un documento
electronico negociable o en reemplazar un documento electrénico negociable por un documento de transporte negociable, o
ii) en virtud del articulo 12.1 transfiera sus derechos,

no ejerce ningun derecho en virtud del contrato de transporte a los efectos de los articulos 12.2.1 y 12.2.2.

12.3. La transferencia de derechos en virtud de un contrato de transporte con arreglo al cual no se emite ningiin documento
de transporte negociable ni ningiin documento electrénico negociable se efectuara de conformidad con las disposiciones de la
legislacion nacional aplicable al contrato de transporte relacionado con la transferencia de derechos. Dicha transferencia de
derechos puede efectuarse por medio de comunicacion electrénica. Una transferencia del derecho de control no puede
ultimarse sin una notificacion de dicha transferencia hecha al porteador por la persona que hace la transferencia o la recibe.
12.4. Si la transferencia de derechos en virtud de un contrato de transporte con arreglo al cual no se ha emitido ningin
documento de transporte negociable ni ningin documento electrénico negociable, incluye la transferencia de
responsabilidades que estén relacionadas con el derecho que se transfiere o se deriven de dicho derecho, la persona que hace
la transferencia y la persona que la recibe son responsables conjunta y solidariamente respecto de dichas obligaciones.

No existen disposiciones
correspondientes en ningun otro
convenio de transporte
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Articulo 13: Derechos de demanda judicial

13.1 A reserva de lo dispuesto en los articulos 13.2 y 13.3, los derechos estipulados en el contrato de
transporte s6lo pueden ser ejercidos contra el porteador o la parte ejecutante por:

i) el cargador,

ii) el consignatario,

iii) cualquier tercera parte a la que el cargador o el consignatario haya cedido sus derechos, segin cual
de las partes antes mencionadas haya sufrido la pérdida o el dafio como consecuencia de una ruptura
del contrato de transporte,

iv) cualquier tercera parte que haya adquirido derechos en virtud del contrato de transporte por
subrogacion con arreglo a la legislacién nacional aplicable, como por ejemplo un asegurador. En caso de
transmision de los derechos de demanda por cesion o subrogacion segin se ha mencionado
anteriormente, el porteador y la parte ejecutante tendran derecho a todas las defensas y limitaciones de
responsabilidad de que dispongan contra dicha tercera parte en virtud del contrato de transporte y en
virtud del presente instrumento.

13.2 En caso de que se haya emitido un documento de transporte negociable o un documento
electrénico negociable, el tenedor tiene derecho a ejercer derechos en virtud del contrato de transporte
contra el porteador o una parte ejecutante, sin tener que probar que él mismo ha sufrido pérdida o
daifio. Si dicho tenedor no ha sufrido la pérdida o el daiio él mismo, se considerara que obra en nombre
de la parte que haya sufrido dicha pérdida o dicho daiio.

13.3 En caso de que se haya emitido un documento de transporte negociable o un documento
electrénico negociable y el demandante sea una de las personas mencionadas en el articulo 13.1, sin ser
el tenedor, dicho demandante, ademas de tener que probar que ha sufrido pérdida o daiio como
consecuencia de una ruptura del contrato de transporte, tendra que probar que el tenedor no ha sufrido
dicha pérdida o dicho daiio.

Articulo 43: Reclamaciones

1. Las reclamaciones relativas al contrato de transporte deberan ser dirigidas por escrito al transportista contra el que
puede interponerse una accion.

2. El derecho a presentar una reclamacion correspondera a las personas que tengan derecho para entablar una accion
contra el transportista.

3. El expedidor, para presentar su reclamacion, debera entregar el duplicado de la carta de porte. En su defecto, debera
entregar la autorizacion del destinatario o presentar la prueba de que éste ha rehusado la mercancia.

4. El destinatario, para presentar la reclamacion, debera entregar la carta de porte si le ha sido remitida.

5. La carta de porte, el duplicado y los demds documentos que el derechohabiente juzgue oportuno juntar a la
reclamacion deberan presentarse bien en original o bien en copias debidamente legalizadas, si asi lo pide el
transportista.

6. Al liquidar la reclamacion, el transportista podra exigir la presentacion de los originales de la carta de porte, del
duplicado o del boletin de reembolso, para hacer constar en ellos la liquidacion.

Articulo 44: Personas que pueden ejercitar la accion judicial contra el transportista

1. Con sujecion a lo dispuesto en §§ 3 y 4, podran interponer acciones en relacion con el contrato de transporte:

a) El expedidor, hasta el momento en que el destinatario haya:

1. Retirado la carta de porte,

2. Aceptado la mercancia, o

3. Hecho valer los derechos que le corresponden en virtud del articulo 17 § 3 o el articulo 18 § 3;

b) El destinatario, a partir del momento en que haya:

1. Retirado la carta de porte,

2. Aceptado la mercancia, o

3. Hecho valer los derechos que le corresponden en virtud del articulo 17 § 3 o el articulo 18 § 3.

3. La accion judicial para la restitucion de una cantidad pagada en virtud del contrato de transporte solo correspondera a
quien haya efectuado el pago.

4. La accion judicial relativa a los reembolsos correspondera unicamente al expedidor.

5. El expedidor, para ejercer sus acciones, debera presentar el duplicado de la carta de porte. En su defecto, debera
presentar la autorizacion del destinatario o la prueba de que este lltimo ha rehusado la mercancia. Si fuere necesario, el
expedidor debera probar la falta o la pérdida de la carta de porte.

6. El destinatario, para ejercer sus acciones, debera presentar la carta de porte, si le ha sido remitida.

Articulo 45: Transportistas contra los que puede ejercitarse la accion judicial

1. Con sujecion a los dispuesto en los §§ 3 y 4, las acciones basadas en el contrato de transporte podran interponerse
solamente contra el primer transportista, contra el ultimo o contra el que haya ejecutado la parte del transporte en la que
se produjo el hecho que dio lugar a la accion.

2. Cuando, en el caso de un transporte ejecutado por transportistas sucesivos, el transportista que debe entregar la
mercancia figura con su consentimiento en la carta de porte, puede entablarse una accion en su contra de conformidad
con el § 1, incluso si no ha recibido ni la mercancia ni la carta de porte.

3. Podra interponerse una accion judicial para la restitucion de una cantidad pagada en virtud del contrato de transporte
contra el transportista que haya percibido esa suma o contra el transportista en cuyo nombre se percibio.

4. La accion judicial relativa al reembolso solo podra ejercitarse contra el transportista que ha tomado a su cargo la
mercancia en el lugar de la entrega.

5. La accion judicial podra ejercitarse contra un transportista distinto de los mencionados en los §§ 1 a 4 cuando se
presente como demanda reconvencional o como excepcion en la instancia relativa a una demanda principal fundada en
el mismo contrato de transporte.
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6. En la medida en que estas Reglas Uniformes se aplican al transportista sustituto, también se podra interponer una

accion judicial en su contra.
7. Si el demandante tiene eleccion entre varios transportistas, su derecho de opcion se extinguird desde el momento en

que entable la accion contra uno de ellos; esto también se aplicard si el demandante tiene eleccién entre varios
transportistas y un transportista sustituto.
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Articulo 14: Plazo para Articulo 3(6) Articulo 20: Articulo 25: Articulo 32 Articulo 47: Extincion Articulo 24: Articulo 29 Articulo 35: Plazo para
la demanda Sin perjuicio de las Prescripcion de las Prescripcion de las 1. Las acciones a las que | del derecho de accion Prescripcion de las 1. Laaccion de las acciones
14.1 El porteador disposiciones del parrafo acciones acciones pueda dar lugar el 1. La aceptacion de la acciones responsabilidad debera 1. El derecho a
queda liberado de toda | 6 bis, el porteador y el 1. Toda accion relativa al | /. Toda accion relativa al | transporte regulado por | mercancia por el 1. Toda accién resultante | intentarse, bajo pena de | indemnizacion se
responsabilidad buque estaran en transporte de mercancias | transporte multimodal este Convenio prescriben | derechohabiente de un contrato regido por | caducidad, dentro del extinguira si no se inicia

respecto de las
mercancias si no se ha
incoado un
procedimiento judicial o
arbitral dentro de un
plazo de un afio. El
cargador queda
liberado de toda
responsabilidad
derivada de lo dispuesto
en el capitulo 7 del
presente instrumento si
no se ha incoado un
procedimiento judicial o
arbitral dentro de un
plazo de un aiio.

14.2 El plazo
mencionado en el
articulo 14.1 comenzara
el dia en que el
porteador haya
finalizado la entrega de
las mercancias de que se
trate o, en caso de que
no se hayan entregado
las mercancias, el
ultimo dia en que
debian haberse
entregado. El dia en que
comienza el plazo de
prescripcion no esta
incluido en dicho plazo.
14.3 La persona contra
la cual se dirija una
reclamacion podra, en
cualquier momento
durante el plazo de
prescripcion, prorrogar
ese plazo mediante
declaracion hecha al
demandante. Ese plazo
podri ser prorrogado
nuevamente mediante
otra declaracién u otras
declaraciones.

cualquier caso
exonerados de
absolutamente toda
responsabilidad con
respecto a las mercancias,
a menos que se ejerza
una accion dentro del afio
siguiente a su entrega o a
la fecha en que deberian
haber sido entregadas. No
obstante, este plazo podra
ser prorrogado si las
partes asi lo acuerdan con
posterioridad al hecho
que haya dado lugar a la
accion.

6 bis. Las acciones de
indemnizacion contra
terceros podran ser
ejercidas incluso después
de haber expirado el
plazo sefialado en el
parrafo precedente, si lo
son dentro del plazo
determinado por la ley
del tribunal que conozca
del caso. No obstante, ese
plazo no podra ser
inferior a tres meses a
partir del dia en que la
persona que ejerce la
accion de indemnizacion
haya pagado la cantidad
reclamada o haya
recibido a su vez una
notificacion de citacion.

en virtud del presente
Convenio prescribira si
no se ha incoado un
procedimiento judicial o
arbitral dentro de un
plazo de dos afios.

2. El plazo de
prescripcion comenzara
el dia en que el porteador
haya entregado las
mercancias o parte de
ellas o, en caso de que no
se hayan entregado las
mercancias, el altimo dia
en que debieran haberse
entregado.

3. El dia en que
comienza el plazo de
prescripcion no estara
comprendido en el plazo.
4. La persona contra la
cual se dirija una
reclamacion podra, en
cualquier momento
durante el plazo de
prescripcion, prorrogar
ese plazo mediante
declaracion por escrito
hecha al reclamante. Ese
periodo podra ser
prorrogado nuevamente
mediante otra declaracion
u otras declaraciones.

5. Laaccién de
repeticion que
corresponda a la persona
declarada responsable
podra ejercitarse incluso
después de expirado el
plazo de prescripcion
establecido en los
parrafos anteriores,
siempre que se ejercite
dentro del plazo fijado
por la ley del Estado en

internacional en virtud
del presente Convenio
prescribira si no se ha
incoado un
procedimiento judicial o
arbitral en un plazo de
dos afios. No obstante, si
dentro de un plazo de 6
meses contados desde el
dia siguiente al de la
entrega de las mercancias
0, si éstas no se han
entregado, desde el dia
siguiente a la fecha en
que debian haberse
entregado, no se ha dado
una notificacion por
escrito en la que se hagan
constar la naturaleza y los
detalles principales de la
reclamacion, la accion
prescribira a la
expiracion de ese plazo.
2. El plazo de
prescripcion comenzara
el dia siguiente a la fecha
en que el operador de
transporte multimodal
haya entregado las
mercancias o parte de
ellas o, en caso de que no
se hayan entregado las
mercancias, al altimo dia
en que debieran haberse
entregado.

3. La persona contra la
cual se dirija una
reclamacion podra, en
cualquier momento
durante el plazo de
prescripcion, prorrogar
ese plazo mediante
declaracion por escrito
hecha al reclamante. Ese
plazo podra ser

al afio. Sin embargo, en el
caso de dolo o de falta
equivalente a dolo segiin
la Ley de la jurisdiccion
escogida, la prescripcion
es de tres aflos. La
prescripcion corre:

a) En el caso de pérdida
parcial, averia o mora a
partir del dia en que se
entregd la mercancia;

b) En el caso de pérdida
total, a partir de 30 dias
después de la expiracion
del plazo convenido, o, si
no existe éste, a partir de
60 dias desde que el
transportista se hizo
cargo de la mercancia;

¢) En todos los demas
casos, a partir de la
expiracion de un plazo de
tres meses a partir de la
conclusion del contrato
de transporte. El dia
indicado en este parrafo
como punto de partida de
la prescripcion no esta
comprendido en el plazo.
2. Lareclamacion escrita
interrumpe la
prescripcion hasta el dia
en que el transportista
rechace la reclamacion
por escrito y devuelva los
documentos que
acompaiflan a la misma.
En caso de aceptacion
parcial a la reclamacion,
la prescripcion no vuelve
a tomar su curso mas que
por la parte reclamada
que continta en litigio.
La prueba de la recepcion
de la reclamacion o de la

extinguira toda accion
contra el transportista
nacida del contrato de
transporte en caso de
pérdida parcial, averia o
rebasamiento del plazo
de entrega.

2. No obstante, la accion
no se extinguira:

a) en caso de pérdida
parcial o averia si:

1. la pérdida o averia se
ha comprobado antes de
la aceptacion de la
mercancia por el derecho
habiente, de conformidad
con el articulo 42;

2. la comprobacion que
haya debido hacerse con
arreglo al articulo 42 ha
sido omitida por falta del
transportista;

b) en caso de
reclamacion por dafios no
aparentes cuya existencia
haya sido comprobada
después de la aceptacion
de la mercancia por el
derechohabiente, si éste:
1. pide la comprobacion
conforme al articulo 42
inmediatamente después
del descubrimiento del
dafio, a lo sumo dentro de
los siete dias siguientes a
la aceptacion de la
mercancia, y

2. prueba, ademas, que el
dafio se ha producido
entre la aceptacion al
transporte y la entrega;

¢) en caso de
rebasamiento del plazo
de entrega, si el
derechohabiente, dentro

la presente Convencion
prescribira después de un
afio, contado a partir del
dia en que la mercaderia
fue entregada, o debiera
haberse entregado, al
consignatario. El dia en
que comienza el plazo de
prescripcion no esta
comprendido en el plazo.
2. La persona contra la
cual se dirige una
reclamacion podra, en
cualquier momento
durante el plazo de
prescripcion, prorrogar
ese plazo mediante
declaracion por escrito
hecha a la parte
lesionada. Ese periodo
podra ser prorrogado
nuevamente mediante
otra declaracion u otras
declaraciones.

3. La suspension o
interrupcion de la
prescripcion se regiran
por la legislacion del
Estado aplicable al
contrato de transporte. La
presentacion de una
reclamacion durante el
proceso para imputar una
responsabilidad limitada
a todas las reclamaciones
resultantes de un hecho
que haya provocado el
dafio interrumpira la
prescripcion de la accion.
4. La accion de
repeticion que
corresponda a la persona
declarada responsable a
tenor de la presente
Convencion podra

plazo de dos afios, a
partir de la llegada a su
destino o del dia en que
la aeronave hubiere
debido llegar o de la

detencion del transporte.

una accion dentro del
plazo de dos afios,
contados a partir de la
fecha de llegada a destino
o la del dia en que la
aeronave deberia haber
llegado o la de la
detencion del transporte.
2. La forma de calcular
ese plazo se determinara
por la ley del tribunal que
conoce el caso.
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14.4 La accién de
repeticion que
corresponda a la
persona declarada
responsable en virtud
del presente
instrumento podra
incoarse incluso después
de expirado el plazo de
prescripcion fijado en el
articulo 14.1 si la accion
de repeticion se ejercita
a) dentro del plazo de
tiempo fijado por la ley
del Estado en que se
inicie el procedimiento;
0

b) dentro del plazo de
90 dias a partir de la
fecha en que la persona
que incoe la accion de
repeticién haya
satisfecho la
reclamacion; o

sido emplazada con
respecto a la accién
ejercitada contra ella,
si el plazo fijado en b)
fuera mas largo.

[14.5 Si el propietario
registrado de un buque
impugna la presunciéon
de que es el porteador
con arreglo al articulo
8.4.2, una accién contra
el fletador sin
tripulacién podra
incoarse incluso después
de que haya expirado el
plazo mencionado en el
articulo 14.1 si la accién
se incoa

a) dentro del plazo
fijado por la ley del
Estado en que se inicie
el procedimiento; o

b) dentro del plazo de
90 dias a partir de la
fecha en que el
propietario registrado
i) pruebe que el buque
se hallaba en situacion
de fletamento sin

que se incoe el
procedimiento. No
obstante, ese plazo no
podra ser inferior a 90
dias contados desde la
fecha en que la persona
que ejercite la accion de
repeticion haya satisfecho
la reclamacion o haya
sido emplazada con
respecto a la accion
ejercitada contra ella.

prorrogado nuevamente
mediante otra declaracion
u otras declaraciones.

4. Salvo disposicion en
contrario de otro
convenio internacional
aplicable, la accion de
repeticion que
corresponda a la persona
declarada responsable en
virtud del presente
Convenio podra
ejercitarse incluso
después de expirado el
plazo de prescripcion
establecido en los
parrafos anteriores,
siempre que se ejercite
dentro del plazo fijado
por la ley del Estado en
que se incoe el
procedimiento; no
obstante, ese plazo no
podra ser inferior a 90
dias contados desde la
fecha en que la persona
que ejercite la accion de
repeticion haya satisfecho
la reclamacion o haya
sido emplazada con
respecto a la accion
ejercitada contra ella.

respuesta y de la
devolucion de
documentos corren a
cargo de quien invoque
este hecho. Las
reclamaciones ulteriores
que tengan el mismo
objeto no interrumpen la
prescripcion.

3. Bajo reserva de las
disposiciones del parrafo
2 de este articulo, la
suspension de la
prescripcidn se regira por
la ley del territorio en el

que se ejerce jurisdiccion.

Lo mismo se aplicara a la
interrupcion de la
prescripcion.

4. La accion prescrita no
puede ser interpuesta de
nuevo, ni siquiera bajo
forma de demanda,
conforme a derecho o de
excepcion.

de un plazo de 60 dias,
hace valer sus derechos
ante uno de los
transportistas
mencionados en el
articulo 45 § 1;

d) si el derechohabiente
prueba que la pérdida o la
averia resulto de un acto
u omision, hecho con
intencion de causar tal
pérdida o averia, o
temerariamente y a
sabiendas de que
probablemente resultaria
esa pérdida o averia.

3. Cuando haya sido
reexpedida la mercancia
en las condiciones
previstas en el articulo
28, las acciones en caso
de pérdida parcial o
averia nacidas de uno de
los contratos anteriores
de transporte se
extinguiran como si se
tratase de un contrato
Unico.

Articulo 48:
Prescripcion de la accion
1. La accion nacida del
contrato de transporte
prescribira al afio. No
obstante, prescribira a los
dos afios si se trata de una
accion:

a) en pago de un
reembolso cobrado por el
transportista al
destinatario;

b) en pago del producto
de una venta efectuada
por el transportista;

¢) fundada en una
pérdida o averia
resultante de un acto u
omision hecho con la
intencion de causar tal
pérdida o averia, o
temerariamente y a
sabiendas de que
probablemente resultaria
esa pérdida o averia;

ejercitarse incluso
después de expirado el
plazo de prescripcion
establecido en los
parrafos 1y 2 del
presente articulo, si se
ejercita en un periodo de
90 dias contados desde la
fecha en que la persona
que interponga la acciéon
haya satisfecho la
reclamacion o haya sido
emplazada, o si se incoa
un procedimiento con un
plazo mas largo fijado
por la ley del Estado en
que se incoe el
procedimiento.

5. La accion prescrita no
se podra volver a
ejercitar, ni siquiera en
forma de demanda
reconvencional o de
excepcion.
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tripulacién en el
momento de transporte;

ii) identifique
adecuadamente al
fletador sin tripulacién.]

d) fundada en uno de los
contratos de transporte
anteriores a la
reexpedicion, en el caso
previsto en el articulo 28:
2. El plazo de
prescripcion correra para
la accion:

a) de indemnizacion por
pérdida total: a partir del
trigésimo dia siguiente al
de la expiracion del plazo
de entrega;

b) de indemnizacion por
pérdida parcial, averia o
rebasamiento del plazo
de entrega: desde el dia
en que hubiera tenido
lugar la entrega;

¢) en todos los demas
casos: desde el dia en que
pueda ejercitarse el
derecho.

El dia sefialado como
punto de partida para la
prescripcion nunca estara
comprendido en el plazo.
3. El periodo de
prescripcion se
suspendera mediante la
presentacion de una
reclamacion por escrito
de conformidad con el
articulo 43 hasta el dia en
que el transportista
rechace la reclamacion
por escrito y restituya los
documentos. En caso de
aceptacion parcial de la
reclamacion, la
prescripcion reanudara su
curso para la parte de la
reclamacion que siga en
litigio. La prueba de la
recepcion de la
reclamacion o de la
respuesta y la de la
restitucion de los
documentos correran a
cargo de la parte que
invoque estos hechos.
Las reclamaciones
ulteriores que tengan el
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mismo objeto no
suspenderan la
prescripcion.

4. La accion prescrita no
se podra volver a
ejercitar, ni siquiera en
forma de demanda
reconvencional o de
excepcion.

5. En los otros casos, la
suspension y la
interrupcion de la
prescripcion se regularan
por el derecho nacional.
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Articulo 15: Averia Articulo 24: Averia Articulo 29: Averia Articulo 26: Averia
gruesa gruesa gruesa gruesa

15.1 Ninguna
disposicién del presente
instrumento impedira la
aplicacion de las
disposiciones del
contrato de transporte o
de la ley nacional
relativas a la
liquidacién de la averia
gruesa.

15.2 Con la excepciéon
de la disposicién
relativa al plazo para la
presentacion de la
demanda, las
disposiciones del
presente instrumento
relativas a la
responsabilidad del
porteador por pérdida o
dafio de las mercancias
determinaran también
si el consignatario
puede negarse a
contribuir en caso de
averia gruesa y si el
porteador es
responsable de resarcir
al consignatario de su
contribucion a la averia
gruesa o al salvamento
si lo hubiere.

1. Ninguna disposicion
del presente Convenio
impedira la aplicacion de
las disposiciones relativas
a la liquidacion de la
averia gruesa contenidas
en el contrato de
transporte maritimo o en
la legislacion nacional.
2. Con excepcion del
articulo 20, las
disposiciones del
presente Convenio
relativas a la
responsabilidad del
porteador por pérdida o
dafio de las mercancias
determinaran también si
el consignatario puede
negarse a contribuir a la
averia gruesa y si el
porteador esta obligado a
resarcir al consignatario
de su contribucién a la
averia gruesa o al
salvamento.

1. Ninguna disposicion
del presente Convenio
impedira la aplicacion de
las disposiciones relativas
a la liquidacion de la
averia gruesa contenidas
en el contrato de
transporte multimodal o
en la legislacion nacional,
en la medida en que sean
aplicables.

2. Con excepcion del
articulo 25, las
disposiciones del
presente Convenio
relativas a la
responsabilidad del
operador de transporte
multimodal por pérdida o
dafio de las mercancias
determinaran también si
el consignatario puede
negarse a contribuir a la
averia gruesa y si el
operador de transporte
multimodal esta obligado
a resarcir al consignatario
de su contribucion a la
averia gruesa o al
salvamento.

Ninguna disposicion de
la presente Convencion
impedira la aplicacion de
las disposiciones del
contrato de transporte o
de la ley nacional
relativas al calculo de la
cuantia de los dafios y
perjuicios y de la
contribucion pagadera en
caso de averia gruesa.

97




A/CN.9/WG.II/WP.27

CAPITULO 16 - OTRAS CONVENCIONES

INSTRUMENTO LA HAYA-VISBY HAMBURGO MULTIMODAL CMR CIM-COTIF 1999 CMNI VARSOVIA MONTREAL
Articulo 16: Otras Articulo 8 Articulo 25: Otros Articulo 4: Articulo 55: Relacion
convenciones Las disposiciones del convenios Reglamentacion y con otros instrumentos
16.1 El presente presente Convenio no 1. El presente Convenio control del transporte del Convenio de Varsovia
instrumento no modifican ni los derechos | no modificara los multimodal El presente convenio

modificara los derechos
ni las obligaciones del
porteador, o de la parte
ejecutante establecidos
en las convenciones
internacionales o en las
leyes nacionales que
regulen la limitacién de
la responsabilidad en el
caso de los buques
destinados a la
navegacion [maritima).
16.2 No se incurrira en
responsabilidad en
virtud de las
disposiciones del
presente instrumento
por la pérdida, el daiio
o el retraso en la
entrega del equipaje de
que sea responsable el
porteador en virtud de
una convencién o de
una ley nacional
referentes al transporte
maritimo de pasajeros y
su equipaje.

16.3 No se incurrira en
responsabilidad en
virtud de las
disposiciones del
presente instrumento
por el daiio ocasionado
por un incidente
nuclear si el explotador
de una instalacion
nuclear es responsable
de ese daiio:

a) En virtud del
Convenio de Paris de 29
de julio 1960 acerca de
la responsabilidad civil
en materia de energia
nuclear, enmendado por
el Protocolo Adicional
de 28 de enero de 1964,

ni las obligaciones del
porteador, derivados de
cualquier ley en vigor en
este momento, relativa a
la limitacion de la
responsabilidad de los
propietarios de buques
destinados a la
navegacion maritima.

derechos ni las
obligaciones del
porteador, del porteador
efectivo y de sus
empleados y agentes
establecidos en los
convenios internacionales
o en las leyes nacionales
que se refieran a la
limitacion de la
responsabilidad de los
propietarios de buques
destinados a la
navegacion maritima.

2. Las disposiciones de
los articulos 21 y 22 del
presente Convenio no
impediran la aplicacion
de las disposiciones
imperativas de cualquier
otro convenio multilateral
que esté en vigor en la
fecha del presente
Convenio, relativas a las
cuestiones tratadas en
dichos articulos, siempre
que el litigio surja
unicamente entre partes
que tengan sus
establecimientos
principales en Estados
partes en ese¢ otro
convenio. No obstante,
este parrafo no afectara a
la aplicacién del parrafo
4 del articulo 22 del
presente Convenio.

3. No se incurrira en
responsabilidad en virtud
de las disposiciones del
presente Convenio por el
dafio ocasionado por un
incidente nuclear si el
explotador de una
instalacion nuclear es
responsable de ese dafio:

1. El presente Convenio
no afectara a la
aplicacion de ningun
convenio internacional o
ley nacional
concernientes a la
reglamentacion y el
control de las
operaciones de
transporte, ni sera
incompatible con tal
aplicacion.

2. El presente Convenio
no afectara al derecho de
todo Estado a
reglamentar y controlar
en el ambito nacional las
operaciones de transporte
multimodal y los
operadores de transporte
multimodal, ni en
particular a su derecho a
adoptar decisiones sobre
las consultas,
especialmente antes de
que se introduzcan
tecnologias y servicios
nuevos, entre los
operadores de transporte
multimodal, los usuarios,
las organizaciones de
usuarios y las autoridades
nacionales competentes
acerca de las condiciones
y modalidades de
explotacion, la concesion
de licencias a los
operadores de transporte
multimodal, la
participacion en el
transporte y todas las
demas medidas que
respondan a los intereses
econdmicos y
comerciales nacionales.
3. El operador de

prevalecera sobre toda
regla que se aplique al
transporte aéreo
internacional:

1. Entre los Estados
Partes en el presente
Convenio debido a que
esos Estados son
comunmente Partes de:
a) El Convenio para la
unificacion de ciertas
reglas relativas al
transporte aéreo
internacional firmado en
Varsovia el 12 de octubre
de 1929 (en adelante
llamado el Convenio de
Varsovia);

b) El Protocolo que
modifica el Convenio
para la unificacion de
ciertas reglas relativas al
transporte aéreo
internacional firmado en
Varsovia el 12 de octubre
de 1929, hecho en

La Haya el 28 de
septiembre de 1955 (en
adelante llamado el
Protocolo de La Haya);
¢) El Convenio,
complementario del
Convenio de Varsovia,
para la unificacion de
ciertas reglas relativas al
transporte aéreo
internacional realizado
por quien no sea el
transportista contractual
firmado en Guadalajara
el 18 de septiembre de
1961 (en adelante
llamado el Convenio de
Guadalajara);

d) El Protocolo que
modifica el Convenio
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o en virtud de la
Convencion de Viena
sobre Responsabilidad
Civil por Daiios
Nucleares, de 21 de
mayo de 1963; o

b) En virtud de las
leyes nacionales que
regulen la
responsabilidad por
daiios de esa naturaleza,
a condicion de que esas
leyes sean tan
favorables en todos sus
aspectos para las
personas que puedan
sufrir tales dafios como
el Convenio de Paris o
la Convencion de Viena.

a) En virtud de la
Convencion de Paris de
29 de julio de 1960 sobre
responsabilidad de
terceros en materia de
energia nuclear,
enmendada por el
Protocolo Adicional de
28 de enero de 1964, o de
la Convencion de Viena
sobre responsabilidad
civil por dafios nucleares,
de 21 de mayo de 1963; o
b) En virtud de las leyes
nacionales que regulen la
responsabilidad por
dafios de esta naturaleza,
a condicion de que esas
leyes sean tan favorables
en todos sus aspectos a
las personas que puedan
sufrir tales dafios como la
Convencion de Paris o la
Convencion de Viena.

4. No se incurrira en
responsabilidad en virtud
de las disposiciones del
presente Convenio por la
pérdida, el dano o el
retraso en la entrega del
equipaje de que sea
responsable el porteador
en virtud de un convenio
internacional o de una ley
nacional relativos al
transporte maritimo de
pasajeros y su equipaje.
5. Las disposiciones del
presente Convenio no
impediran la aplicacion
por los Estados
Contratantes de cualquier
otro convenio
internacional que esté
vigente en la fecha del
presente Convenio y que
se aplique con caracter
obligatorio a los
contratos de transporte de
mercancias ejecutados
principalmente por un
modo de transporte
distinto del maritimo.

transporte multimodal
cumplira las leyes
aplicables del pais en que
opere y las disposiciones
del presente Convenio.
Articulo 30: Otros
convenios
1. El presente Convenio
no modificara los
derechos ni las
obligaciones establecidos
en el Convenio
Internacional de Bruselas
de 25 de agosto de 1924
para la unificacion de
ciertas reglas
concernientes a la
limitacion de la
responsabilidad de los
propietarios de buques;
en el Convenio
Internacional de Bruselas
de 10 de octubre de 1957
relativo a la limitacion de
la responsabilidad de los
propietarios de buques
que navegan por alta mar;
el Convenio de Londres
de 19 de noviembre de
1976 sobre la limitacion
de la responsabilidad
nacida de reclamaciones
de derecho maritimo; y
en el Convenio de
Ginebra de 1° de marzo
de 1973, relativo a la
limitacion de la
responsabilidad de los
propietarios de buques
destinados a la
navegacion interior
(CLN), incluidas las
enmiendas a esos
convenios, o en las leyes
nacionales relativas a la
limitacion de la
responsabilidad de los
propietarios de buques
destinados a la
navegacion maritima o a
la navegacion interior.
2. Las disposiciones de
los articulos 26 y 27 del

para la unificacion de
ciertas reglas relativas al
transporte aéreo
internacional firmado en
Varsovia el 12 de octubre
de 1929, modificado por
el Protocolo hecho en
La Haya el 28 de
septiembre de 1955,
firmado en la ciudad de
Guatemala el 8 de marzo
de 1971 (en adelante
llamado el Protocolo de
la ciudad de Guatemala);
e) Los Protocolos
adicionales nums. 1 a3y
el Protocolo de Montreal
N° 4 que modifican el
Convenio de Varsovia
modificado por el
Protocolo de La Haya o
el Convenio de Varsovia
modificado por el
Protocolo de La Haya y
el Protocolo de la ciudad
de Guatemala firmados
en Montreal el 25 de
septiembre de 1975 (en
adelante llamados los
Protocolos de Montreal);
o

2. Dentro del territorio
de cualquier Estado Parte
en el presente Convenio
debido a que ese Estado
es Parte en uno o mas de
los instrumentos
mencionados en los
apartados a) a e)
anteriores.
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Esta disposicion se
aplicara también a las
revisiones o enmiendas
ulteriores de ese
convenio internacional.
Articulo 31: Denuncia
de otros convenios
1. Al pasar a ser Estado
Contratante en el
presente Convenio, todo
Estado parte en el
Convenio internacional
para la unificacion de
ciertas reglas en materia
de conocimientos de
embarque, firmado en
Bruselas el 25 de agosto
de 1924 (Convenio de
1924), notificara al
Gobierno de Bélgica, en
calidad de depositario del
Convenio de 1924, su
denuncia de dicho
Convenio declarando que
ésta surtira efecto a partir
de la fecha en que el
presente Convenio entre
en vigor respecto de ese
Estado.
2. Cuando el presente
Convenio haya entrado
en vigor de conformidad
con el parrafo 1 del
articulo 30, el depositario
del presente Convenio
notificara al Gobierno de
Bélgica, en calidad de
depositario del Convenio
de 1924, la fecha de esa
entrada en vigor y los
nombres de los Estados
Contratantes respecto de
los cuales el Convenio
haya entrado en vigor.
3. Las disposiciones de
los parrafos 1y 2 de este
articulo se aplicaran,
segun corresponda, a los
Estados partes en el
Protocolo firmado el 23
de febrero de 1968 por el
que se modifica el
Convenio internacional

presente Convenio no
impediran la aplicacion
de las disposiciones
imperativas de cualquier
otro convenio
internacional relativas a
las cuestiones tratadas en
dichos articulos, siempre
que el litigio surja
Unicamente entre partes
que tengan sus
establecimientos
principales en Estados
partes en ese otro
convenio. No obstante,
este parrafo no afectara a
la aplicacion del parrafo
3 del articulo 27 del
presente Convenio.

3. No se incurrira en
responsabilidad en virtud
de las disposiciones del
presente Convenio por el
dafo ocasionado por un
incidente nuclear si el
explorador de una
instalacion nuclear es
responsable de ese dafio:
a) En virtud de la
Convencion de Paris de
29 de julio de 1960 sobre
responsabilidad de
terceros en materia de
energia nuclear,
enmendada por el
Protocolo Adicional de
28 de enero de 1964, o de
la Convencion de Viena
de 21 de mayo de 1963
sobre responsabilidad
civil por dafios nucleares,
o de enmiendas a esas
convenciones; 0

b) En virtud de las leyes
nacionales que regulen la
responsabilidad por
dafios de esta naturaleza,
a condicion de que esas
leyes sean tan favorables
en todos sus aspectos a
las personas que puedan
sufrir tales dafos como la
Convencion de Paris o la
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para la unificacion de
ciertas reglas en materia
de conocimientos de
embarque, firmado en
Bruselas el 25 de agosto
de 1924.

4. No obstante lo
dispuesto en el articulo 2
del presente Convenio, a
los efectos del parrafo 1
de este articulo todo
Estado Contratante
podra, si lo considera
conveniente, retrasar la
denuncia del Convenio
de 1924 y del Convenio
de 1924 modificado por
el Protocolo de 1968
durante un plazo maximo
de cinco afios contados
desde la fecha de entrada
en vigor del presente
Convenio. En tal caso,
notificara su intencion al
Gobierno de Bélgica.
Durante ese periodo de
transicion, aplicara el
presente Convenio, con
exclusion de cualquier
otro, respecto de los
Estados Contratantes.

Convencion de Viena.

4. El transporte de
mercancias tal como el
contemplado en el
articulo 2 del Convenio
de Ginebra de 19 de
mayo de 1956 relativo al
contrato de transporte
internacional de
mercancias por carretera,
o en el articulo 2 del
Convenio de Berna de 7
de febrero de 1970 sobre
transporte de mercancias
por ferrocarril, no se
considerara, para los
Estados Partes en los
convenios que regulen tal
transporte, como
transporte multimodal
internacional a los
efectos del parrafo 1 del
articulo 1 del presente
Convenio, en la medida
en que esos Estados estén
obligados a aplicar las
disposiciones de esos
convenios a tal transporte
de mercancias.
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Articulo 17: Articulo 3(8) Articulo 23: Articulo 3: Aplicacion Articulo 40 Articulo 5: Ley Articulo 25: Nulidad de Articulo 23 Articulo 26: Nulidad de

Limitaciones de la Toda cléusula, convenio Estipulaciones obligatoria Los transportistas son imperativa las estipulaciones 1. Toda clausula que las clausulas

libertad contractual o acuerdo en un contrato contractuales 1. Cuando se haya libres de establecer entre | A menos que se imponga contractuales tienda a exonerar de su contractuales

17.1 a) Ano ser que se
acuerde otra cosa en el
presente instrumento,
toda estipulacion
contractual que se
aparte de las
disposiciones del
presente instrumento
serd nula y sin efecto en
la medida en que tenga
la intencion o el efecto
de, directa o
indirectamente, excluir
o limitar [0 aumentar]
la responsabilidad por
la ruptura de cualquier
obligacion del
porteador, una parte
ejecutante, el cargador,
la parte controladora, o
el consignatario en
virtud de las
disposiciones del
presente instrumento.
b) [No obstante lo
dispuesto en el apartado
a) del presente articulo,
el porteador o una parte
ejecutante podra
aumentar la
responsabilidad y las
obligaciones que le
incumben en virtud del
presente instrumento.]
¢) Sera nulay sin efecto
cualquier estipulacion
por la que se ceda un
beneficio del seguro de
las mercancias al
porteador.

17.2 A pesar de lo
dispuesto en los
capitulos 5y 6 del
presente instrumento,
tanto el porteador como
cualquier parte
ejecutante podran, en

de transporte que exonere
al porteador o al buque
de responsabilidad por
pérdida o dano referente
a las mercancias, que
provengan de
negligencia, falta o
incumplimiento de los
deberes y obligaciones
sefialados en este
articulo, o atenuando
dicha responsabilidad en
otra forma que no sea la
determinada en el
presente Convenio, seran
nulos y sin efecto y se
tendran por no puestos.
La clausula de excepcion
del beneficio del seguro
al porteador y cualquiera
otra clausula semejante
exoneraran al porteador
de su responsabilidad.
Articulo 5
El porteador podra
libremente abandonar
todos o parte de los
derechos y excepciones o
aumentar las
responsabilidades y
obligaciones que le
corresponden con arreglo
al presente Convenio,
siempre que dichos
abandono o aumento se
inserten en el
conocimiento entregado
al cargador.
Ninguna de las
disposiciones del
presente Convenio se
aplicaran a las polizas de
fletamento; pero si se
expiden conocimientos
en el caso de un buque
sujeto a una poliza de
fletamento, quedan

1. Toda estipulacion del
contrato de transporte
maritimo, del
conocimiento de
embarque o de cualquier
otro documento que haga
prueba del contrato de
transporte maritimo sera
nula y sin efecto en la
medida en que se aparte
directa o indirectamente
de las disposiciones del
presente Convenio. La
nulidad de esa
estipulacion no afectara a
la validez de las demas
disposiciones del contrato
o documento que la
incluya. Sera nula y sin
efecto la clausula por la
que se ceda el beneficio
del seguro de las
mercancias al porteador o
cualquier clausula
analoga.

2. No obstante lo
dispuesto en el parrafo 1
de este articulo, el
porteador podra aumentar
la responsabilidad y las
obligaciones que le
incumben en virtud del
presente Convenio.

3. Cuando se emita un
conocimiento de
embarque o cualquier
otro documento que haga
prueba del contrato de
transporte maritimo,
debera incluirse en ¢l una
declaracion en el sentido
de que el transporte esta
sujeto a las disposiciones
del presente Convenio
que anulan toda
estipulacion que se aparte
de ellas en perjuicio del

celebrado un contrato de
transporte multimodal
que, conforme al articulo
2, se rija por el presente
Convenio, lo dispuesto en
el presente Convenio sera
de cumplimiento
obligatorio a tal contrato.
2. Ninguna disposicion
del presente Convenio
afectara al derecho del
expedidor a elegir entre
el transporte multimodal
y el transporte
segmentado.

Articulo 28:
Estipulaciones
contractuales
1. Toda estipulacion del

contrato de transporte
multimodal o del
documento de transporte
multimodal sera nula y
sin efecto en la medida
en que se aparte directa o
indirectamente de las
disposiciones del
presente Convenio. La
nulidad de esa
estipulacion no afectara a
la validez de las demas
disposiciones del contrato
o documento que la
incluya. Sera nula y sin
efecto la clausula por la
que se ceda el beneficio
del seguro de las
mercancias al operador
de transporte multimodal
o cualquier clausula
analoga.

2. No obstante lo
dispuesto en el parrafo 1
de este articulo, el
operador de transporte
multimodal podra, con el
acuerdo del expedidor,

ellos disposiciones que
deroguen los articulos 37
y 38.

Articulo 41
1. Sin perjuicio de lo
dispuesto en el
articulo 40, toda clausula
que, directa o
indirectamente, derogue
el presente Convenio sera
nula y no tendra ningiin
efecto. La nulidad de
tales clausulas no lleva
aparejada la nulidad de
las demas clausulas del
contrato.
2. En particular seran
nulas de pleno derecho
todas las estipulaciones
por las que el
transportista se coloque
como beneficiario del
seguro de la mercancia o
analogas, asi como las
clausulas que inviertan la
carga de la prueba.

otra cosa en estas Reglas
Uniformes, toda
estipulacion que, directa
o indirectamente, se
aparte de las
disposiciones de estas
Reglas Uniformes sera
nula y sin efecto. La
nulidad de esa
estipulacion no entrafiara
la de otras disposiciones
del contrato de
transporte. Sin embargo,
un transportista podra
asumir una
responsabilidad mayor y
obligaciones mas grandes
que las previstas en estas
Reglas Uniformes.

1. Con sujecion a lo
dispuesto en el parrafo 4
del articulo 20, toda
estipulacion contractual
destinada a excluir,
limitar o aumentar la
responsabilidad, en el
sentido de la presente
Convencion, del
porteador, el porteador
efectivo o sus empleados
o representantes, invertir
la carga de la prueba o
reducir los periodos para
las reclamaciones o
limitaciones
mencionados en los
articulos 23 y 24 se
considerara nula y sin
efecto. Serd nula y sin
efecto cualquier
estipulacion por la que se
ceda un beneficio del
seguro de las mercaderias
al porteador.

2. No obstante lo
dispuesto en el parrafo 1
del presente articulo y sin
perjuicio del articulo 21,
se autorizaran
estipulaciones
contractuales en las que
se especifique que el
porteador o el porteador
efectivo no es
responsable de las
pérdidas derivadas de:

a) Un acto u omision del
capitan del buque, el
piloto o cualquier otro
miembro del personal de
servicio del buque, del
empujador o del
remolcador durante la
navegacion o en la
formacion o disolucion
de un convoy empujado o

responsabilidad al
porteador o a sefialar un
limite inferior al que se
fija en el presente
Convenio serd nula 'y de
ningun efecto, pero la
nulidad de dicha clausula
no implica la nulidad del
contrato, que
permanecera sometido a
las condiciones del
presente Convenio.
2. Lo previsto en el
parrafo 1 del presente
articulo no se aplica a las
clausulas referentes a
pérdida o dafio resultante
de la naturaleza o vicio
propio de las mercancias
transportadas.

Articulo 32
Seran nulas todas las
clausulas del contrato de
transporte y todos los
Convenios particulares
anteriores al dafio por
medio de los cuales las
Partes derogasen en las
reglas del presente
Convenio, ya por
determinacion de la ley
aplicable, ya por una
modificacion de las
reglas de competencia.
Sin embargo, en el
transporte de mercancias
se admitiran las clausulas
de arbitraje, dentro de los
limites del presente
Convenio, cuando el
arbitraje deba efectuarse
en lugares de la
competencia de los
Tribunales previstos en el
articulo 28, parrafo
primero.

Articulo 33

Toda clausula que tienda
a exonerar al transportista
de su responsabilidad o a
fijar un limite inferior al
establecido en el presente
Convenio sera nula y de
ningun efecto, pero la
nulidad de dicha clausula
no implica la nulidad del
contrato, que continuara
sujeto a las disposiciones
del presente Convenio.
Articulo 27: Libertad
contractual
Ninguna de las
disposiciones del
presente Convenio
impedira al transportista
negarse a concertar un
contrato de transporte,
renunciar a las defensas
que pueda invocar en
virtud del presente
Convenio, o establecer
condiciones que no estén
en contradiccion con las
disposiciones del
presente Convenio.
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virtud de los términos | sometidos a los términos | cargador o del aumentar la remolcado, siempre que | Con excepcion de lo
del contrato de del presente Convenio. consignatario. responsabilidad y las el porteador haya dispuesto en el parrafo 3

transporte, excluir o
limitar su
responsabilidad por
pérdida o dafio de las
mercancias si

a) las mercancias son
animales vivos, o

b) el caracter o el
estado de las
mercancias o las
circunstancias y los
términos y condiciones
en que ha de efectuarse
el transporte son tales
que justifican
razonablemente un
acuerdo especial,
quedando entendido
que los transportes
comerciales corrientes
hechos en el curso
normal de las
operaciones comerciales
no quedaran afectados
y que para el transporte
de las mercancias no se
emitira ni habra que
emitir un documento de
transporte negociable o
un documento
electrénico negociable.

Ninguna disposicion de
estas reglas se
considerara como
impedimento para la
insercion en un
conocimiento de
cualquier disposicion
licita relativa a averias
gruesas.

Articulo 6
No obstante lo dispuesto
en los articulos
precedentes, el porteador,
Capitan o agente del
porteador y el cargador
estan en libertad,
tratandose de mercancias
determinadas,
cualesquiera que sean
para otorgar contratos
estableciendo las
condiciones que crean
convenientes relativas a
la responsabilidad y las
obligaciones del
porteador para estas
mercancias, asi como los
derechos y las exenciones
del porteador respecto de
estas mismas mercancias
0 concernientes a sus
obligaciones en cuanto al
estado del buque para
navegar, siempre que esta
estipulacion no sea
contraria al orden publico
o concerniente a los
cuidados o diligencia de
sus comisionados o
agentes en cuanto a la
carga, conservacion,
estiba, transporte,
custodia, cuidados y
descarga de las
mercancias transportadas
por mar, y con tal que en
este caso no hay sido
expedido ni se expida
ningun conocimiento, y
que las condiciones del
acuerdo recaido se

4. Cuando el titular de
las mercancias haya
sufrido perjuicios como
consecuencia de una
estipulacion que sea nula
y sin efecto en virtud de
este articulo, o como
consecuencia de la
omision de la declaracion
mencionada en el parrafo
3 de este articulo, el
porteador pagara una
indemnizacion de la
cuantia necesaria para
resarcir al titular, de
conformidad con las
disposiciones del
presente Convenio, de
toda pérdida o todo dafio
de las mercancias o del
retraso en la entrega.
Ademas, el porteador
pagara una
indemnizacion por los
gastos que haya
efectuado el titular para
hacer valer su derecho;
sin embargo, los gastos
efectuados para ejercitar
la accion a que da
derecho la disposicion
anterior se determinaran
de conformidad con la
ley del Estado en que se
incoe el procedimiento.

obligaciones que le
incumban en virtud del
presente Convenio.

3. El documento de
transporte multimodal
comprendera una
declaracion en el sentido
de que el transporte
multimodal esta sujeto a
las disposiciones del
presente Convenio que
anulan toda estipulacion
que se aparte de ellas en
perjuicio del expedidor o
del consignatario.

4. Cuando el titular de
las mercancias haya
sufrido perjuicio como
consecuencia de una
estipulacion que sea nula
y sin efecto en virtud de
este articulo, o como
consecuencia de la
omision de la declaracion
mencionada en el parrafo
3 de este articulo, el
operador de transporte
multimodal pagara una
indemnizacion de la
cuantia necesaria para
resarcir al titular, de
conformidad con las
disposiciones del
presente Convenio, de
toda pérdida o todo daio
de las mercancias o del
retraso en la entrega.
Ademas, el operador de
transporte multimodal
pagara una
indemnizacion por los
gastos que haya
efectuado el titular para
hacer valer su derecho;
sin embargo, los gastos
efectuados para ejercitar
la accion a que da
derecho la disposicion
anterior se determinaran
de conformidad con la
ley del Estado en que se

cumplido las
obligaciones establecidas
para la tripulacion en el
parrafo 3 del articulo 3, a
menos que dicho actou
omision sea el resultado
de una intencion de
causar dafio o de un
comportamiento
temerario a sabiendas de
que probablemente se
produciria ese dafio;

b) Un incendio o
explosion a bordo del
buque, cuando no sea
posible probar que se
debieron a falta del
porteador o del porteador
efectivo, o de sus
empleados o
representantes, 0 a un
defecto del buque;

c) Los defectos
existentes antes del viaje
de su buque o de un
buque alquilado o
fletado, si puede
demostrar que tales
defectos no pudieron
detectarse antes del
comienzo del viaje, pese
a haber actuado con la
debida diligencia.

del articulo 5, nada en el
presente Convenio podra
impedir al porteador
rehusar la conclusion de
un contrato de transporte
o formular reglamentos
que no estén en
contradiccion con las
disposiciones del
presente Convenio.
Articulo 34
Las disposiciones de los
articulos 3 a 8 inclusive
relativas a titulo de
transporte, no se
aplicaran en caso de
transportes efectuados en
circunstancias
extraordinarias, fuera de
toda operacion normal de
la explotacion aérea.
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inserten en un recibo, que
sera un documento no
negociable y llevara la
indicacion de este
caracter.

Los Convenios
celebrados en esta forma
tendran plenos efectos
legales.

No obstante, se conviene
en que este articulo no se
aplicara a los
cargamentos comerciales
ordinarios hechos en el
curso de operaciones
comerciales corrientes,
sino solamente a otros
cargamentos, en los
cuales el caracter y la
condicion de las cosas
que hayan de
transportarse y las
circunstancias, término y
condiciones en que el
transporte deba hacerse
son de tal naturaleza que
justifican un Convenio
especial.

Articulo 7
Ninguna de las
disposiciones del
presente Convenio
prohibe al porteador o al
cargador insertar en un
contrato estipulaciones,
condiciones, reservas o
exenciones relativas a las
obligaciones y
responsabilidades del
porteador o del buque por
la pérdida o los dafios
que sobrevengan a las
mercancias o
concernientes a su
custodia, cuidado y
conservacion antes de la
carga y después de la
descarga del buque, en el
que las mercancias se
transportan por mar.

incoe el procedimiento.
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Articulo 21: Jurisdiccion | Articulo 26: Jurisdiccion Articulo 31 Articulo 46: Foro Articulo 28 Articulo 33: Jurisdiccion
1. En todo 1. En todo 1. Para todos los litigios | /. Las acciones que se 1. Laaccion de 1. Una accion de
procedimiento judicial procedimiento judicial a que pueda dar lugar el | basen en las presentes responsabilidad debera indemnizacién de dafios
relativo al transporte de | relativo al transporte transporte regulado por | Reglas Uniformes podran suscitarse, a eleccion del | debera iniciarse, a
mercancias con arreglo al | multimodal internacional |este Convenio, el incoarse ante los demandante, en el eleccion del demandante,
presente Convenio, el con arreglo al presente demandante podra tribunales o cortes de territorio de una de las en el territorio de uno de
demandante podra, asu | Convenio, el demandante | escoger, fuera de las justicia de los Estados Altas Partes Contratantes, | los Estados Partes, sea
eleccion, ejercitar la podra, a su eleccion, jurisdicciones de los Miembros designados por ya ante el Tribunal del ante el tribunal del
accion ante un tribunal ejercitar la accion ante un | paises contratantes acuerdo entre las partes, domicilio del porteador, | domicilio del
que sea competente de tribunal que sea designadas de comun o ante los tribunales o del domicilio principal de | transportista, o de su
conformidad con la ley competente de acuerdo por las partes del | cortes de justicia de un su explotacion o del lugar | oficina principal, o del
del Estado en que el conformidad con la ley contrato, las Estado en cuyo territorio: donde posea un lugar en que tiene una
tribunal esté situado y del Estado en que el jurisdicciones del pais en |a) El demandado tenga establecimiento por cuyo | oficina por cuyo
dentro de cuya tribunal esté situado y el territorio del cual: su domicilio o residencia conducto haya sido conducto se ha celebrado
jurisdiccion se encuentre | dentro de cuya a) El demandado tiene su | habitual, su ultimado el contrato, ya | el contrato, sea ante el
uno de los lugares jurisdiccion se encuentre | residencia habitual, su establecimiento principal ante el Tribunal de lugar | tribunal del lugar de
siguientes: uno de los lugares domicilio principal o o la sucursal o agencia de destino. destino.
a) El establecimiento siguientes: sucursal de agencia por | que concerté el contrato 2. El procedimiento se 2. Con respecto al dafio
AUN NO FIGURAN principal o, a falta de a) El establecimiento intermedio de la cual ha | de transporte, o regulara por la ley del resultante de la muerte o
DISPOSICIONES éste, la residencia principal o, a falta de sido concluido el contrato | b) Se encuentre el lugar Tribunal que entiende en | lesiones del pasajero, una

habitual del demandado;
o

b) El lugar de
celebracion del contrato,
siempre que el
demandado tenga en él
un establecimiento,
sucursal o agencia por
medio de los cuales se
haya celebrado el
contrato; o

c) El puerto de carga o el
puerto de descarga; o

d) Cualquier otro lugar
designado al efecto en el
contrato de transporte
maritimo.

2. a) No obstante lo
dispuesto en el parrafo
anterior, la accion podra
ejercitarse ante los
tribunales de cualquier
puerto o lugar de un
Estado Contratante en el
que el buque que efectiie
el transporte o cualquier
otro buque del mismo
propietario haya sido
embargado de
conformidad con las

éste, la residencia
habitual del demandado;
b) El lugar de
celebracion del contrato
de transporte multimodal,
siempre que el
demandado tenga en ¢l
un establecimiento,
sucursal o agencia por
medio de los cuales se
haya celebrado el
contrato;

c) Ellugar en que se
hayan tomado las
mercancias bajo custodia
para el transporte
multimodal internacional
o el lugar de entrega;

d) Cualquier otro lugar
designado al efecto en el
contrato de transporte
multimodal y consignado
en el documento de
transporte multimodal.

2. No podra incoarse
ningn procedimiento
judicial en relacion con el
transporte multimodal
internacional con arreglo
al presente Convenio en

de transporte; o

b) Esta situado el lugar
en que el transportista se
hizo cargo de la
mercancia o el lugar
designado para la entrega
de la misma, no pudiendo
escogerse mas que estas
jurisdicciones.

2. Cuando en un litigio
de los mencionados en el
parrafo 1 de este articulo
una accion esté incoada
ante una jurisdiccion
competente en los
términos de este parrafo,
o cuando en dicho litigio
se ha pronunciado fallo
por tal jurisdiccion, no se
podra intentar ninguna
nueva accion por la
misma causa y entre las
mismas partes, a menos
que la decision de la
jurisdiccion ante la que se
utiliz6 la primera accion
no sea susceptible de ser
ejecutada en el pais
donde la nueva accion ha
sido interpuesta.

donde el transportista se
hizo cargo de la
mercancia o el lugar
designado para su
entrega.

No podré recurrirse a
ningun otro tribunal o
corte de justicia.

2. Cuando una accion
basada en las presentes
Reglas Uniformes esté
tramitandose ante un
tribunal o corte de
justicia competente, de
conformidad conel § 1, 0
cuando en ese litigo
dicho tribunal o corte de
justicia haya emitido un
fallo, no podra incoarse
ninguna nueva accion
entre las mismas partes y
por las mismas causas a
menos que el fallo del
tribunal o corte de
justicia ante el cual se
interpuso la primera
accion no sea ejecutable
en el Estado en el que se
incoe la nueva accion.

el asunto.

accion podra iniciarse
ante uno de los tribunales
mencionados en el
parrafo 1 de este
Articulo, o en el
territorio, o en el
territorio de un Estado
Parte en que el pasajero
tiene su residencia
principal y permanente
en el momento del
accidente y hacia y desde
el cual el transportista
explota servicios de
transporte aéreo de
pasajeros en sus propias
aeronaves o en las de otro
transportista con arreglo
a un acuerdo comercial, y
en que el transportista
realiza sus actividades de
transporte aéreo de
pasajeros desde locales
arrendados o que son de
su propiedad o de otro
transportista con el que
tiene un acuerdo
comercial.

3. Para los fines del
parrafo 2,
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normas aplicables de la
legislacion de ese Estado
y del derecho
internacional; sin
embargo, en tal caso, el
demandante debera, si lo
solicita el demandado,
trasladar la accion, a su
eleccion, ante el tribunal
de una de las
jurisdicciones a que se
refiere el parrafo 1 de
este articulo para que se
pronuncie sobre la
reclamacion, pero, antes
de ese traslado, el
demandado debera
prestar fianza bastante
para responder de las
sumas que pudieran
adjudicarse al
demandante en virtud de
la decision que recaiga en
el procedimiento;

b) El tribunal del puerto
o lugar del embargo
resolvera toda cuestion
relativa a la prestacion de
la fianza.

3. No podré incoarse
ningun procedimiento
judicial en relacion con el
transporte de mercancias
en virtud del presente
Convenio en un lugar
distinto de los
especificados en los
parrafos 1 6 2 de este
articulo. Las
disposiciones de este
parrafo no constituiran
obstaculo a la
jurisdiccion de los
Estados Contratantes en
relacion con medidas
provisionales o
cautelares.

4.a) Cuando se haya
ejercitado una accion
ante un tribunal
competente en virtud de
los parrafos 1 6 2 de este
articulo, o cuando ese

un lugar distinto de los
especificados en el
parrafo 1 de este articulo.
Las disposiciones de este
articulo no constituiran
obstaculo a la
jurisdiccion de los
Estados Contratantes en
relacion con medidas
provisionales o
cautelares.

3. No obstante las
disposiciones anteriores
de este articulo, surtird
efecto todo acuerdo
celebrado por las partes
después de presentada
una reclamacion en el
que se designe el lugar en
que el demandante podra
ejercitar una accion.

4. a) Cuando se haya
ejercitado una accion de
conformidad con las
disposiciones de este
articulo o cuando se haya
dictado fallo en el litigio
promovido por tal accion,
no podra iniciarse
ninguna nueva accion
entre las mismas partes y
por las mismas causas, a
menos que el fallo
dictado en relacion con la
primera accion no sea
ejecutable en el pais en
que se incoe el nuevo
procedimiento;

b) A los efectos de este
articulo, las medidas
encaminadas a obtener la
ejecucion de un fallo o el
traslado de una accion a
otro tribunal del mismo
pais no se consideraran
como inicio de una nueva
accion.

Articulo 27: Arbitraje

1. Con sujecién a lo
dispuesto en este articulo,
las partes podran pactar
por escrito que toda
controversia relativa al

3. Cuando en un litigio
de los mencionados en el
parrafo 1 de este articulo
un juicio fallado por una
jurisdiccion de un pais
contratante ha llegado a
ser ejecutorio en este
pais, llega a ser
igualmente ejecutorio en
cada uno de los otros
paises contratantes, sobre
todo después del
cumplimiento de las
formalidades prescritas a
este efecto en el pais
interesado. Estas
formalidades no pueden
implicar revision de la
causa.

4. Las disposiciones del
parrafo 3 del presente
articulo se aplican a los
juicios con oposicion de
partes, a los juicios por
rebeldia y a las
transacciones judiciales,
pero no se aplicaran a los
juicios que no sean
ejecutorios, a no ser por
provision, ni a las
condenas por dafios y
perjuicios que hubieran
sido pronunciados en
concepto de costas contra
el demandante cuya
demanda sea rechazada
total o parcialmente.

5. No podra ser exigida
fianza a los nacionales de
los paises contratantes
que tengan su domicilio o
establecimiento en uno
de estos paises, a fin de
asegurar el pago de las
costas judiciales por las
acciones a las que pueda
dar lugar el transporte
regulado por este
Convenio.

a) “acuerdo comercial”
significa un acuerdo, que
no es un contrato de
agencia, hecho entre
transportistas y relativo a
la provision de sus
servicios conjuntos de
transporte aéreo de
pasajeros;

b) “residencia principal y
permanente” significa la
morada fija y permanente
del pasajero en el
momento del accidente.
La nacionalidad del
pasajero no sera el factor
determinante al respecto.
4. Las cuestiones de
procedimiento se regiran
por la ley del tribunal que
conoce el caso.

Articulo 34: Arbitraje
1. Con sujecion a lo
previsto en este Articulo,
las partes en el contrato
de transporte de carga
pueden estipular que toda
controversia relativa a la
responsabilidad del
transportista prevista en
el presente Convenio se
resolvera por arbitraje.
Dicho acuerdo se hara
por escrito.

2. El procedimiento de
arbitraje se llevard a
cabo, a eleccion del
reclamante, en una de las
jurisdicciones
mencionadas en el
articulo 33.

3. El arbitro o el tribunal
arbitral aplicaran las
disposiciones del
presente Convenio.

4. Las disposiciones de
los parrafos 2 y 3 de este
Articulo se consideraran
parte de toda clausula o
acuerdo de arbitraje, y
toda condicion de dicha
clausula o acuerdo que
sea incompatible con
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tribunal haya dictado
fallo, no podra iniciarse
ninguna nueva accion
entre las mismas partes y
por las mismas causas, a
menos que el fallo
dictado por el tribunal
ante el que se ejercito la
primera accion no sea
ejecutable en el pais en
que se incoe el nuevo
procedimiento;
b) A los efectos de este
articulo, las medidas
encaminadas a obtener la
ejecucion de un fallo no
se consideraran como
inicio de una nueva
accion;
¢) Alos efectos de este
articulo, el traslado de
una accion a otro tribunal
del mismo pais o al
tribunal de otro pais, de
conformidad con el
apartado a) del parrafo 2
de este articulo, no se
considerara como inicio
de una nueva accion.
5. No obstante lo
dispuesto en los parrafos
anteriores, surtira efecto
todo acuerdo celebrado
por las partes después de
presentada una
reclamacion basada en el
contrato de transporte
maritimo en el que se
designe el lugar en el que
el demandante podra
ejercitar una accion.
Articulo 22: Arbitraje
1. Con sujecion a lo
dispuesto en este articulo,
las partes podran pactar
por escrito que toda
controversia relativa al
transporte de mercancias
en virtud del presente
Convenio sea sometida a
arbitraje.
2. Cuando el contrato de
fletamento comprenda

transporte multimodal
internacional en virtud
del presente Convenio
sea sometida a arbitraje.
2. El procedimiento
arbitral se incoara, a
eleccion del demandante,
en uno de los lugares
siguientes:

a) Un lugar situado en un
Estado en cuyo territorio
se encuentre:

i) El establecimiento
principal o, a falta de
éste, la residencia
habitual del demandado;
o

ii) El lugar de
celebracion del contrato
de transporte multimodal,
siempre que el
demandado tenga en ¢l
un establecimiento,
sucursal o agencia por
medio de los cuales se
haya celebrado el
contrato, 0

iii) El lugar en que se
hayan tomado las
mercancias bajo custodia
para el transporte
multimodal internacional
o el lugar de entrega; o
b) Cualquier otro lugar
designado al efecto en la
clausula compromisoria o
el compromiso de
arbitraje.

3. El arbitro o el tribunal
arbitral aplicara las
disposiciones del
presente Convenio.

4. Las disposiciones de
los parrafos 2 y 3 de este
articulo se consideraran
incluidas en toda clausula
compromisoria o
compromiso de arbitraje
y cualquier estipulacion
de tal clausula o
compromiso que sea
incompatible con ellas
sera nula y sin efecto.

dichas disposiciones sera
nula y de ningtn afecto.
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una estipulacion segiin la
cual las controversias que
surjan en relacion con ese
contrato seran sometidas
a arbitraje y un
conocimiento de
embarque emitido en
cumplimiento del
contrato de fletamento no
contenga clausula
expresa por la que se
establezca que esa
estipulacion sera
obligatoria para el
tenedor del
conocimiento, el
porteador no podra
invocar la estipulacion
contra el tenedor que
haya adquirido el
conocimiento de
embarque de buena fe.

3. El procedimiento
arbitral se incoara, a
eleccion del demandante,
en uno de los lugares
siguientes:

a) Un lugar situado en un
Estado en cuyo territorio
se encuentre:

i) El establecimiento
principal o, a falta de
éste, la residencia
habitual del demandado;
o

ii) El lugar de
celebracion del contrato,
siempre que el
demandado tenga en él
un establecimiento,
sucursal o agencia por
medio de los cuales se
haya celebrado el
contrato; o

iii) El puerto de carga o
el puerto de descarga; o
b) Cualquier lugar
designado al efecto en la
clausula compromisoria o
el compromiso de
arbitraje.

4. El arbitro o el tribunal
arbitral aplicara las

5. Ninguna de las
disposiciones del
presente articulo afectara
a la validez del
compromiso de arbitraje
celebrado por las partes
después de presentada la
reclamacion relativa al
transporte multimodal
internacional.
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normas del presente
Convenio.

5. Las disposiciones de
los parrafos 3 y 4 de este
articulo se consideraran
incluidas en toda cldusula
compromisoria o
compromiso de arbitraje
y cualquier estipulacion
de tal clausula o
compromiso que sea
incompatible con ellas
sera nula y sin efecto.

6. Ninguna de las
disposiciones del
presente articulo afectara
a la validez del
compromiso de arbitraje
celebrado por las partes
después de presentada la
reclamacion basada en el
contrato de transporte
maritimo.
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