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2R\ Asamblea Gener al Documentos Oficiales
Sexagésimo tercer periodo de sesiones
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a
19 sesion plenaria
Viernes 3 de octubre de 2008, alas 10.00 horas
Nueva York
Presidente:  Sr.d’Escoto Brockmann .............. ..., (Nicaragua)

En ausencia del Presidente, el S. Enkhbayar
(Mongolia), Vicepresidente, ocupa la Presidencia

Se abrela sesion a las 10.05 horas.

Reunién plenaria de alto nivel dedicada al examen de
mitad de periodo del Programa de Accion de Almaty

Tema 52 del programa (continuacion)
Grupos de paises en situaciones especiales

b) Medidas especificas relacionadas con las
necesidadesy los problemas particulares de los
paises en desarrollo sin litoral: resultados de la
Conferencia Ministerial Internacional de Paises
en Desarrollo sin Litoral y de Transitoy de
Paises Donantesy delas I nstituciones
Internacionales Financierasy de Desarrollo
sobrela Cooperaciéon en materia de Transporte
de Transito

Informe del Secretario General (A/63/165)
Proyecto deresolucion (A/63/L.3*)

El Presidente interino (habla en inglés): Doy la
palabra al Excmo. Sr. Park In-kook, Jefe de la
delegacion de la Republica de Corea.

Sr. Park In-kook (Republica de Corea) (habla en
inglés): Quisiera dar las gracias al Presidente de la
Asamblea General por la oportuna convocacién de esta
importante reunién. Asimismo, deseo expresar mi

agradecimiento al Secretario General Ban Ki-moon por
el detallado informe (A/63/165) que tenemos ante
nosotros. Considero que el informe contribuira a
guiarnos por el camino adecuado. Dicho informe
resume sucintamente el progreso realizado, las
experiencias adquiridas y las dificultades encontradas a
la hora de aplicar el Programa de Accion de Almaty.
Hace cinco afios en Almaty, Kazajstan |os participantes
en la Conferencia Ministerial Internacional elaboraron
una hoja de ruta cuyo objetivo era promover la
solidaridad y la asociacion internacional para prestar
asistencia a los paises en desarrollo sin litoral. El
documento final de la Conferencia, la Declaracion de
Almaty y el Programa de Accién de Almaty, reflejé el
firme compromiso de la comunidad internacional para
atender las necesidades especialesy los retos a los que
deben hacer frente los paises en desarrollo sin litoral,
como se indica en la Declaracion del Milenio de las
Naciones Unidas.

En ese sentido, mi delegacion toma nota de la
evaluacion global del Secretario General en el sentido
de que durante los Ultimos cinco afos los paises en
desarrollo sin litoral y de transito, con el apoyo de sus
socios para el desarrollo, han logrado un progreso
tangible en la aplicacion de las medidas especificas
acordadas en el Programa de Accién de Almaty.

Como nacion que ha luchado contra el yugo de la
pobreza durante los Gltimos decenios, la Republica de
Corea comprende las dificultades de los paises en
desarrollo sin litoral y se compromete a respaldar sus

La presente acta contiene la version literal de los discursos pronunciados en espafiol y de la
interpretacion de los demas discursos. Las correcciones deben referirse solamente a los
discursos originalesy se enviaran firmadas por un miembro de |a delegacién interesada e
incorporadas en un ejemplar del acta, al Jefe del Servicio de Actas Literales, oficina C-154A.
Dichas correcciones se publicardn después de finalizar el periodo de sesiones en un documento

separado.
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esfuerzos por alcanzar un desarrollo sostenible. El
nuevo Gobierno de la Republica de Corea ha hecho de
su contribucion a la comunidad internacional como
socio digno de confianza uno de los pilares de su
politica exterior. En ese sentido, estamos intensificando
nuestro papel en los programas de asistencia oficial
para el desarrollo.

Desde el afio 2000, nuestra asistencia oficial para
el desarrollo se ha triplicado en volumen, al igual que
nuestra asistencia a Africa durante los Ultimos tres
afios. Ahora planeamos triplicar nuestra aportacion
actual a la asistencia para el desarrollo para alcanzar
los 3.000 millones de ddlares a finales de 2015. Habida
cuenta de que la asistencia oficial para el desarrollo
sigue siendo la principal fuente de financiacion para
desarrollar la infraestructura en los paises sin litoral,
este aumento sin precedentes de nuestro volumen de
asistencia oficial contribuira a ayudar a esos paises a
superar los impedimentos geograficos y a alanar €l
camino al crecimiento econémico y la prosperidad
tangibles.

Desde hace tiempo se considera que el comercio
es el motor del desarrollo. La Republica de Corealleva
tiempo utilizando el comercio como locomotora de
nuestro crecimiento econémico. Con este tel6on de
fondo, somos conscientes del papel fundamental que
puede desempefiar el comercio en el desarrollo de un
pais. En ese contexto, mi Gobierno ofrece acceso libre
de derechos y de contingentes a los paises menos
adelantados. En la actualidad 16 de los 31 paises en
desarrollo sin litoral se benefician del programa que
ofrece mi Gobierno. También aumentaremos nuestra
contribucién al Marco integrado para los paises menos
adelantados y ampliaremos nuestros programas de
capacitacion sobre las normas y reglamentos de las
Organizacion Mundial del Comercio.

Unainfraestructuray unos servicios de transporte
eficaces son requisitos previos para el desarrollo de los
paises en desarrollo sin litoral y facilitaran su
integracion en el sistema comercial internacional y en
la economia mundial en general. Sin embargo, aln
existen grandes brechas en lo que se refiere a la
financiacibn que no se pueden solucionar sin la
participacion del sector privado. Para impulsar el flujo
de capital privado destinado a desarrollo de las
infraestructuras, el afio pasado el Gobierno coreano
albergd la Conferencia Ministerial sobre alianzas entre
el sector privado y el sector publico para desarrollar la
infraestructura. La Conferencia Ministerial sobre

Transporte celebrada en Corea en 2006 fue otro
esfuerzo de mi Gobierno por contribuir a la causa del
desarrollo de lainfraestructura.

La brecha digital sigue siendo motivo principal
de preocupacién para los paises en desarrollo sin
litoral, en los que en 2006 sblo habia 2,9 usuarios de
Internet por cada 100 habitantes. Si esta brecha
continda creciendo, puede convertirse en un grave
obstéculo que précticamente impedird a los paises en
desarrollo sin litoral participar en el sistema econémico
internacional, que depende cada vez mas de las
tecnologias de la informacién y la comunicacion. En
ese sentido, la Republica de Corea esta dispuesta a
contribuir a cerrar la brecha digital compartiendo la
tecnologia y los conocimientos y la experiencia
tecnol 6gicos que han contribuido a que contemos con
la mayor concentracion de usuarios de Internet con
banda ancha del mundo.

En general, este examen de mitad de periodo
demuestra que, si bien se ha logrado algun progreso,
ain queda mucho por hacer para cumplir los
compromisos que asumimos en el Programa de Accion
de Almaty. El desarrollo de los paises en desarrollo sin
litoral no puede realizarse con los esfuerzos de un solo
agente; requiere los esfuerzos conjuntos de los paises
en desarrollo sin litoral y de trénsito, la comunidad
internacional y las Naciones Unidas.

Puedo garantizar a la Asamblea que la Republica
de Corea, junto con otros socios para el desarrollo,
permanecera firme al lado de los paises en desarrollo
sin litoral. Apoyaremos sus nobles esfuerzos por
superar los problemas especiales causados por su falta
de acceso territorial al mar y su lejania y aislamiento
de los mercados mundiales.

El Presidente interino (habla en inglés): Doy
ahora la palabra a Sr. Yao Wenlong, representante de
China.

Sr. Yao Wenlong (China) (habla en chino): La
delegaciéon china desea elogiar la convocaciéon con
éxito de esta reunion y hace suya la declaracion
formulada por el representante de Antigua y Barbuda
en nombre del Grupo de los 77 y China. Asimismo,
quisiéramos expresar nuestro agradecimiento al
Secretario General Adjunto Diarra y a la Oficina del
Alto Representante para los paises menos adel antados,
los paises en desarrollo sin litoral y los pequefios
Estados insulares en desarrollo por su labor durante los
preparativos de esta reunion.
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Desde que comenzara la aplicacion del Programa
de Accion de Almaty hace cinco afos, los paises en
desarrollo sin litoral han logrado un progreso notable
en su desarrollo econdmico y social, gracias al firme
apoyo de la comunidad internacional, incluidos los
paises en desarrollo de transito, y a sus propios
esfuerzos infatigables. El informe del Secretario
General (A/63/165) demuestra que para los paises en
desarrollo sin litoral entre 2003 y 2006 el producto
interno bruto, las inversiones extranjeras directas y la
asistencia oficial para el desarrollo crecieron un
promedio anual del 8%, el 1155% y e 21,4%
respectivamente, promedios superiores a los del grupo
de los paises en desarrollo para e mismo periodo.
Estas cifras demuestran claramente que el Programa de
Accion ha desempefiado una importante funcion en la
promocion del desarrollo econémico y social de los
paises en desarrollo sin litoral.

Sin embargo, no podemos ignorar el hecho de que
no se ha producido un cambio fundamental en la
posicion de desventaja de estos paises en el sistema
econémico mundial. Tampoco se ha producido una
mejora fundamental con respecto a sus dificultades
especiales, como e transporte ineficaz, la
infraestructura débil y los elevados costes del
comercio. En concreto, desde 2007 han surgido tres
problemas persistentes de manera consecutiva en las
esferas de las finanzas, la energia y los alimentos que
hacen que los problemas de desarrollo a los que se
enfrentan los paises en desarrollo sin litoral se
agudicen y aumenten laincertidumbre de su desarrollo.

En 2007, los paises en desarrollo sin litoral
representaban menos del 1% del comercio
internacional, constituian la mitad de los 20 paises con
el indice de desarrollo humano mas bajo y 9 de ellos se
encontraban entre los 10 paises con los costes mas
elevados por contenedor en €l ambito de las
importaciones y exportaciones. Ademas, las recientes
subidas en los precios de |la energia han aumentado de
manera significativa los costes del transporte de
trénsito para los paises en desarrollo sin litoral. Aln
queda mucho camino por recorrer antes de que se
puedan cumplir plenamente los objetivos incluidos en
el Programa de Accioén.

Los paises en desarrollo sin litoral deben contar
con el consenso de la comunidad internacional para
lograr el desarrollo sostenible. Ante las dificultades del
desarrollo econémico mundial, el hecho de que nos
reunamos para realizar el examen de mitad de periodo
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del Programa de Accién de Almaty reviste gran
importancia. Debemos aprovechar este examen de
mitad de periodo para evaluar la aplicacién del
Programa de Accion, establecer las prioridades de
nuestra cooperacion futura, impulsar el seguimiento de
los compromisos pertinentes y prepararse para
responder a los nuevos retos del desarrollo. Habida
cuenta de todo ello, China propone que la comunidad
internacional centre su atencion en las siguientes
tareas.

En primer lugar, se deben reafirmar los
compromisos politicos. EI Programa de Accion de
Almaty representa la firme determinacion y la promesa
solemne de la comunidad internacional de ayudar alos
paises en desarrollo sin litoral y constituye el plan
concreto de accién, asi como el marco bésico de la
cooperacion para ese propoésito. Debemos considerarlo
como algo fundamental para promover el espiritu de
asociacion mundial, cumplir con todos los
compromisos asumidos en virtud del Programa de
Accion y apoyar de manera integral el desarrollo
sostenible de esos paises.

En segundo lugar, debemos responder
activamente a los desafios. La aplicacion del Programa
de Accion debe estar a la altura de estos tiempos. Los
organismos internacionales pertinentes deberian
evaluar sisteméticamente el efecto y las repercusiones
de las nuevas dificultades que enfrentan los paises en
desarrollo sin litoral y de transito. Por su parte, la
comunidad internacional debe dedicarse a ayudar a
esos dos grupos de paises para que puedan afrontar los
nuevos retos, tales como el cambio climatico, la
desaceleracion de la economia mundial, los trastornos
en los mercados financieros y el alza de los precios de
la energia.

En tercer lugar, se deberia aumentar la asistencia
para €l desarrollo. La asistencia a desarrollo
constituye un factor esencial en latarea de ayudar alos
paises en desarrollo sin litoral a superar |os obstaculos
que impiden su desarrollo. La comunidad internacional
—Ilos paises desarrollados donantes en particular—
deberia frenar esa tendencia observada en afos
recientes de disminuir en lugar de aumentar la
asistencia oficial para el desarrollo. EI compromiso de
asignar 0,7% de su producto nacional bruto a la
asistencia oficial para el desarrollo debe demostrarse
répidamente con acciones, incrementando en efecto la
proporcién de ayuda oficial para el desarrollo que se
destina a la financiacion del desarrollo de la
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infraestructura y de otros sectores de produccion. Se
deben seguir aumentando los niveles de financiacion
de manera sostenida y previsible.

En cuarto lugar, deberia haber mas condiciones
de preferencia en materia de comercio. El comercio es
un motor importante para el desarrollo sostenible de
los paises en desarrollo sin litoral. La comunidad
mundial deberia abogar enérgicamente por la
reanudacion lo antes posible de la Ronda de Doha de
negociaciones de la Organizaciéon Mundia del
Comercio y por la pronta concertacion de un acuerdo
global en el que se reflegje realmente el tema del
desarrollo. Deben seguirse ampliando la facilitacion
del comercio y las preferencias a favor de los paises en
desarrollo sin litoral a través de la asistencia para €l
comercio, asi como de otras medidas, para ayudarlos a
fomentar una capacidad comercial que les permita
formar parte significativa del sistema de comercio
internacional y derivar beneficios de €l.

En quinto lugar, hay que reforzar |os mecanismos
de cooperacién. Una buena coordinacién de los
mecanismos de cooperacion constituye la garantia
institucional para la aplicacion eficaz del Programa de
Accidn. La comunidad internacional deberia seguir
fortaleciendo politicas y compartiendo informacion,
promover con dinamismo la cooperacion regiona y
subregional, apoyar vigorosamente la cooperacién
entre el sector publico y el privado y buscar con ahinco
mecanismos innovadores de financiacion. Entre tanto,
la Oficina del Alto Representante debe también seguir
promoviendo la cooperacién y la coordinacién entre las
organizaciones internacionales pertinentes y los
organismos de las Naciones Unidas.

China es un pais en desarrollo y de transito, y
parte de su territorio tiene las caracteristicas de un
lugar sin litoral. Algunas de nuestras provincias del
interior sufren de condiciones naturales peores que las
de los paises sin litoral. Por consiguiente, China tiene
una experiencia directa de cuales son las dificultades
que enfrentan los paises en desarrollo sin litoral. China
siempre ha dado su firme apoyo a los paises en
desarrollo sin litoral para sus actividades de desarrollo,
ha fomentado activamente la cooperacion para el
transporte de transito, ha aumentado constantemente
las medidas concretas de apoyo a favor de esos paises y
ha cumplido los compromisos contraidos en virtud del
Programa de Accién de Almaty.

En la actualidad, China aporta mas de un 10% al
crecimiento econdmico mundial, y este efecto se
extiende para dar un poderoso impulso al crecimiento
econdémico de los paises vecinos sin litoral. China
intensifica activamente la cooperacion econémica en el
Asia central, en el Asia nororiental y en la subregion
del Gran Mekong. Esa cooperacion es beneficiosa para
los paises en desarrollo sin litora en Asia
Continuamos también incrementando nuestro apoyo a
los paises en desarrollo sin litoral de Africa a través de
mecanismos como el Foro de Cooperacion entre China
y Africa. En la reunion de alto nivel de las Naciones
Unidas sobre los objetivos de desarrollo del Milenio
gue se celebrd la semana pasada, el Primer Ministro
Wen Jiabao anuncié que estamos emprendiendo seis
medidas concretas para brindar asistencia, seguin
nuestra capacidad, a paises vecinos en desarrollo, con
inclusion de paises en desarrollo sin litoral, en las
esferas del desarrollo agricola, la respuesta a la crisis
alimentaria, la capacitacion de personal, el alivioy la
cancelacion de la deuda, las preferencias comerciales y
la energia.

China continuara aplicando los principios de la
consulta entre pares, los intereses y beneficios mutuos
y €l desarrollo en comun para cumplir plenamente y a
conciencia con todos |os compromisos contenidos en el
Programa de Accion y compartir oportunidades de
desarrollo con los paises en desarrollo sin litoral, en un
esfuerzo conjunto por superar los desafios que plantea
el desarrollo.

El Presidente interino (habla en inglés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Giadalla A. Ettalhi, Jefe
de la delegacion de la Jamahiriya Arabe Libia Popular
y Socialista.

Sr. Ettalhi (Jamahiriya Arabe Libia) (habla en
arabe): Ante todo, deseo expresar nuestro profundo
reconocimiento por la celebracion oportuna de esta
reunion y felicito al Sr. Miguel d Escoto Brockmann
por su eleccion a la Presidencia de la Asamblea
General en su sexagésimo tercer periodo de sesiones.

Las necesidades especiales y |os problemas de los
paises en desarrollo sin litoral han sido reconocidos por
las Naciones Unidas en la Declaracion del Milenio
(resolucion 55/2), asi como por otras organizaciones
internacionales. Entre ellos se incluye el hecho de que
esos paises no tienen acceso al mar y se encuentran
aislados de los mercados internacionales, lo cual
resulta perjudicial para sus esfuerzos de desarrollo,
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limitando su capacidad de alcanzar los objetivos de
desarrollo del Milenio y de lograr su desarrollo en
general. Esto es algo que todos saben bien.

El propésito del Programa de Accion de Almaty
es enfrentar los retos de los paises en desarrollo sin
litoral y de trénsito. En el Programa se indica con
claridad que la condicion de pais sin litoral es un reto,
y no un destino, y que la solidaridad y la cooperacion
internacional pueden contribuir a que se superen esas
dificultades y esos retos. Muchos paises en desarrollo
de transito que son vecinos de paises en desarrollo sin
litoral sufren una carga adicional por los requisitos de
transporte en transito y porque necesitan construir y
reforzar la infraestructura de carreteras, contar con
programas de mantenimiento y servicio y desarrollar a
la vez recursos humanos, junto con los sistemas
administrativos y financieros que se precisan para esas
instalaciones.

Por lo tanto, crear, fortalecer y mantener un
sistema eficaz de transito supone un gran desafio para
los paises en desarrollo sin litoral, asi como para otros
paises en desarrollo. Eso es lo que mi pais, Libia,
afronta.

Los costos en los que incurren esos paises son a
menudo superiores a su capacidad financieray sin duda
los asociados para el desarrollo pueden apoyar y
reforzar |os esfuerzos que hacen esos paises para crear
medios y sistemas eficaces de transporte de transito y
para desarrollar los recursos y capacidades humanos
necesarios. Sostenemos que la cooperacion regional
puede ser importante para resolver los problemas
relacionados con el transporte de transito, ya que lo
facilita y lo hace menos costoso a través de la puesta
en comun de recursos y capacidades, la coordinacion,
la eliminacién de trabas a paso transfronterizo y la
garantia de acceso de los productos a los mercados
cercanos y exteriores. Es positivo que el desarrollo de
la infraestructura basica de transporte de trénsito sea
una de las preocupaciones nacionales de los paises
africanos. También es una de las prioridades
estratégicas de desarrollo. Apoyamos las politicas y las
iniciativas adoptadas por la Union Africana, la Nueva
Alianza para el Desarrollo de Africay las agrupaciones
econdémicas regionales del continente africano, todas
las cuales tienen por objetivo reforzar los esfuerzos
de esos paises y fortalecer la cooperacion regional
entre si.
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Corroboramos la necesidad de establecer y
potenciar sistemas eficaces de transporte de transito en
Africa con alianzas eficaces entre los paises en
desarrollo sin litoral y los paises en desarrollo de
transito en el marco de la integracién regional.
Instamos a las instituciones financieras internacionales
y regionales a que proporcionen mas asistencia
financiera y técnica. Convendria coordinar esta
asistencia para desarrollar la infraestructura del
transporte de trénsito y eliminar las carencias que
siguen existiendo en las redes de transporte terrestre
para conectar a los paises sin litoral con el resto de los
paises africanos y dar prioridad a las necesidades de
infraestructura bésica en el marco de la asistencia para
el comercio. Ademés, deberian aumentarse los fondos
extranjeros de asistencia para el desarrollo destinados a
crear dichas estructuras.

Libia cree firmemente en la necesidad de
integracion africana, por lo que apoya las politicas y
las iniciativas tendentes a conectar |os paises africanos
entre si mediante carreteras y redes, ya que son
fundamentales para €l desarrollo y la promocién de los
sectores de la produccion y los servicios en los paises
sin litoral. Ademas, activan el intercambio comercia
con los demés paises del continente, por un lado, y €
comercio entre esos paises y los mercados
internacionales, por €l otro.

Por otra parte, mi pais ha puesto en marcha
un proyecto de gran envergadura llamado la Autopista
Al-Qadhafi. En ese sentido, mi pais esta construyendo
carreteras en el desierto hacia los paises sin litoral
siguiendo dos €jes, uno en Libia oriental y otro en la
parte occidental del pais. Actualmente estamos
dedicando grandes esfuerzos a este gran proyecto. Esos
esfuerzos contribuyen a crear oportunidades para la
estabilidad econémica y social. De esta manera se
disminuiran los motivos de la inmigracion ilegal y se
paliardn los consiguientes riesgos y repercusiones en
los planos econémico, social y de seguridad.

Para concluir, mi pais insiste en la necesidad de
apoyar y reforzar los esfuerzos que realiza la Oficina
del Alto Representante para los paises menos
adelantados, los paises en desarrollo sin litoral y los
pequefios Estados insulares en desarrollo, que tienen
por objetivo movilizar el apoyo necesario y ayudar a
aplicar el Programa de Accion de Almaty. Esta también
se considera una de las principales esferas de
cooperacién entre los paises del Sur ya que la mayoria
de los paises sin litoral y paises de transito son también



A/63/PV.19

paises en desarrollo. Partiendo de esto, el éxito del
Programa de Accion contribuirdA a aumentar las
transacciones entre los paises del Sur y fomentara la
integracién econdmica en beneficio de todos.

El Presidente interino (habla en inglés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Peter Maurer, Jefe de la
delegacién de la Confederacion Suiza.

Sr. Maurer (Suiza) (habla en inglés): Ta vez la
geografia sea un desafio, pero no condiciona el destino.
Los paises en desarrollo sin litoral afrontan obstaculos
concretos para desarrollarse que los paises con acceso
a mar no tienen que afrontar. Sin embargo, a esos
obstaculos se les puede hacer frente, tal como lo
estamos haciendo con éxito con la Declaracion y el
Programa de Accion de Almaty. La Declaracion y
el Programa han contribuido considerablemente a
incluir en el debate politico las necesidades especiales
de los paises en desarrollo sin litoral. Este examen a
mitad de periodo nos brinda una buena oportunidad de
hacer balance del progreso conseguido, analizar las
lagunas existentes y determinar qué medidas hacen
falta para eliminar estas lagunas. El excelente informe
preparado por el Secretario General y sus
colaboradores proporciona una serie de ideas que vale
la pena que estudiemos.

Quisiera centrarme en algunas de ellas. Primero,
en Almaty subestimamos la incidencia indirecta del
crecimiento espectacular de las potencias econdmicas
emergentes. Sus mercados proporcionan a menos a
algunos paises sin litoral una aternativa o un
complemento regional a los mercados exteriores. Los
efectos negativos de los elevados costos del transporte
y la dependencia de un corredor de transito viable
pueden reducirse considerablemente cuando esos
paises de crecimiento vigoroso estan ubicados en la
zona inmediatamente contigua a los paises en
desarrollo sin litoral. La sofisticacion cada vez mayor
de esas economias emergentes también deberia
contribuir a promover a medio plazo la diversificacién
de la estructura de exportaciones de los paises de la
region y, por lo tanto, a reducir la dependencia de
muchos paises en desarrollo sin litoral de los precios
sumamente inestabl es de | os productos basicos.

Ademés, abrigamos la esperanza de que los
elevados beneficios que perciben los mercados
emergentes gracias a la exportacién proporcionaran alos
paises en desarrollo sin litoral un capital de inversién
adicional, lo que facilitard la integracién regional

también en el &mbito de los mercados de capital. Las
necesidades especiales de los paises en desarrollo sin
litoral y e fortalecimiento del comercio Sur-Sur son
cuestiones que deben abordarse paralelamente. Aunque
es crucial contar con €l apoyo constante de todos los
asociados para el desarrollo de los paises en desarrollo
sin litoral, también es imprescindible un liderazgo firme
de las economias emergentes que estén dispuestas y
preparadas para asumir la responsabilidad que les
compete en materia de estabilidad y prosperidad
econdmicas internacional es.

Segundo, debemos reiterar la importancia de la
libertad de transito. En el contexto de las actuales
negociaciones de la Organizaciéon Mundial del
Comercio (OMC) sobre la facilitacion del comercio,
Suizay toda una serie de paises en desarrollo sin litoral
han presentado conjuntamente una propuesta de texto
sobre la clarificacion y la mejora del Articulo V del
Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros vy
Comercio. Con la propuesta no sélo se pretende
fortalecer lalibertad de tréansito e imponer disciplina con
respecto a las tasas y los costos de transito, sino que
ademas se trata de frenar los efectos discriminatorios
gue los acuerdos regionales o bilaterales sobre transito
puedan tener sobre el trénsito, entre otras cosas
examinando los sistemas de cupos. Un texto ambicioso
sobre transito en un futuro acuerdo sobre facilitacion del
comercio de la OMC no es suficiente por si solo, pero
prepara €l terreno para la adopcion de un conjunto
mucho méas amplio de medidas concretas destinadas a
facilitar el comercio en las cadenas de suministro a fin
de establecer rutas de transito realmente viables,
previsibles y razonablemente econdmicas.

Tercero, el Programa de Accion de Almaty ha
ayudado a unir a una gran variedad de paises a los que
les preocupan cuestiones similares bajo un Unico
epigrafe: los paises en desarrollo sin litoral. Por otro
lado, los paises de transito y los asociados para €l
desarrollo se han sumado al proceso con un espiritu de
colaboracion. Sin embargo, aunque el Programa se ha
afianzado y goza de reconocimiento, hace falta seguir
progresando. Las prioridades y las necesidades de los
paises en desarrollo sin litoral se han ido diferenciando
mas. Sus puntos de partida, ventgjas comparativas,
politicas econdmicas e infraestructuras de transporte se
van desarrollando con el tiempo para responder tanto al
mercado mundial como a una mayor integracion
regional.
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Por lo tanto, es importante que organizaciones
internacionales como e Banco Mundia y la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y
Desarrollo sigan trabajando hacia unos indicadores y
una supervision comunes y confiables. Los objetivos y
los indicadores confiables ayudan a garantizar que, en
cada caso, los recursos limitados se destinen a aquellas
esferas en las que més falta hacen. Al proporcionar una
base de trabajo objetiva, también facilitan una
cooperacion bilateral y regional crucial en materia de
transito y otras cuestiones de facilitacién relacionadas
con el comercio.

En efecto, la geografia puede ser un desafio, pero
no condiciona el destino. Suiza, que también es un pais
sin litoral, sigue estando profundamente comprometida
a ayudar a los paises en desarrollo sin litoral a
integrarse mejor en los mercados mundiales.

El Presidente interino (habla en inglés): Doy
ahorala palabra al representante de Etiopia.

Sr. Alemu (Etiopia) (habla en inglés): Permitaseme
empezar expresando nuestro agradecimiento sincero a
Presidente por haber organizado esta reunion de alto nivel
tan importante y oportuna como parte del sexagésimo
tercer periodo de sesiones de la Asamblea Genera de
las Naciones Unidas, en el que ya estd demostrando
gran eficiencia como Presidente. Mi delegacién quiere
asegurarle que estd dispuesta a brindarle toda su
cooperacion para ayudarlo a desempefiar con eficiencia
sus responsabilidades en este sentido, asi como otras
responsabilidades derivadas de su importante cargo.

También me gustaria aprovechar esta ocasion
para felicitar a Secretario General por su informe
detallado y exhaustivo sobre las cuestiones que afectan
alos paises sin litoral. No cabe duda de que el informe
contribuiréa considerablemente a estas deliberaciones de
examen.

Hemos observado con detenimiento que en el
informe del Secretario General se recoge de manera
pormenorizada la evolucion de la situacién en los
paises en desarrollo sin litoral desde que se puso en
marcha el Programa de Accion de Almaty en 2003. Tal
como se sefiala claramente en el informe, hay varios
paises sin litoral que estdn dedicando una atencion
merecida al establecimiento de politicas fundamentales
de transito, ademés de dedicarse a desarrollar su
infraestructura. Aunque esos paises, a igual que todos
los demas, se ven negativamente afectados por el
aumento de los precios de los aimentos y del

08-53515

combustible, sus economias también se han
beneficiado de esos aumentos repentinos, que por lo
demés son negativos.

El hecho de que las necesidades de |os paises sin
litoral estén recibiendo mas atenciéon que nunca en
muchos foros internacionales es ago que nos
tranquiliza. En efecto, su situacién singular y las
complicaciones que sufren todos ellos, en particular,
estdn cobrando relevancia en el programa de los
debates de alto nivel sobre comercio multilateral, como
la XIlI Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Comercio y Desarrollo celebrada en abril en Ghana, y
la mesa redonda de las Naciones Unidas sobre las
necesidades de inversion de los paises menos
adelantados sin litoral, que se celebré aqui, en Nueva
York, anteayer. Nos animan mucho esas tendencias
positivas.

No obstante, a pesar de esos avances al entadores,
los paises sin litoral siguen afrontando varios desafios
debido a su desventaja geogréfica, que condiciona
gravemente sus esfuerzos por lograr los objetivos de
reduccién de la pobrezay mejorar €l nivel de vidade la
poblacién. Por lo tanto, queda mucho por hacer para
movilizar un apoyo concreto que ayude a abordar
mejor la dificil situacién econémica que atraviesan
€s0s paises.

Tal como queda claramente reflejado en el
Programa de Accion de Almaty, las medidas mas
importantes que deberian adoptarse para paiar y
eliminar las dificultades de los paises en desarrollo sin
litoral son estrategias realistas y adecuadas, ideadas
por esos mismos paises. Por supuesto, es igualmente
importante que esos paises colaboren con los Estados
vecinos riberefios para crear sistemas mutuamente
beneficiosos y eficientes de transporte de transito,
aduanas y otras infraestructuras pertinentes. La
mayoria de esos Estados riberefios que lindan con
paises sin litoral también carecen de sistemas de
infraestructura eficientes y no gozan de unaintegracion
econdmica regional Optima.

Debido a las distancias geogréficas y a unos
sistemas de transito costosos y engorrosos, los paises
en desarrollo sin litoral necesitan un acceso especial a
los mercados para compensar su posicion mMenos
competitiva en el mercado internacional. Necesitan
asistencia financiera y técnica en sus iniciativas para
crear y poner a punto los grandes sistemas de
infraestructura, incluidos, entre otros, los ferrocarriles,
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las autopistas y los puertos secos. Necesitan asistencia
técnica para modernizar los procedimientos aduaneros
de transito.

Los paises sin litoral deberian contar con todo el
apoyo gue necesiten para superar las limitaciones sobre
la oferta con que se encuentran a la hora de comerciar.
Ya es hora de que creemos unas condiciones que
fomenten una interaccion fluida y armoniosa entre €l
Programa de Accion de Almaty y la Iniciativa de Ayuda
para € Comercio de la Organizacion Mundia del
Comercio (OMC) para fomentar reamente la
capacidad de los paises sin litoral, la mayoria de los
cuales pertenecen a la categoria de paises menos
adelantados y sufren inmensas limitaciones en la parte
de laoferta.

Los paises sin litoral deben seguir abogando por
que se aprueben leyes y convenciones internacionales
en las que se estipule su derecho a una libertad de
transito ininterrumpida. Deberian procurar por todos
los medios que se mejoren los instrumentos juridicos
internacionales, como la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar y los instrumentos
del Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y
Comercio de la OMC, en particular por lo que se
refiere a la relacion de los paises sin litoral con sus
vecinos riberefios. Para ello, también deberiamos
realizar un esfuerzo concertado con otras agrupaciones,
como el Grupo de los 77, a que la mayoria de nosotros
pertenecemos.

Para coordinar mejor nuestros esfuerzos y evitar
una duplicacién innecesaria del trabajo, también
deberiamos coordinarnos eficazmente con las
agrupaciones regionales respectivas de Africa, Asiay
América Latina y solicitarles sus valiosas
contribuciones a esa importante empresa. Ademas, esa
colaboracion podria ayudar a evitar la posible
confusion con otras necesidades similares de dichas
agrupaciones.

Etiopia, por su parte, se ha aventurado a adoptar
toda una serie de medidas tendentes a asegurar sus
ventgjas competitivas y comparativas en el ambito del
comercio internacional. Con una estrategia basada en la
agricultura y orientada a la exportaciéon, sumada a la
importancia que confiere al desarrollo de los sistemas
de infraestructura basica que son esenciales para lograr
un crecimiento rapido, el pais estd consiguiendo
avances prometedores en ambos frentes. Ademas, se
centra en sacar mas rendimiento a la exportacion y en

reducir al minimo las dificultades que plantean las
barreras geograficas, apostando por productos de
exportacion no tradicionales, como las flores, que se
pueden transportar facilmente por via aérea.

Gracias a la diversificacion de sus exportaciones,
entre otras cosas, €l producto interno bruto de Etiopia
ha registrado un crecimiento de dos digitos en los
Ultimos cuatro afios. Ello demuestra el apego de
Etiopia a los valores y principios del Programa de
Accion de Almaty.

La creacion a inicios de este afio de una nueva
empresa que brinda servicios de puerto seco, la
ampliacién de lared de carreteras alo largo y ancho de
los principales corredores de trénsito, el mejoramiento
del vigjo sistema ferroviario, alavez que seinvierte en
la construccién de uno nuevo, y la reforma de los
sectores de las telecomunicaciones y la energética son
algunos de los principal es programas nacionales.

Tal como sefialamos en la mesa redonda dedicada
a la cuestion de la atraccion de la inversion extranjera
directa en los paises en desarrollo sin litoral celebrada
hace dos dias aqui en las Naciones Unidas, €l Gobierno
de Etiopia recaudd y asigné sus propios recursos para
financiar la mayor parte de los costos iniciales de
todos esos enormes proyectos. Sin embargo, en el
espiritu del Programa de Accidn de Almaty, esperamos
recibir de manera oportuna y apropiada asistencia
financiera y técnica de nuestros socios para el
desarrollo de manera que podamos contar con mas
recursos para completar esos importantes proyectos.

Creemos firmemente que en este examen de
mitad de periodo del Programa de Accion de Almaty se
hara un recuento adecuado de las experiencias
adquiridas en el pasado, con miras a que podamos
seguir consolidando las asociaciones mundiales que ya
existen para asistir alos paises sin litoral en funcion de
Sus respectivas situaciones.

En ese sentido, vale la pena subrayar que el
resultado de la reunion regional africana para €l
examen de la aplicacion del Programa de Accion de
Almaty, celebrada a mediados de junio de 2008 en
Addis Abeba bajo los auspicios de la Oficina del Alto
Representante de las Naciones Unidas para los paises
menos adel antados, |os paises en desarrollo sin litoral y
los pequefios Estados insulares en desarrollo y de la
Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para
Africa, reflejo el hecho de que si se quiere que la
aplicacion del Programa de Accion de Almaty sea méas
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concreta, los drganos interesados como la Oficina del
Alto Representante y los mecanismos regionales de
financiacion deberadn ser los primeros defensores de la
inversion de nuevos recursos que son esenciales para
hacer frente a las necesidades de los paises sin litoral.
Ademés, deberdn ser los que méas contribuyan a esas
inversiones.

La reunion regiona también hizo hincapié en la
importancia de coordinar nuestros esfuerzos con el
grupo de los paises menos adelantados, con nuestros
negociadores en la Organizacion Mundia del
Comercio en Ginebra y, en particular, con grupos
regionales como el Grupo de Estados de Africa, a fin
de evitar la duplicacion indtil de esfuerzos y conseguir,
al mismo tiempo, un equilibrio 6ptimo en la defensa de
nuestros intereses comunes.

El S. Abani (Niger) Vicepresidente, ocupa la
Presidencia.

Por dltimo, mi delegacion desea aprovechar esta
oportunidad para asegurarle a la Asamblea que Etiopia
hara lo que esté a su alcance para aplicar de manera
plena e irrestricta el Programa de Accion de Almaty,
asi como los resultados de esta importante reunion de
examen. Juntos nos esforzaremos por poner en préctica
de manera concreta las numerosas ideas y propuestas
gue han ido apareciendo desde la aprobacion del
Programa de Accion de Almaty. Debemos también
trabajar de manera coordinada para sacar el mejor
provecho de algunos de los resultados positivos que ya
hemos conseguido.

El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora la palabra e Sr. T. Vance McMahan,
representante de los Estados Unidos de América.

Sr. McMahan (Estados Unidos de América)
(habla en inglés): El documento final del examen de
mitad de periodo y el detallado y amplio informe del
Secretario General sobre la aplicacion del Programa de
Accion de Almaty (A/63/165) nos ofrece una excelente
base para nuestras deliberaciones esta semana.

Tomamos nota de que en el documento final y en
el informe se reafirma el valor de la cooperacion
regional y subregional, asi como del acceso a los
tratados multilaterales, de la reforma de la politica de
transporte, y de las medidas para facilitar el
intercambio comercial que incluyen
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“la comercializacion y liberalizacion de los
servicios de transporte, asi como los medios para
mejorar los sistemas de gestion, procedimiento,
reglamentacién e institucionales y reducir el
papeleo excesivo y la tramitacién lenta y
engorrosa’ (A/63/165, parr. 81)

Opinamos que esas reformas son esenciales para la
participacion eficaz en la economia mundial y para
aprovechar plenamente los beneficios de la asistencia
internacional.

Actualmente, en 13 paises en desarrollo sin litoral
los Estados Unidos, por medio de la Corporacion para
el Desafio del Milenio, provee a las estrategias
nacionales de desarrollo con niveles de asistencia sin
precedentes, transfiere conocimientos especializados y
tecnologias, y colabora en el fomento institucional.
Nuestras  asociaciones tienen una intencion
transformativa y aspiran a impulsar el aumento
permanente de las tasas de crecimiento econdmico.

La Corporaciéon para el Desafio del Milenio ha
firmado una gran cantidad de acuerdos —Ilamados
pactos— con 10 paises en desarrollo sin litoral por un
monto superior a 1.900 millones de dodlares. En
Mongolia, la Corporacion esta financiando un proyecto
valorado en 188 millones de ddlares para reconstruir y
comercializar el sistema ferroviario nacional. Otro
proyecto de 23 millones de dolares apunta al
fortalecimiento de la infraestructura juridica en €l
ambito del derecho de propiedad en las cercanias de los
centros urbanos mongoles que crecen aceleradamente.
Actuando de consuno con e Banco Asidtico de
Desarrollo, dedicaremos 25 millones de ddlares a la
creacién de una red de capacitacion vocacional para
més de 30 trayectorias profesional es esenciales para la
edificacibn de una economia urbana y de base
industrial.

En Armenia la Corporacion para el Desafio del
Milenio est4d dedicando 235 millones de ddlares a
mejorar el rendimiento econémico en la agricultura por
medio de lainversién en caminos rurales y sistemas de
regadio agricola. El pacto con Armenia beneficiara
directamente a aproximadamente 750.000 personas, |o
que equivale a 75% de la poblacion rural.

La Corporacién para el Desafio del Milenio
también esta trabajando en Mali para transformar la
produccion agricola, reducir la vulnerabilidad a la
sequia y seleccionar cultivos que sean aptos para €l
procesamiento agricola y tengan un valor mas alto. El
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Proyecto de Regadio de Alatona que lleva a cabo el
Gobierno por la suma de 235 millones de dodlares,
financiado por la Corporaciéon, generard 16.000
hectéreas de nuevas tierras cultivables en régimen de
regadio. Ese mejoramiento de la infraestructura estara
acompanado de programas para mejorar €l régimen de
tenencia de la tierra, introducir créditos y préstamos
agricolas y mejorar la gestion de los recursos hidricos.
Otros 184 millones provenientes de la Corporacion se
emplearan en la reconstruccion del aeropuerto de Mali
afin de ampliar el acceso del pais a comercio.

La iniciativa de la Corporacion para el Desafio
del Milenio aspira a ayudar a nuestros asociados para
el desarrollo a materializar sus prioridades nacionales
teniendo como base valores comunes. Los programas
de la Corporacion tienen como premisa la esperanza de
gue una vez establecidas las bases de una
administracién publica que rinda cuentas y un entorno
normativo que estimule la actividad econémica
privada, la inversion en capitad humano e
infraestructura tendra un efecto permanente vy
transformativo sobre el crecimiento econémico. Vemos
este empefio como una asociacion en la que la
asistencia externa a gran escala para la creacion de
infraestructuras y proyectos ambiciosos tendra éxito
porque ya estardn creadas las condiciones para un
desarrollo nacional duradero.

La Corporacion para el Desafio del Milenio no
sustituye nuestra tradicional asistencia a los paises en
desarrollo sin litoral, sino més bien es un complemento
de ella. En 2006, los paises en desarrollo sin litoral
recibieron un total de 4.300 millones de dolares en
asistencia econdémica de los Estados Unidos, incluido
lo aportado por la Corporaciéon. Los Estados Unidos
también prestaron asistencia a los paises en desarrollo
sin litoral para poner en précticay fortalecer lareforma
de la macroeconomia, los negocios y las inversiones.
El aflo pasado, nuestros equipos hicieron
recomendaciones a Rwanda, Burundi y Uganda sobre
la racionalizacion de las regulaciones de los negocios.

El Proyecto para el mejoramiento del entorno de
negocios, impulsado por la Agencia de los Estados
Unidos para € Desarollo Internacional en
coordinacién con el Banco Mundial, asistié a la
Republica Kirguisa en un ambicioso programa de
cambio administrativo y simplificacion normativa.
Como resultado, la Republica Kirguisa pasd de la
posicion 99 a la posicién 68 en la clasificacion que
hace el Banco Mundial en Doing Business de los paises

10

seglin el grado de fluidez con que es posible realizar
actividades empresariales en ellos y terminé en tercer
lugar entre los 10 principal es reformadores de 2008.

En la ex Replblica Yugoslava de Macedonia, un
programa de colaboracion de la USAID con el
Gobierno de ese pais, cred un sistema de ventanilla
Unica para €l registro de los negocios y la
documentacion aduanal. El tiempo que toma registrar
una compafiia disminuyo de mas de un mes a solo tres
dias, y los tiempos de espera en la frontera se redujeron
en un 75%.

La Corporacion de los Estados Unidos para la
Inversion Privada en el Exterior (OPIC) también
facilita la inversion en los paises en desarrollo sin
litoral. Unainversion inicial de la OPIC por un importe
aproximado de 15 millones de ddlares sirvié para
apalancar otros 90 millones aportados por capital
africano para la rehabilitacion y el mejoramiento del
corredor de Nacala en Africa suroriental. La
transaccion incluye importantes mejoras en el puerto y
contribuird a poner en funcionamiento un fluido
sistema de transporte multimodal que partira de
Mozambique y pasard a través de Malawi y Zambia. La
OPIC también ofrece seguros contra riesgos politicos,
como en el caso de la cobertura de 142 millones de
ddlares para el oleoducto Baku-Thilisi-Ceyhan, que es
el segundo mas largo del mundo.

Reconocemos las dificultades que encaran los
paises en desarrollo sin litoral: el elevado costo del
transporte y de los insumos, el consiguiente efecto en
la competitividad de las exportaciones y la
dependencia de sus vecinos de la regién para obtener
acceso alos mercados en el exterior. Sin embargo, cabe
afirmar que la posicién geografica de los paises en
desarrollo sin litoral, a ser central, puede resultar
siendo unaventaja.

La elaboracién de un marco multilateral para la
cooperaciéon en materia de trénsito y de comercio, €l
desarrollo de la infraestructura y enfoques regionales
para la solucion de problemas deberian servir a los
paises en desarrollo sin litoral para que estudien la
posibilidad de encontrar ventgjas comparativas y
especialidades rentables en el mercado. A nuestro
juicio, el Programa de Accién de Almaty es una
iniciativa importante y necesaria que permitira a los
paises en desarrollo sin litoral realizar su pleno
potencial y alcanzar los objetivos de desarrollo del
Milenio de modo sostenible.
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El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Abdullah Hussain
Haroon, Jefe de la delegacion del Pakistan.

Sr. Haroon (Pakistan) (habla en inglés): El
Pakistan acoge con beneplacito la convocacion de la
reunion de alto nivel sobre el examen de mitad de
periodo del Programa de Accion de Almaty.
Consideramos este proceso y su resultado como un
paso importante para atender debidamente las
necesidades especiales y las inquietudes de los paises
en desarrollo sin litoral. Confiamos en que este plan
tan pertinente se traduzca en un gjercicio valioso para
enderezar €l rumbo con el propésito de aprender de las
experiencias anteriores para guiarnos en nuestra labor
futura

Nos reunimos en una época dificil para llevar a
cabo este relevante examen de mitad de periodo de la
aplicacion del Programa de Accion de Almaty,
orientado a atender las necesidades especiales de los
paises en desarrollo sin litoral dentro de un nuevo
marco mundial para la cooperacion en materia de
transporte de transito para esos paises. Muy
recientemente realizamos otros dos ejercicios de
examen igualmente importantes en las Naciones
Unidas sobre |as necesidades de desarrollo de Africay
su logro de los objetivos de desarrollo del Milenio. El
mensaje de esos eventos de alto nivel ha sido claro. La
aplicacion plantea la mayor dificultad, y la falta de
financiaciéon sigue siendo el mayor obstaculo para la
realizacion de las promesas de desarrollo y el
cumplimiento de los compromisos contraidos aqui.

Esta surgiendo una emergencia mundial de
desarrollo que se manifiesta a través de la crisis triple
de los alimentos, el combustible y las finanzas, con lo
cual el reto de la aplicacion se torna ain mas complejo
y abrumador, no sélo para los paises en desarrollo sin
litoral, sino también para sus vecinos de transito, que
suelen tener estructuras econémicas muy similares y
encaran igual escasez de recursos.

La adopcién de una estrategia eficaz para mejorar
los sistemas de transporte de tréansito llega a ser
particularmente critica, tras el alza del precio de los
productos basicos y del petréleo. Con una estrategia
coherente se podrian obtener economias de escala
sustanciales, utilizando el comercio como instrumento
para el logro de objetivos de desarrollo al destinar una
mayor proporcion de comercio mundial tanto a los
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paises en desarrollo sin litoral como a los paises en
desarrollo de transito.

El Pakistan brinda un firme respaldo a los paises
en desarrollo sin litoral en su buUsqueda de un
reconocimiento mayor y mas completo de sus
necesidades especiales financieras y técnicas. También
seguimos comprometidos a ayudarlos, dentro de
nuestras limitadas posibilidades, para que superen los
enormes obstaculos y se acerquen a la realizacion de
sus metas de desarrollo. Sin embargo, los requisitos
que entrafia establecer y mantener unos sistemas
eficientes de transporte de transito son de tal magnitud
gue los paises en desarrollo sin litoral no pueden lograr
mucho sin ayuda. Por consiguiente, es indispensable
trabajar de manera coordinada para desarrollar
politicas y mecanismos capaces de generar 10s recursos
financieros precisos para invertir en los proyectos de
infraestructura de transporte. Para poder hacer esas
inversiones se necesita una mayor asistencia financiera
por parte de los asociados en el desarrollo, los paises
donantes y las instituciones internacionales financieras
y de desarrollo.

De la misma manera, es ahora méas importante y
urgente que nunca que se concluya sin demora, con
resultados satisfactorios orientados a desarrollo, la
ronda de negociaciones de la Organizacion Mundial del
Comercio que se celebrara en Doha, y que ésta permita
la eliminacion de distorsiones en €l régimen de
comercio mundial brindando un mayor acceso a los
mercados, especiamente a los paises en desarrollo sin
litoral. La continuacion del estancamiento en las
negociaciones de comercio de Doha es alarmante y
genera grave preocupaci on.

El Pakistan, como pais en desarrollo y de transito,
participa activamente en el proceso del Programa de
Accion de Almaty y sigue dedicado a suministrar un
acceso facil, eficiente y rapido a nuestros vecinos sin
litoral, especialmente el Afganistan, para ayudarlos a
ampliar su comercio internacional. De hecho,
promover una conectividad regional y hacer del
Pakistan un centro regional de transito es parte integral
y es un pilar béasico de nuestra vision nacional para los
sectores del comercio y del transporte. Desde luego, €l
hecho de que el Pakistan esté situado en el cruce del
Asia meridional, central y occidental es muy Util a ese
respecto.

Con ese fin, como parte de nuestro programa
nacional para formar un corredor de comercio, el
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Pakistan no sblo estd mejorando y actualizando su
infraestructura actual de logistica y transporte, sobre
todo las carreteras y la red ferroviaria, sino que
también ha iniciado la construccién de nuevas redes
viales, puertos maritimos, aeropuertos y otras
instalaciones conexas. También se estan construyendo
diversas vias que conducen a Gwadar, un puerto
moderno en el oeste del Pakistan. Se ha encargado la
construccion del puerto de Gwadar, y asi el Pakistan
podrd suministrar unas instalaciones portuarias
eficientes y eficaces en funcion de costos para el
comercio de transito de nuestros vecinos sin litoral,
incluidas unas instalaciones mas recientes para barcos
de carga que estan a la altura de cualquier puerto
moderno.

En el sector de servicios, el Gobierno del
Pakistan esta reorganizando todos los procedimientos
aduaneros, e inclusive ha iniciado un proyecto de
reforma de aduanas. En el programa nacional para el
corredor de comercio se incluyen objetivos y plazos
definidos que cumplir en todas las esferas criticas,
entre ellas lafacilitacion del comercio.

Antes de concluir, aprovecho esta oportunidad
para dar las gracias al Jeque Sidi Diarra, Secretario
General Adjunto y Alto Representante para los paises
menos adelantados, los paises en desarrollo sin litoral y
los pequefios Estados insulares en desarrollo, a igual
gue a sus colaboradores, por su excelente labor, la cual
ha permitido que nuestras deliberaciones sean
productivas y Utiles. También deseo dar las gracias al
Embajador del Japon Yukio Takasu por su excelente
facilitacion de las consultas intergubernamentales para
elaborar las conclusiones de la reunién de examen de
mitad de periodo.

El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Zahir Tanin, Jefe de la
delegacion del Afganistan.

Sr. Tanin (Afganistan) (habla en inglés): Me
complace dirigirme a la reunion de ato nivel de la
Asamblea General dedicada al examen de mitad de
periodo del Programa de Accion de Almaty. Quiero
expresar mis agradecimientos al Presidente de la
Asamblea General por esforzarse para garantizar el
apoyo constante de la comunidad internacional a los
paises en desarrollo sin litoral. También encomio al
Secretario General Ban Ki-moon por su firme liderazgo
y dedicacion ala aplicacion del Programay expreso mi
reconocimiento al Alto Representante Jeque Sidi Diarra
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y a su Oficina por su excelente trabajo preparatorio
paralareunion.

Desde la adopciéon del Programa de Accién de
Almaty hace cinco afios, muchos paises sin litoral y de
transito, con la ayuda de sus asociados para el
desarrollo, han logrado algunos progresos en la
realizacion de los objetivos de ese documento. No
obstante, debido a una serie de impedimentos que
enfrentan los paises sin litoral, muchos de ellos,
incluido el Afganistén, todavia no han podido valerse
del comercio como medio efectivo para alcanzar sus
objetivos de desarrollo.

Entre los muchos ambitos en los que se han
registrado avances en el Afganistan, en primer lugar €l
Gobierno del Afganistdn ha ampliado el papel del
sector privado para que se invierta en infraestructura de
transporte y de trénsito. En el Afganistan hemos creado
el Comité Nacional de Facilitacion del Comercio y del
Trénsito. En ese Comité, representantes publicos y
privados analizan los principales procedimientos y
politicas de comercio, transito y transporte y deciden
juntos las medidas pertinentes a adoptar.

En segundo lugar, ha simplificado y normalizado
los documentos y formularios que se emplean en las
transacciones fronterizas. En tercer lugar, ha adoptado
medidas para modernizar los puestos de control
fronterizo mediante la automatizacion, la adquisicién
de equipos modernos y la construccion de nuevas
instalaciones.

En cuarto lugar, en 2007 y 2008, el Gobierno, con
la asistencia de la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre Comercio y Desarrollo, llevd a cabo encuestas
para identificar las dificultades que presenta el transito
en las zonas de control fronterizo y adopt6
procedimientos para subsanarlas.

En quinto lugar, ha iniciado negociaciones con
los paises vecinos para enfrentar 10s retos comunes que
contribuyen al aumento del costo de los alimentos y
servicios en detrimento de los comerciantes y los
consumidores. Como resultado, hemos resuelto nuestro
problema de larga data con el Pakistan relativo al
transito y trasbordo de productos frescos del
Afganistan através de la frontera Wagah haciala India.

En lo que respecta al ambito prioritario del
establecimiento y del mantenimiento de infraestructura
del Programa de Accidon de Almaty, el Afganistan, en
primer lugar, esta construyendo nuevas carreteras. En
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los Ultimos siete afios, el Afganistdn ha reparado o
construido casi 7.000 kilometros de carreteras
existentes o nuevas, incluidas la carretera de
circunvalacion y carreteras secundarias. Para 2010
esperamos finalizar la carretera de circunvalacion
nacional y conectarla con nuestros vecinos del norte,
sur, este y oeste.

En segundo lugar, €l Afganistan est4
construyendo nuevas vias férreas. Como parte de un
contrato de una mina de cobre con un consorcio de
China, se ha previsto la construccién de un sistema
ferroviario que conecte Asia central con Asia
meridional a través del Afganistan. El Afganistéan
también trabaja para conectarse con €l ferrocarril
transasiatico. Ademés, en la Séptima Reunidn
Ministerial sobre Transporte y Comunicaciones de la
Organizacion de Cooperacién Econdmica se confirmé
gue el ferrocarril que conecta Estambul, Teheran e
Islamabad atravesara el Afganistan.

En tercer lugar, estamos mejorando nuestra
infraestructura aérea. En los Udltimos afios, tres
empresas privadas de trasporte de pasajeros y dos
empresas de transporte aéreo de carga han iniciado sus
actividades en el Afganistan. Asimismo, acabamos de
concluir la construccion de la terminal internacional de
Kabul y el mejoramiento de sus pistas de aterrizaje.
También estamos renovando y modernizando siete
aeropuertos en otros lugares del pais.

En cuarto lugar, estamos mejorando las
comunicaciones, 1o cual constituye el mayor éxito del
Afganistan. En 2002, se estimaba que existian 38.000
lineas terrestres. Hoy, existen casi 6 millones de
abonados a teléfonos en el pais, asi como cuatro
proveedores y una inversiéon de casi 1.000 millones de
ddlares. A fines de 2009 habremos concluido el tendido
de lalinea nacional de fibra épticay la conectaremos a
dos paises vecinos. EI mejoramiento de los servicios de
comunicaciones permitira un mejor control de la
informacién sobre las cargas de productos de
importacion y de productos de trénsito y una mejor
conectividad con laregién y el mundo.

En quinto lugar, estamos construyendo conductos
y transfiriendo energia eléctrica. El acuerdo de
transferencia de gas natura de Turkmenistan al
Pakistan y la India a través del Afganistan ya se ha
concertado. Ademéas, e mes pasado, Tayikistan,
Kirguistan, Afganistan y Pakistan convinieron crear la
Secretaria del proyecto de transmisién y comercio de
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energia eléctrica de Asia central y Asia meridional en
Kabul para acelerar la transferencia de mas de 1.300
megavatios de energia el éctrica desde los dos paises de
Asiacentral al Afganistany al Pakistan.

En la esfera de las prioridades de seguimiento y
supervision de acuerdos, el Afganistan también esta
adhiriéndose a convenios, como el Convenio Aduanero
relativo al Transporte Internacional de Mercancias al
amparo de los Cuadernos TIR, a fin de cumplir las
normasy efectuar la reforma de |os sectores de carga y
de transito, asi como para dar seguimiento a su
condicion de miembro de la Federacién Internacional
de Asociaciones de Transportistas de Carga.

A pesar de esos ambitos de progreso, el
Afganistan ha estado encarando muchas dificultades
para cumplir los objetivos del Programa de Accién de
Almaty, en particular con el apoyo tan necesario de las
comunidades regional e internacional.

En primer lugar, si bien agradecemos el apoyo
financiero de la comunidad internacional destinado a
mejorar nuestra infraestructura de transporte y de
transito, una parte importante de los compromisos de
los donantes adn no se ha materializado. Ademas, gran
parte de esa ayuda se desembolsa teniendo en
consideracion los objetivos del Gobierno del
Afganistan y del Programa de Accién de Almaty. Por
consiguiente, instamos a la comunidad internacional a
gue aumente su asistencia destinada al Afganistan en
las siguientes esferas de prioridad del Programa de
Accién de Almaty: ayudar a ampliar nuestras carreteras
para completar los enlaces que aln quedan pendientes
con la red regional; meorar alin mas nuestras
carreteras y mejorar su capacidad de mantenimiento;
mejorar nuestros puertos existentes y crear nuevos
puertos secos, construir un sistema ferroviario; y
modernizar nuestros aeropuertos.

En segundo lugar, desde 2002 el Afganistan ha
concertado un notable nimero de acuerdos bilaterales y
trilaterales con la mayoria de nuestros vecinos. El
Afganistan se ha unido a la mayoria de las principales
organizaciones regionales y continuara trabajando a fin
de cumplir los objetivos del Programa de Accion de
Almaty en materia de cooperacion regional.
L amentablemente, sélo unos pocos de esos tratados se
han aplicado debido a una falta de confianza politica
entre los paises de la regién o a una falta de capacidad
y de infraestructura. En pocas palabras, ain tenemos
gue recoger |os beneficios de esos acuerdos.
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Para avanzar, el Afganistan recomienda que se
otorgue una atencién renovada a las asociaciones
regionales e internacionales. El Programa de Accidn de
Almaty sb6lo podr4d aplicarse a través de esas
asociaciones. Ese espiritu se refleja claramente en la
Declaracion de Almaty. El Programa de Accién de
Almaty exhorta a los donantes bilaterales vy
multilaterales por igual a que aumenten la asistencia
financiera y técnica a los paises en desarrollo sin
litoral, en particular a los que emergen de conflictos.
También incluye directrices amplias para los donantes
y para la comunidad internacional a fin de que ayuden
a los paises sin litoral y de transito. Ademas, el
Programa alienta a los paises desarrollados y en
desarrollo a mejorar la cooperacion sobre la base de
intereses reciprocos. Todo mejoramiento en el
comercio con el Afganistan promete grandes beneficios
también para los paises asociados.

La cooperacion econémica regional esta pasando
a ser una parte integral de las estrategias de
globalizacion de casi todos los paises vecinos del
Afganistan. Como resultado, el Afganistan tiene ahora
una posibilidad Gnica de materializar su potencial
como puente terrestre entre Asia central, Asia
meridional y la region de Asia occidental. Somos
conscientes de nuestra responsabilidad de trabajar con
nuestros vecinos para establecer politicas vy
mecanismos institucionales con el fin de traducir ese
potencial en proyectos regionales concretos, pero
quisiéramos alentar a otros a que trabajen con nosotros
aun ritmo similar y con el mismo espiritu.

Mi delegacion examiné cuidadosamente el
proyecto de documento final del examen de mitad de
periodo de la aplicacién del Programa de Accion de
Almaty (A/63/L.3), que incluye recomendaciones
importantes y exhorta firmemente a la comunidad
internacional y a los donantes a aumentar su nivel de
apoyo, en particular la asistencia oficia para €
desarrollo, a los paises en desarrollo sin litoral y de
trénsito. Alienta a los paises en desarrollo sin litoral y
de trénsito a que adopten un enfoque proactivo
respecto de la cooperacion bilateral y multilateral. Si
las recomendaciones quedan s6lo en palabras impresas,
es probable que no seamos testigos de un cambio
cualitativo; pero si se llevan a la préactica en forma
honesta, seria, eficaz y constructiva, esas
recomendaciones pueden mejorar las condiciones de
comercio y de transito y materializar plenamente los
objetivos del Programa de Accion de Almaty.
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El Presidente interino (habla en francés): Ahora
tiene la palabra el Excmo. Sr. Hjalmar Hannesson, Jefe
de la delegacion de la Republica de Islandia.

Sr. Hannesson (Islandia) (habla en inglés):
Celebramos los esfuerzos realizados por el Secretario
General para garantizar la preparacion eficaz del
examen de mitad de periodo de la aplicacion del
Programa de Accion de Almaty y le agradecemos su
amplio informe (A/63/165) sobre la aplicacion del
Programa. También doy las gracias al Embajador
Takasu, Representante Permanente del Japén, por la
excelente labor que ha realizado para facilitar las
consultas sobre la declaracion (A/63/L.3) que sera
aprobada al final de esta reunién.

En los afios recientes se ha registrado una serie de
acontecimientos positivos en los paises en desarrollo
sin litoral y un crecimiento econdmico bastante firme.
Sin embargo, en el informe del Secretario General se
sefiala que se necesitaran esfuerzos considerables en €l
futuro inmediato para mejorar la competitividad de los
paises en desarrollo sin litoral con €l fin de reforzar su
participaciéon en la economia mundial. Estamos
plenamente comprometidos con la aplicacion de las
cinco prioridades del Programa de Accion de Almaty.
Reconocemos que las situaciones especificas de esos
paises, con su falta de acceso al mar y sus distancias de
los mercados mundiales, hacen aln méas problemética
la erradicacién de la pobreza. El afio pasado, el 41% de
nuestra asistencia bilateral para el desarrollo se dirigio
a los paises en desarrollo sin litoral de Africa y otro
30% a importantes paises en desarrollo de transito de
Africa. Nos preocupa que los paises en desarrollo sin
litoral sigan acumulando un nivel inconveniente de
deuda externa. Islandia es un pais que apoyay financia
la Iniciativa en favor de los paises pobres muy
endeudados, asi como la Iniciativa para el Alivio de la
Deuda Multilateral, las cuales han sido importantes
para muchos de los paises en desarrollo sin litoral.

Se necesita mas en materia de financiacion para
el desarrollo. La préxima reunién en Doha sobre la
financiacion para el desarrollo sera una prueba de la
determinacion de la comunidad internaciona, e
Islandia, por su parte, se propone estar entre los
principales contribuyentes a la asistencia oficial para el
desarrollo, habiendo ya duplicado su presupuesto para
la cooperacion para el desarrollo en los pasados cuatro
afios. Continuaremos dirigiendo la mayor parte de
nuestra asistencia bilateral para el desarrollo a los
paises menos adelantados de Africa, muchos de los
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cuales son paises sin litoral o importantes paises de
transito.

Las mujeres desempefian un papel fundamental
en el desarrollo y la experiencia nos demuestra que el
apoyo para la educacion, la salud y las actividades
econbmicas de las mujeres tiene un efecto
multiplicador para sus comunidades. Por esa razon,
hemos dirigido cada vez méas nuestra cooperacion para
el desarrollo hacia los proyectos especificos de género.
Eso se ha hecho por medio de nuestros programas
bilaterales en los paises aliados y mediante el apoyo a
las labores del Fondo de Poblacion de las Naciones
Unidas y del Fondo de Desarrollo de las Naciones
Unidas parala Mujer.

Laayuda para el comercio, que Islandia apoya, es
una iniciativa importante que puede reducir |os efectos
adversos de la ubicacién geografica de los paises en
desarrollo sin litoral y debe ser parte de una politica de
desarrollo mas amplia para los paises en desarrollo sin
litoral. Seguiremos abogando por la mayor
liberalizacion del comercio internacional. El fracaso de
la Ronda de Doha para el Desarrollo podria desacelerar
la integracién de los paises en desarrollo sin litoral ala
economia mundial. Ello hace aln méas urgente que
nunca que facilitemos el acceso a los mercados de los
articulos que se originan en esos paises y asegurar, a
todos los niveles, una amplia gama de medidas que
faciliten el comercio. Es nuestro deber hacer lo que
podamos para compensar los altos costos de trénsito y
transporte que enfrentan las empresas en los paises en
desarrollo sin litoral.

El Presidente interino (habla en francés): Doy
ahora la palabra al Excmo. Sr. Don Pramudwinai, Jefe
de la delegacion del Reino de Tailandia

Sr. Pramudwinai (Tailandia) (habla en inglés):
Este afio marca dos importantes puntos medios: uno se
refiere a los objetivos de desarrollo del Milenio y el
otro a Programa de Accion de Almaty. La semana
pasada, durante el debate general y durante la reunion
de ato nivel sobre los objetivos de desarrollo del
Milenio, una de las cuestiones que se menciondé a
menudo fue la erradicacion de la pobreza. Esa cuestion
es obviamente muy importante y las Naciones Unidas
han dedicado una reunién de mesa redonda sobre esa
cuestion particular durante la reunién de alto nivel
sobre 10s objetivos de desarrollo del Milenio.

Durante esas reuniones se mencioné una serie de
perspectivas para superar la pobrezay el hambrey una,
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entre muchas mas, fue la oportunidad, es decir, la
oportunidad para conectarse con e mundo y la
oportunidad de desempefiar un papel en la comunidad
mundial. Es obvio que al darseles una oportunidad se
ayudaria a los paises en desarrollo que aln no se
encuentran en camino de lograr los objetivos de
desarrollo del Milenio para que puedan erradicar la
pobreza, asegurar mejores medios de vida y lograr asi
los objetivos de desarrollo del Milenio para el
afio 2015. A ese respecto, se destaca la alianza mundial
para el desarrollo como un mecanismo para brindar tal
oportunidad.

Ademas de las necesidades de desarrollo de
Africa, que han sido el centro de los debates durante
las Ultimas semanas, también estan las necesidades
especiales de los paises en desarrollo sin litoral, los
cuales merecen la constante atencién de la comunidad
internacional para asegurar €l logro de su oportunidad
y potencial. En nuestra condicion de vecino de un pais
en desarrollo sin litoral, somos conscientes del papel
que los paises de transito deben desempefiar. Por €llo,
reconocemos |los esfuerzos realizados por el Secretario
General para organizar esta reunién de alto nivel afin
de examinar los progresos alcanzados a mitad de
periodo del Programa de Accion de Almaty, el cual,
ciertamente, destaca el papel clave de la alianza entre
paises en desarrollo sin litoral y los paises en
desarrollo de transito y otros asociados para generar
oportunidades y el acceso a los mercados mundiales y
ala conectividad.

Tailandia considera que la oportunidad es
importante para asegurar €l desarrollo y la prosperidad.
Asi, Tailandia ha brindado cooperacion con relacion a
los enlaces de transporte a sus paises vecinos mediante
la cooperacién bilateral, subregional y regional, de
conformidad con las prioridades establecidas en el
Programa de Accién de Almaty.

Para facilitar el transito del transporte y eliminar
las barreras no fisicas, hemos proporcionado
privilegios especiales a los paises vecinos mediante la
exencion de impuestos en |os articulos comerciales que
transitan a través de Tailandia. Bgjo la cobertura de la
Asociacion de Naciones del Asia Sudoriental, los
Estados miembros también trabajaron en una serie de
acuerdos sobre transporte y comunicacién, por
gjemplo, el Acuerdo Marco sobre la facilitacion del
transito de mercancias, firmado en 1998, y el Acuerdo
Marco sobre Transporte Multimodal, firmado en 2005.
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Con respecto a la infraestructura, Tailandia le ha
dado gran importancia a la construccion de enlaces de
transporte al interior de la region en virtud de varios
acuerdos de cooperacion regional y subregional. La red
de enlaces de transporte facilitard més la integracion
regional en los ambitos econémico y social, lo que a
final alimentara un mayor sentido comunitario entre los
paises. En la actualidad, la red de autopistas de Asia ha
mostrado grandes progresos con el desarrollo de los
corredores econOmicos este-oeste, norte-sur vy
meridional, con arreglo al marco para la subregion del
Gran Mekong. Una vez terminado, el enlace ferroviario
entre Singapur y Kunming, con arreglo a la
Cooperacion para el Desarrollo de la Cuenca del
Mekong de la ASEAN, conectard a los miembros de la
Asociacion con China. En virtud de la Iniciativa del
Golfo de Bengala para la cooperacién técnica y
econémica multisectorial, el Banco Asidico de
Desarrollo realizdé un estudio sobre el desarrollo de la
infraestructura y logistica del transporte entre Asia
meridional y Asia sudoriental para facilitar el comercio
y €l transporte através del Golfo de Bengala.

Durante la tercera cumbre de la subregion del
Gran Mekong, realizada en la Republica Democrética
Popular Lao, €l Primer Ministro de Tailandia propuso
iniciativas para circuitos de turismo a fin de estimular
la actividad econdmica por medio del turismo,
conectando para ello los lugares del patrimonio cultural
e histérico de las ciudades situadas a lo largo de los
corredores existentes en la subregion del Gran
Mekong. Esta ruta puede complementar destinos
turisticos ya existentes en laregién de laASEAN y los
del tridngulo de crecimiento de Indonesia, Malasia y
Tailandia.

En vista de que los corredores econémicos de la
subregion del Gran Mekong deben estar terminados
para el afio 2015, Tailandia piensa que seria Util que los
paises miembros pertinentes de los marcos de
cooperacion subregional —tales como la Estrategia de
Cooperacion Econdémica de Ayeyawady-Chao Phraya-
Mekong, la subregion del Gran Mekong, la Iniciativa
del Golfo de Bengala para la cooperacion técnica y
econdémica multisectorial y el triangulo de crecimiento
de Indonesia, Malasia y Tailandia, junto con sus
diados para el desarollo— consideraran la
cooperacion para identificar y acelerar proyectos de
conexion que completarian o fortalecerian de manera
importante las redes de transporte no solamente al
interior de la subregién del Gran Mekong sino mas alla
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de e€lla, incluidas Asia meridiona y toda Asia
sudoriental continental.

En términos bilaterales, Tailandia ha venido
proporcionando asistencia financiera a la Republica
Democratica Popular Lao, nuestro vecino sin litoral,
asi como a Camboya y Myanmar, en proyectos que
ayudaréan a fortalecer la conectividad del transporte. No
obstante, me limitaré al papel de Tailandia en su
condicion de pais de trénsito. Tailandia ha
proporcionado asistencia financiera, tanto donaciones
como préstamos en condiciones favorables, a la
Republica Democrética Popular Lao para la
construccion de la infraestructura de transporte. En
materia de desarrollo vial, se ha brindado asistencia
para construir una carretera que enlaza Huay Sai-
Loung Num Tha en la Republica Democratica Popular
Lao, que es parte de la ruta No. 3 del Corredor
Econémico norte-sur con arreglo a marco de la
subregion del Gran Mekong. Actualmente, examinamos
proporcionar asistencia para rehabilitar la ruta No. 11
en Vientiane. En materia de puentes sobre el Mekong,
Tallandia trabajé6 con la Republica Democratica
Popular Lao para utilizar el préstamo del Banco
Japonés de Cooperacion Internacional para construir €l
segundo puente sobre el Mekong. Tailandia también ha
proporcionado asistencia financiera para construir el
tercer puente sobre el Mekong y coopera con China
para construir el cuarto puente sobre el Mekong.

Aparte de los progresos alcanzados en el
desarrollo vial y de puentes, Tailandia continla
desempefiando un papel activo para fortalecer otros
modos de conectividad con la Republica Democratica
Popular Lao. Contribuimos recursos financieros y
experiencia para apoyar la construccion de una linea
ferroviaria de Nong Ka a Tha Na Lang, que fue
completada en abril de 2007. Ademés, hemos realizado
un préstamo en condiciones favorables al proyecto de
mejoramiento del puerto de Pakse. Asimismo, ambas
partes estan trabgjando en la evaluacion de la
rehabilitacion del aeropuerto de Savannakhet, que
forma parte del proyecto de los corredores econémicos
Este-Oeste del Banco Asiético de Desarrollo dentro del
marco de la subregion del Gran Mekong.

El hecho de brindar oportunidades en lo que
respecta a conexiones creara contactos personales
directos, que ayudarén a la gente a contar con mejores
accesos en los &mbitos econémico y social y a mejorar
sus condiciones de vida en general. Ademas, esas
conexiones podrian ayudar a colmar la brecha del
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desarrollo por medio de la accesibilidad a los mercados
globales. Ello permitiria que los paises en desarrollo
sin litoral obtuvieran mas beneficios econdmicos de la
globalizacion, redujeran la pobreza y acanzaran los
objetivos de desarrollo del Milenio.

Por nuestra parte, Tailandia seguira apoyando de
manera activa el desarrollo de las lineas de transporte a
fin de mejorar las condiciones de vida de la poblacion
en la subregion del Mekong. En la region Asia
Pacifico, Tailandia agradece los esfuerzos de la
Comisién Econdmicay Social de Asiay €l Pacifico de
las Naciones Unidas, que es el brazo regional de la
Organizacion, a unir a nuestros miembros en la region
y crear oportunidades que hagan posible un mayor
acceso alos mercados.

No obstante, queda mucho por hacer. Tailandia
también quisiera exhortar a los demas asociados en €l
desarrollo a que participen en e desarrollo de la
conectividad de transporte tanto con asistencia técnica
como financiera con respecto a desarrollo de
infraestructuras. Hay varios programas y proyectos que
todavia necesitan financiacion adicional. Ademas, es
imperativo fortalecer la administracion, la gestion y el
uso sostenible de la infraestructura al tiempo que se
toman en cuenta la reducciéon de costos, €
funcionamiento y el mantenimiento, la seguridad, la
mitigacién de las repercusiones sociales y ambientales
y la distribucion justa de los beneficios entre la
poblacién.

El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Steve Dick Tennyson
Matenje, Jefe de la delegacion de Malawi.

Sr. Matenje (Maawi) (habla en inglés):
Permitaseme empezar felicitando a Presidente por
haber convocado esta importante reunion acerca del
examen de mitad de periodo de la aplicacion del
Programa de Accion de Almaty para los paises en
desarrollo sin litoral. Asimismo, quisiera dar las
gracias a Secretario General por su informe
(A/63/165) sobre los avances logrados, las lecciones
aprendidas y las limitaciones que surgen en la
aplicacion del Programa de Accion. Permitaseme,
asimismo, dar las gracias a Embajador Yukio Takasu,
del Japon, por haber facilitado la elaboracion del
documento final para esta reunion, asi como a la
Oficina del Alto Representante de las Naciones Unidas
para los paises menos adelantados, los paises en
desarrollo sin litoral y los pequefios estados insulares
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en desarrollo por el papel que sigue desempefiando en
la aplicacion del Programa de Accion.

Malawi es un pais sin litoral y un pais menos
adelantado. Claramente, al igual que otros paises en
situaciones similares, enfrenta desafios singulares y
arduos. Entre ellos, se encuentran los aumentos en los
costos del petroleo, la falta de acceso directo al mar y
la lejania de los principales mercados internacionales,
todo lo cual se traduce en costos de transporte
prohibitivos y enormes obstaculos para el comercio de
importacion y exportacion de Malawi. A menos gue se
aborden con urgencia esos desafios, los paises en
desarrollo sin litoral, entre ellos Malawi, seguiran
careciendo de competitividad en la economia global y
la brecha de desarrollo entre ellos y €l resto del mundo
seguira amplidndose, dando como resultado su
perpetua dependencia de |a asistencia extranjera.

El Presidente Bingu Wa Mutharika, de Malawi,
dice con frecuencia que un buen amigo es aquel con €l
que uno caminay no el que lo Ileva sobre los hombros,
porque cuando uno tropieza, caen los dos. Por
consiguiente, instamos a nuestros asociados en €l
desarrollo, como buenos amigos, a que caminen con
nosotros y que no nos lleven sobre los hombros en
nuestro periplo hacia la prosperidad y la independencia
econémicas. Les pedimos que lo hagan ayudandonos a
eliminar los obstaculos a nuestras importaciones y
exportaciones, de forma que podamos generar la
rigueza que tanto necesitamos para reducir la pobreza
en nuestro pais.

Esa fue precisamente la razén por la cual,
en 2003, las Naciones Unidas adoptaron el Programa
de Accion de Almaty como reflejo del compromiso de
la comunidad internacional a fin de abordar las
necesidades y los problemas especiales de los paises en
desarrollo sin litoral, tal y como se estipula en la
Declaracion del Milenio de las Naciones Unidas. El
objetivo del Programa de Accion era establecer un
nuevo marco global para la cooperacion en el
transporte de transito para los paises en desarrollo sin
litoral. Entre otras cosas, el Programa de Accion esta
dirigido a garantizar el acceso de los paises en
desarrollo sin litoral desde y hacia el mar por todos los
medios y reduciendo los costos asociados a sus
importaciones y sus exportaciones. En la consecucion
de esos objetivos, un aspecto esencial es que los paises
en desarrollo tanto sin litoral como de transito cuenten
con infraestructura de transporte.
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En ese sentido, en la estrategia de crecimiento y
desarrollo de Malawi se identifica el desarrollo de la
infraestructura de transporte como una de las seis
prioridades clave del Gobierno para lograr crecimiento
econdmico a mediano plazo. Por consiguiente, el
Gobierno de Malawi esta trabajando enérgicamente en
pro de un sistema de transporte interior multimodal que
mejore el transporte ferroviario, aéreo, fluvial y por
carretera, con miras a facilitar el comercio naciona y
las importaciones y |las exportaciones.

En cuanto al transporte por aguas interiores, l10s
Gobiernos de Malawi, Mozambique y Zambia han
suscrito un memorando de entendimiento dirigido a
disefiar y aplicar el proyecto de vias de navegacion
conocido como via fluvial de Shire a Zambezi, que
tiene por objeto unir a Malawi, Zambiay el interior de
Mozambique con el mar através del rio Shire en el sur
de Malawi y através del rio Zambezi en Mozambique,
Zambiay Zimbabwe.

Los exploradores y misioneros britanicos
utilizaron la via fluvial de Shire a Zambezi como via
de navegacion hacia Malawi hace 150 afios. En el
decenio de 1970 se utilizaba para el transporte de
melazas de Malawi a puerto de Chinde, en
Mozambique. La idea es reabrir la via de navegacion a
fin de reducir de manera importante los costos de
transportar las importaciones y las exportacionesy, asi,
estimular el desarrollo econédmico en los tres paises y
més alld La via de navegaciéon se utilizaria como
complemento de los corredores de transporte existentes
a los puertos de Nacala y Beira, en Mozambique, y el
puerto de Dar es Salaam, en Tanzania.

El proyecto de la via de navegacion concuerda
con el Programa de Accién de Almaty, asi como con €l
Programa de Accién de Bruselas en favor de los paises
menos adelantados, que tienen por objeto abordar las
necesidades especiales de los paises en desarrollo sin
litoral y paises menos adelantados como Malawi.
Ademas, concuerda con los objetivos de la Nueva
Alianza para el Desarrollo de Africa, que reconoce el
desarrollo de infraestructura como uno de los
principales pilares del crecimiento econémico y la
reduccion de la pobreza en Africa, asi como de la
reduccién de la marginacién econémica de Africa
Ademas de la Nueva Alianza para el Desarrollo de
Africa, la Comunidad del Africa Meridional para el
Desarrollo y el Mercado Comun para el Africa Oriental
y Meridional apoyan el proyecto de la via fluvial de
Shire a Zambezi como programa prioritario que
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necesita integrarse en las redes de transporte por
superficie en la subregion y el régimen maritimo del
Océano indico. Por consiguiente, exhortamos a la
comunidad internacional a que apoye lainiciativade la
viafluvia de Shire a Zambezi.

Al hacer balance de los Ultimos cinco afios,
exhortamos a las Naciones Unidas a que consideren el
proyecto como un ejemplo de los esfuerzos realizados
en la aplicacion del Programa de Accion de Almaty y a
gue presten asistencia en la movilizacion de la
financiacion para su aplicacion. Efectivamente, si bien
Malawi reconoce gue los gobiernos nacionales tienen
la responsabilidad principal del desarrollo econdmico y
social de sus paises, también creemos que la
comunidad internacional debe velar por el éxito de
excelentes iniciativas como el proyecto de laviafluvial
de Shire a Zambezi. Ese proyecto fomentara el
adelanto econémico de millones de personas en nuestra
subregion, la mayoria de las cuales son mujeres, cuya
supervivencia depende por completo de la agricultura.

A pesar de que Malawi esta de acuerdo en que se
han logrado avances tangibles en el ambito global en la
aplicacion del Programa de Accion de Almaty, los
paises en desarrollo sin litoral siguen enfrentando
desafios. Hay que hacer mas, no solo para proporcionar
infraestructura de transporte sino también para ayudar
a mejorar las redes de transporte en los paises en
desarrollo sin litoral. Por consiguiente, apoyamos las
recomendaciones formuladas por el Secretario General
en su informe, que figura en el documento A/63/165.
Entre otras cosas, en el informe se insta a la comunidad
internacional a brindar un mayor acceso alos mercados
a las mercancias procedentes de los paises en
desarrollo sin litoral con el fin de mitigar los altos
costos de las transacciones comerciales derivados de
sus desventajas geogréficas, asi como mejorar la
asistencia técnica a los paises en desarrollo sin litoral
con el objetivo de garantizar su participacion eficaz en
las negociaciones comerciales de la Organizacion
Mundial del Comercio.

En ese sentido, deseamos exhortar a la Oficina
del Alto Representante para los paises menos
adelantados, los paises en desarrollo sin litoral y los
pequefios Estados insulares en desarrollo a que se
ponga al frente para garantizar la aplicacion de las
recomendaciones del Secretario General.

Antes de concluir, permitaseme dejar constancia
del agradecimiento de Malawi por la cooperacion que
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recibe de Tanzania, Mozambique y Sudéfrica a poner
sus puertos a disposicion de Malawi. Malawi agradece
también a Zambia y a Zimbabwe, paises en desarrollo
sin litoral, la facilitacion del paso de las importaciones
y exportaciones de Malawi a través de sus territorios.
Esa cooperacion es una manifestacion de las
asociaciones previstas en el Programa de Accién de
Almaty. La comunidad internacional no solo debe
alentarla, sino también respaldarla de manera técnicay
financiera

El Presidente interino (habla en francés): Doy
ahora la palabra al Excmo. Sr. Michel Kafando, Jefe de
la delegacion de Burkina Faso.

Sr. Kafando (Burkina Faso) (habla en francés):
Sr. Presidente: Deseo expresar la satisfaccion de mi
delegacién al verlo presidir esta reunion de alto nivel
sobre el examen de mitad de periodo del Programa de
Accion de Almaty. Mi delegacion desea también darle
las gracias al Secretario General por la excelente
organizacion de este debate y el interés que ha
mostrado en las inquietudes de los paises en desarrollo
sin litoral. Mi delegacion acoge también con
benepl&cito los esfuerzos realizados por e Jeque Sidi
Diarra, Alto Representante para los paises menos
adelantados, los paises en desarrollo sin litoral y los
pequefios Estados insulares en desarrollo. Deseamos
también sumarnos a la declaracion que formulara
posteriormente el representante de Mali, en nombre de
los paises en desarrollo sin litoral, y la declaracion
formulada en la 182 sesion por el Presidente del Grupo
delos 77.

En el aflo 2008 se han producido crisis
socioecondmicas sin precedentes, en particular en
cuanto a los precios del petréleo, el aumento del precio
de los productos alimenticios, el aumento del precio de
los recursos energéticos y los efectos nefastos de los
desastres naturales. Esas crisis han conmocionado la
economia mundial, pero han tenido una repercusion
méas grave en los paises en desarrollo sin litoral. El
deterioro total o parcia de la infraestructura de
transporte y la lejania geogréfica del mar de los paises
en desarrollo sin litoral son factores responsables de
los serios problemas en nuestro comercio como
resultado del muchisimo tiempo que se requiere para
transportar las mercancias y, sobre todo, el precio
prohibitivo del propio transporte, entre otros.

Los problemas inherentes de los paises en
desarrollo sin litoral son preocupaciones fundamental es
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del Programa de Accion de Almaty. Considero que esta
reunién es una oportunidad para que la comunidad
internacional realice un examen a mitad de periodo de
la aplicacion del Programa de Accién. Nos complace
que el examen haya aprovechado las conclusiones de
las reuniones ministeriales tematicas celebradas en
junio de 2007 en Uagadugu sobre el desarrollo de la
infraestructura del transporte de transito y en agosto de
2007 en Ulaanbaatar sobre el comercio internacional y
la facilitaciébn del comercio. Esas dos reuniones
preparatorias nos han permitido evaluar la ejecucion de
los elementos fundamentales del Programa, identificar
las mejores medidas para enfrentar las consecuencias
del aislamiento fisico de los paises sin litoral y
determinar como aumentar la competitividad de sus
economias.

A mi delegacién le complace la pertinencia del
tema de esta reunién, que pide a toda la comunidad
internacional que examine su papel en la creacion de
sistemas de transporte de transito para aumentar las
oportunidades de comercio entre los paises sin litoral y
el resto del mundo.

La financiacion de la infraestructura es de suma
importancia para el éxito del Programa de Accion de
Almaty. La movilizacion de inversion en materia de
transporte y transito requiere la participacion del sector
privado y de los asociados financieros bilaterales y
multilaterales. Una verdadera asociacion nacional,
subregional, regional e internacional basada en las
necesidades concretas de los paises sin litoral deberia
unirnos a través de mecanismos de financiacion
grandes y previsibles para crear y rehabilitar la
infraestructura de transporte y trénsito y fortalecer los
marcos internacionales para la promocion del
COMmercio.

Mi delegacion pide a los paises desarrollados,
sobre todo a los miembros del Grupo de los Ocho, que
participen realmente en el proceso preparatorio de la
Conferencia internacional de seguimiento sobre la
financiacion para el desarrollo, que se prevé celebrar
en Doha del 29 de noviembre a 2 de diciembre de
2008 para realizar un examen objetivo de los
compromisos contraidos en Monterrey en 2002.

La mitad de los paises en desarrollo sin litoral se
encuentran en Africa, donde el nivel de desarrollo dela
red vial es el peor del mundo; se encuentra en
condiciones dos veces mas deficientes que en América
Latina y tres veces mas que en Asia. Frente a ese
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problema, los paises africanos han concedido absoluta
prioridad a la creacion de la infraestructura de
carreteras, ferrocarriles y aeropuertos. En la reciente
reunion ministerial tematica celebrada en Uagadugu se
respaldé y aentd la estrategia de desarrollo de
infraestructuras de Africa y se hizo un llamamiento
urgente a los inversores publicos y privados por igual
para que financien la infraestructura y faciliten el
COmercio.

El comercio sigue figurando entre las fuerzas
motrices mas importantes del desarrollo en los paises
en desarrollo, sobre todo en los paises sin litoral. A mi
delegacién le preocupan los recientes fracasos en las
negociaciones comerciales multilaterales celebradas en
la Organizacion Mundial del Comercio. La falta de
consenso a ese nivel muestra claramente la
marginacion de los paises en desarrollo pobres en el
comercio internacional. Burkina Faso pide la
reanudacion de esas negociaciones en un espiritu de
consenso y solidaridad internacional para crear normas
y condiciones justas que favorezcan un comercio
equitativo y beneficioso para todos.

El Presidente interino (habla en francés): Doy
ahora la palabra a Excmo. Sr. Aldo Mantovani,
representante de Italia.

Sr. Mantovani (ltalia) (habla en inglés):
Permitaseme comenzar respaldando la declaracion
formulada por el representante de Francia en la
182sesion en nombre de la Unién Europea, cuya
Presidencia desempefia actualmente su pais.

Italia desea dar las gracias a los paises en
desarrollo sin litoral y a los paises en desarrollo de
transito por haber preparado este examen de mitad de
periodo de la aplicacion del Programa de Accion de
Almaty alos niveles nacional y regional. Nos sumamos
también a las deméas delegaciones para expresar
nuestro agradecimiento al Embajador Takasu por haber
facilitado exitosamente las negociaciones sobre el
proyecto de documento final y a Sr. Cheikh Sidi
Diarra, Secretario General Adjunto y Asesor Especial
del Secretario General, por el apoyo que su Oficina
brindé a todo el proceso de preparacion del examen de
mitad de periodo.

Cuando el Parlamento italiano examiné las bases
juridicas de nuestra cooperacion para el desarrollo
en 1989, incluyd entre sus prioridades la consolidacion
de los procesos de desarrollo locales en los paises mas
pobres del mundo y la promocion del crecimiento
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econdmico, social y cultural de esos paises. Durante 20
afos, ese objetivo ha seguido estando en el centro de
nuestras actividades. Ese es el motivo por el cual Italia
acogio con beneplacito y sigue respaldando la filosofia
que condujo a la aprobacidon del Programa de Accién
de Almaty.

En el periodo comprendido entre 2003 y 2008, la
asistencia de Italia para el desarrollo general afavor de
los paises en desarrollo sin litoral aumenté en un 70%,
para un total de aproximadamente 250 millones de
dolares. El afio pasado aportamos también 50.000
dolares a la organizacion de las dos reuniones
preparatorias celebradas en Ulaanbaatar y Uagadugu.

L os obstaculos que los gobiernos de los paises en
desarrollo sin litoral y de los paises en desarrollo de
trénsito deben superar guardan relacion no tanto con su
ubicacion geogréfica como con los procedimientos
normativos complejos, la falta de cooperacion para
abordar los retrasos burocraticos y un sector logistico
poco desarrollado. En los Ultimos cinco afios se han
desplegado grandes esfuerzos, gracias al marco de
Almaty, pero ain nos queda un largo camino por
recorrer.

La cooperacion regional y subregional también es
un medio importante para aplicar el Programa de
Almaty y las organizaciones regionales y subregionales
pertinentes, sobre todo las que realizan actividades
operacionales en el terreno, son partes interesadas
importantes. Su continuo interés y compromiso es
esencial para lograr progresos concretos en cuanto a la
aplicacion de las cinco prioridades enunciadas en
Almaty.

Italia se mantiene dispuesta como siempre a
facilitar este proceso. Reafirmamos nuestro
compromiso de mejorar el desempefio de nuestra
asistencia bilateral en este sector. Al mismo tiempo,
constantemente procuramos mejorar los efectos de
estas actividades y aumentar su financiacion.

Permitaseme mencionar dos importantes medidas
adoptadas por Italia para cumplir las metas de Almaty.
En primer lugar, hemos hecho una contribucién total de
aproximadamente 100 millones de euros, suma
equivalente a 140 millones de ddlares, al Gobierno del
Afganistan para la rehabilitacion y la reconstruccion
parcial de la autopista Kabul-Bamyan. Con esta
iniciativa se pretende mejorar de manera sustancial la
conexion entre dos ciudades importantes, reduciendo
los costos y los periodos de trénsito dentro del
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Afganistan y entre éste y los paises vecinos. El
proyecto también contribuira a aumentar la capacidad
operacional de las instituciones locales a cargo de
supervisar la calidad del sistema de transporte
extraurbano.

La segunda medida es la rehabilitacién de la
seccion Toledo-Ancaravi de la autopista Oruro-Pisiga
en Bolivia, que Italia financié con un crédito en
condiciones favorables de 25 millones de dblares. Este
proyecto constituye una ampliacién importante de la
infraestructura vial de Bolivia y llevara el progreso
econdmico tan necesitado a una de las zonas mas
pobres y de poblacién mas esparcida del pais.

Italia esta dispuesta a alentar a sus asociados
multilaterales a que aumenten su participacion en esta
esfera. Las instituciones financieras internacionales en
particular tienen una ventgja comparativa real para
prestar alos paises en desarrollo sin litoral la asistencia
financiera necesaria para respaldar sus costosas
inversiones en el desarrollo y el mantenimiento de la
infraestructura.

El logro de los objetivos de desarrollo del
Milenio requiere la movilizacion de recursos y los
intercambios de experiencias entre todos |0s asociados,
tanto a nivel institucional como privado. Italia esta
convencida de que el aporte del sector privado es
decisivo para desarrollar la infraestructura y la
capacidad productiva. Ello debe incrementarse
mediante la creacion de alianzas entre los sectores
publico y privado.

La nueva Presidencia italiana del Grupo de los
Ocho prestaré especial atencion a la tecnologia de la
informacion y las comunicaciones para el desarrollo.
El desarrollo de la infraestructura del transporte de
trénsito no se limita a la construccion y €l
mantenimiento de la infraestructura fisica, como
carreteras, ferrocarriles,  aeropuertos, puertos,
oleoductos y otros. Més bien, la infraestructura fisica
debe verse complementada por una organizacién de
almacenamiento y transporte eficiente y moderna,
sistemas de gestion logistica y redes integradas de
informacién y comunicacion.

Colmar la brecha digital, promover la buena
gobernanza, intercambiar experiencias y las mejores
practicas y proporcionar la debida capacitacion y
educacion en los paises en desarrollo sin litoral y de
trénsito son medidas que estdn en consonancia con la
prioridad 1 del Programa de Accion de Almaty. En este
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sentido, Italia promovera proyectos que fomenten la
difusién de instrumentos de gobierno electrénico para
mejorar y acelerar los complicados procedimientos
burocréticos, por ejemplo en materia de aduana y
logistica.

Italia tiene sumo interés en examinar con sus
asociados el desarrollo ulterior de estas iniciativas y la
elaboracion de estrategias para su aplicaciéon, que
incluyan al sector privado y a todas las principales
partes interesadas.

Italia esta dispuesta a desempefiar su papel para
ayudar a los paises en desarrollo sin litoral y de
transito. Al mismo tiempo, esperamos que los paises en
desarrollo sigan asumiendo la titularidad y disefiando
politicas nacionales apropiadas en el marco de las
iniciativas regionales convenidas. Estamos seguros de
gue, juntos, lograremos el éxito.

El Presidente interino (habla en francés): Doy
ahora la palabra a Excmo. Sr. Eshagh Al Habib,
representante de la Republica Islamica del Iran.

Sr. Al Habib (Republica Islamica del Iran)
(habla en inglés): Ante todo, permitaseme felicitar al
Presidente por haber convocado una reunién tan
oportuna. Tengo la certeza de que bajo su competente
liderazgo la reunion plenaria de alto nivel dedicada al
examen de mitad de periodo del Programa de Accion
de Almaty lograra un resultado fructifero. Asimismo,
doy las gracias a Secretario General Ban Ki-moon por
sus observaciones introductorias en la 17% sesion.
También hacemos extensiva nuestra gratitud vy
reconocimiento a la Secretaria por haber preparado y
facilitado un documento para esta reunion.

Las cuestiones relativas al transito y al transporte
revisten gran importancia, sobre todo en el mundo
globalizado de hoy. Se cree que el desarrollo del
transporte de transito equivale a crecimiento
econdmico, lo que redunda en el alivio de la pobreza,
que es la primera prioridad de los objetivos de
desarrollo del Milenio. En este sentido, la creacion de
sistemas de transito eficaces y eficientes es la maxima
prioridad de los paises en desarrollo sin litoral y de
transito, teniendo en cuenta que la responsabilidad de
establecer sistemas de transito eficaces recae en los
paises en desarrollo sin litoral y de trénsito, que tratan
de crear condiciones que permitan generar recursos,
atraerlos y movilizarlos con eficacia para encarar sus
desafios de desarrollo. No obstante, sus empefios y su
cooperacion también necesitan €l apoyo de los
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asociados en el desarrollo y de las organizaciones
internacionales y regionales con animo de compartir
responsabilidades.

Ademés, reforzar el marco juridico que rige las
operaciones de transporte de transito, incluso mediante
la aplicacion plena y efectiva de los acuerdos
bilaterales, subregionales y regionales, permitiria
elaborar planes eficaces para alcanzar nuestros
objetivos y acelerar el proceso. Por tanto, el Programa
de Accién de Almaty constituye un marco fundamental
para establecer una verdadera alianza entre los paises
en desarrollo sin litoral y de transito y sus asociados en
el desarrollo a nivel nacional, bilateral, subregional,
regional y mundial.

La Republica Islamica del Iran ha emprendido
numerosas iniciativas, sobre todo el seguimiento y la
aceleracion de la aplicacion del Programa de Accion de
Almaty para facilitar el transporte de transito y, a
mismo tiempo, aprovechar la experiencia adquirida a
partir de las iniciativas regionales en materia de
infraestructura para fomentar la infraestructura
transfronteriza integrada. Este afio, el Iran y la
Comisién Econémica y Social para Asiay el Pacifico
organizaron conjuntamente dos talleres, que se
centraron en la facilitacion del transporte de transito
por ferrocarril y carretera. El Irén también esta a punto
de adherirse a Corredor de Transporte Europa-
Céucaso-Asia, que tiene por objetivo promover y
facilitar el transporte de transito para aplicar de manera
eficaz las medidas de facilitacion del comercio,
incluida la ejecucién de planes regionales de transito
en aduana.

Con respecto a la aplicacion exitosa de un
sistema automatizado para |os datos de aduana, €l Iran
despliega esfuerzos para seguir aplicando ese sistema a
fin de facilitar los tramites aduaneros. Asimismo,
estamos considerando la posibilidad de negociar y
autorizar el establecimiento de zonas francasy puertos
maritimos.

En 2008, el Iran también celebré en Teheran un
seminario internacional sobre los vigjesy el transito y
el corredor este-oeste, en el cual presenté a mundo la
zona de libre comercio de Chabahar y el corredor este-
oeste.

Por ser uno de los paises en desarrollo de transito
mas importantes, debido a su posicion geogréafica
especifica, la Republica Islamica del Iran acoge rutas
de transporte multimodal muy importantes, cuyo
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desarrollo y mantenimiento supone grandes desafios.
Si estas preocupaciones y desafios no se analizan,
puede ser que obstaculicen la cooperacion entre los
paises en desarrollo sin litoral y los paises en
desarrollo de transito. Ademas, el desarrollo y el
mantenimiento de la infraestructura requieren que los
donantes, las instituciones financieras y los organismos
de asistencia para el desarrollo contribuyan con una
parte mayor de las inversiones y asistencia financiera.

Para concluir, reconozco que enfrentar los
problemas del transporte de transito de los paises en
desarrollo requiere un enfoque holistico e invito a
todas las organizaciones pertinentes del sistema de las
Naciones Unidas, incluidas las comisiones regionales,
el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo
y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Comercio y Desarrollo, asi como a otras
organizaciones internacionales y regionales, a que
integren més el Programa de Accion de Almaty a sus
programas pertinentes de trabajo, teniendo en cuenta
este examen de mitad de periodo. Los aiento a
continuar su apoyo, basandose en sus mandatos, a los
paises en desarrollo sin litoral y de transito, mediante,
entre otras medidas, programas de asistencia técnica
bien coordinados y coherentes para facilitar el
transporte de transito y el comercio.

El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Victor Zagrekov,
representante del Ministerio de Relaciones Exteriores
de la Federacion de Rusia

Sr. Zagrekov (Federacion de Rusia) (habla en
ruso): La globalizacién tiene cada vez consecuencias
mayores para todos los aspectos de la sociedad
mundial. Sin embargo, la distribucion desigual de sus
beneficios conlleva el riesgo de provocar trastornos
sociales y econdémicos y la division de la economia
mundial en zonas de crecimiento y zonas de
estancamiento. Sabemos que los paises en desarrallo y
los paises sin litoral son especialmente vulnerables
ante tal situacion.

A ese respecto, Rusia ha tomado medidas activas
para aplicar el Programa de Accién de Almaty, el cual
se aprobd hace cinco afios y se centra en aplicar un
conjunto complejo de medidas para desarrollar el
transporte de transito. También apoyamos total mente €l
establecimiento de un mecanismo para un sistema de
transporte euroasidtico con base en el Programa de
Accién de Almaty. Creemos que €ello proporcionara una
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plataforma sélida para tratar las cuestiones clave de
transporte en el proximo decenio.

De conformidad con el Programa de Accién de
Almaty, las medidas que la Federacion de Rusia ha
tomado en afos recientes se han centrado en mejorar la
politica nacional de transporte con el objetivo de
desarrollar embarques de transito, fortalecer la
infraestructura de  transporte de importancia
internacional y activar la cooperacion con grupos de
empresas mediante la gjecucion de varios proyectos
que incluyen, entre otros, alianzas entre el Estado y €l
sector privado.

Nuestra guia clave para este esfuerzo ha sido el
Programa Federal para el desarrollo del sistema de
transporte de la Federacion de Rusiay su subprograma
para desarrollar la exportacion de servicios de
transporte, que busca establecer una eficaz
infraestructura de transporte que aumente la
competitividad del sistema de transporte de Rusia y
concretice el potencial de transporte del pais.

El Programa incluye medidas para elaborar y
gjecutar grandes y complejos proyectos de inversion
con el objetivo de desarrollar los corredores principales
para el transporte de cargay pasajeros, con el propésito
de mejorar la calidad de los servicios de transporte,
acelerar las entregas y mejorar la gestion del
transporte. El principal trabajo que enfrentamos es
facilitar el transporte de carga en contenedores y atraer
flujos de transito hacia los corredores internacionales
de transporte que pasan a través de la Federacion de
Rusia

La situacion geogréfica de Rusia desempefia una
importante funcion para determinar nuestra estrategia
de desarrollo y nuestras politicas. Rusia ocupa la
porcion central del continente eurasiatico y estamos
destinados a actuar como un puente geopolitico entre
los paises orientales y occidentales. A ese respecto,
participamos activamente en el didlogo internacional
sobre cuestiones de transporte, al negociarse éstas tanto
en Europa como en Asia.

Apoyamos la gjecucion del proyecto general de
desarrollo de la infraestructura de los transportes
terrestres en Asia de la Comisién Econémica y Social
para Asia y el Pacifico (CESPAP), que incorpora el
desarrollo de la red de carreteras de Asia y e
ferrocarril transasidtico. La Federacion de Rusia es
parte en los Acuerdos intergubernamentales que la
CESPAP ha formulado sobre las redes de autopistas y
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ferrocarriles de Asia 'y estamos convencidos de que su
gjecucion llevara a beneficios importantes para los
paises en desarrollo y los paises sin litoral, asi como
paralos Estados en desarrollo de transito.

Un elemento importante de la politica de
transporte que, ciertamente, tendra un efecto
significativo para los paises de transito sin litoral en
Asia central es la adopcién en enero de 2008 del plan
para un espacio Unico de transporte dentro de la
Comunidad Econdmica de Eurasia. El plan, en cuya
elaboracién Rusia desempefié un papel activo, exige €l
desarrollo de las capacidades generales de transporte
de todos los Estados miembros, la superacion de las
barreras que dificultan los embarques internacionales,
la expansién conjunta del acceso de los navios de los
Estados miembros a los mercados internacionales de
transporte y el desarrollo de la infraestructura de
transporte. También hemos emprendido periddicos
vigjes de ensayo de trenes de contenedores que enlazan
Europay Asia. A partir de 2002, tales viagjes de ensayo
se han llevado a cabo en diversas rutas desde los
puertos orientales de Rusia, Mongolia, China, paises de
Asia central y Kazgjstan a las fronteras de Rusia con
paises de Europa oriental y septentrional. El propdsito
de esos viges de ensayo no ha sido solamente
demostrar las ventajas de las rutas terrestres con
relacion a las rutas marinas, sino también encontrar
embotellamientos para eliminarlos.

También debemos mencionar un proyecto
conjunto entre la Comision Econémica y Social para
Asia y el Pacifico y la Comision Econdémica para
Europa para desarrollar los enlaces euroasiaticos de
transporte, que busca identificar las principales rutas
de ferrocarriles, automdviles y cursos de agua internos
gue enlazan a los paises de Asia'y Europa. El proyecto
determinara medios prioritarios para mejorar esas
rutas, incluidas las medidas para eliminar brechas y
embotellamientos, simplificar las disposiciones
relacionadas con el cruce de la frontera, eliminar las
barreras y desarrollar maneras de asegurar e empleo
ininterrumpido de esas rutas para el transporte de carga
entre Europay Asia.

Se ha dedicado trabgjo importante a la nueva
iniciativa de transporte por carretera en Eurasia, un
proyecto que lleva a cabo la Unién Internacional de
Transportes por Carretera que tiene como objetivo
proporcionar embarques periédicos entre Asia y
Europa.
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Para concluir, quiero decir que nos complacen
mucho los trabajos realizados por los paises y las
organizaciones internacionales, especialmente los
organismos de las Naciones Unidas, en el marco del
Programa de Accion de Almaty. Deseamos confirmar,
de nuevo, el compromiso de Rusia con el objetivo
principal de ese programa, concretamente, satisfacer
las necesidades de los paises sin litoral mediante la
creacion de marcos mundiales para la accion a fin de
establecer sistemas eficaces de embarque de transito.

El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora la palabra el Excmo. Sr. Oumar Daou, Jefe de la
delegacion de la Republica de Mali.

Sr. Daou (Mali) (habla en francés): Para
comenzar, deseo saludar la convocacién de esta
importante reunion. Quiero compartir la experiencia de
mi propio pais, Mali, en el marco de la aplicacion del
Programa de Accidn de Almaty.

Mali, con siete fronteras terrestres, es el gemplo
perfecto de un pais en desarrollo sin litoral. Nuestra
lgjania del mar es un obstaculo grave para obtener
suministros necesarios y genera costos de transporte
gue disminuyen el valor y, con ello, la competitividad
de nuestros productos de exportacion. Nuestra
ubicacién geogréfica también explica la vulnerabilidad
de la economia de Mali, especialmente en esta época
decrisis.

Con relacion a informe del Secretario General
del 23 de julio de 2008 (A/63/165), quiero centrarme
en las actividades de Mali para aplicar algunas de las
prioridades que se mencionan en el informe. En primer
lugar, me referiré a las cuestiones fundamentales que
se vinculan con la politica de transito. Quiero destacar
gue Mali ha adoptado una serie de medidas
sustanciales, como mejorar la eficacia de las
operaciones de transporte de transito y reducir los
costos de transporte mediante la ampliacion de la
capacidad de amacenamiento de los amacenes
ubicados en los lugares de transito.

Se han adoptado varias medidas, entre ellas un
acuerdo de protocolo para el transporte y transito
maritimo, terrestre y ferroviario de la mercaderia de
Mali. El pais ha organizado también el sector privado
en federaciones, incluido el establecimiento del
Consegjo de Expedidores de Carga de Mali y el Consgjo
de Transporte por Carretera de Mali.
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Pasando al importante dambito del desarrollo y
mantenimiento de la infraestructura de transporte y
trénsito, Mali ha adoptado una politica de promocién
de las inversiones privadas en las esferas de equipo y
transporte y facilidades de amacenamiento. Hemos
realizado trabajos de infraestructura de transporte para
aumentar el acceso a todos los puertos de transporte y
de transito. Asimismo, hemos mejorado nuestra
infraestructura de transporte ferroviario y por carretera.
A fin de facilitar el comercio, se esta aplicando la
metodologia de autoevaluacion establecida por el
Banco Mundia y los organismos del sistema de las
Naciones Unidas.

En sentido general, si bien se han emprendido las
medidas pertinentes, el transporte de transito sigue
tropezando con algunos obstaculos, entre otros los
multiples puestos de control en las rutas interestatales
y numerosas barreras arancelarias y no arancelarias.
Todo e€llo entorpece enormemente el comercio y
aumenta los costos generales para €l logro de nuestros
objetivos.

Otro problema es la insuficiencia de la
infraestructura de transporte de transito, lo que ha
obligado a establecer puestos de inspeccion adyacentes
0 conjuntos en las fronteras. Hay deficiencias en la
adaptacion de los sistemas de informacién a las
mercancias, la capacitacion que recibe el personal que
trabaja en este sector es insuficiente y la capacidad de
almacenamiento de los almacenes de Mali en los
puertos de transito es baja.

Ante estos numerosos desafios y obstaculos en €l
camino hacia el desarrollo, Mali ha adoptado, en el
contexto de su declaracion sobre la politica general de
transporte, varias medidas dirigidas a mejorar el sector
del transporte, mediante su Proyecto del Sector del
Transporte, entre las que cabe citar |as siguientes.

En primer lugar, hemos fortalecido Ilas
capacidades de desempefio y de gestién del sector
reorganizando y fomentando la capacidad local
mediante la creacion, ya mencionada, del Consgjo de
Expedidores de Carga de Mali y el Consgo del
Transporte por Carreterade Mali.

En segundo lugar, hemos reestructurado las
compafias de transporte y hemos revisado el marco
institucional y regulador para promover una mayor
participacion del sector privado. Por dltimo, hemos
mejorado  y mantenido nuestra  prioritaria
infraestructura de transporte gracias a la creacion del
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Comité Nacional de Facilitacion del Transporte, €l
Comité de Seguridad Vial y el Organismo de Seguridad
del Trafico Vial. Ademés, hemos declarado una
Semana Nacional de Seguridad Vial y hemos
establecido el programa de Transito Vial Interestatal.

Mali sigue convencido de que el desarrollo de los
paises en desarrollo sin litoral debe basarse en la
cooperacion. Por ello, Mali apoya los principales
programas de desarrollo del transporte en el marco de
la Unién Monetariay Econdémica del Africa Occidental
y la Comunidad Economica de los Estados de Africa
Occidental. La aprobacion de un programa para los
paises sin litoral es una oportunidad que debemos
aprovechar a fin de trabajar con nuestros asociados en
€l desarrollo para encontrar la financiacion necesaria
para construir y mejorar la infraestructura necesaria
para el desarrollo del pais.

En este sentido, quisiera recordar el compromiso
de mi pais de participar en las actividades destinadas a
la aplicacion del Programa de Accion de Almaty. Este
compromiso queda demostrado con nuestra presencia
activa en los foros pertinentes y con la aplicaciéon a
nivel nacional de todas las recomendaciones del
Programa. Por ello, el Presidente de la Republica de
Mali, por intermedio de su enviado especia, el
Ministro de Equipamiento y Transporte, ha transmitido
sus célidos saludos a esta Asambl ea.

Antes de concluir, quisiera transmitir a todo el
sistema de las Naciones Unidas nuestros sinceros
saludos y agradecimiento. No puedo dejar de saludar y
dar las gracias al Alto Representante para los paises
menos adelantados, los paises en desarrollo sin litoral y
los pequefios Estados insulares en desarrollo por su
destacada labor en la coordinacién de todas estas
actividades en el marco de este examen.

También doy las gracias al Sr. Habib Ouane,
Director de la Division de Africa, los Paises Menos
Adelantados y Programas Especiales, de la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo,
cuyo pertinente analisis y sugerencias seran muy Utiles
para la puesta en marcha de la segunda etapa del
Programa de Accién de Almaty.

Por dltimo, quisiera agradecer muy sinceramente
al Japon el valiosisimo papel que ha desempefiado en
las negociaciones que hoy nos han permitido lograr
progresos en cuanto ala aplicacion del Programa.
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El Presidente interino (habla en francés): Doy
ahora la palabra al Excmo. Sr. Maged Abdelaziz, Jefe
de la del egacion de Egipto.

Sr. Abdelaziz (Egipto) (habla en inglés): Ante
todo, doy las gracias al Presidente de esta Asamblea
General por haber convocado esta importante y
oportuna reunion para examinar las necesidades y los
desafios de los paises sin litoral y expreso nuestro
agradecimiento a Jeque Sidi Diarra, Secretario
General Adjunto y Asesor Especial del Secretario
General para Africa y Alto Representante para los
paises menos adelantados, los paises sin litoral y los
pequefios Estados insulares en desarrollo, asi como a
su competente equipo por la excelente labor que
realizan y los esfuerzos que despliegan para hacer de
esta reunion de examen un éxito.

Egipto se suma a la declaracion pronunciada por
el Representante Permanente de Antigua y Barbuda en
nombre del Grupo delos 77 y China.

El Programa de Accién de Almaty representa un
hito importante en el reconocimiento de las
necesidades especiales y los problemas de |os paises en
desarrollo sin litoral. EI examen de mitad de periodo
nos da la oportunidad de evaluar los progresos
logrados hasta la fecha en la aplicacion de las cinco
prioridades acordadas en el Programa de Accion de
Almaty.

En este contexto, deseo poner de relieve algunas
cuestiones encaminadas a lograr un aumento de la
capacidad de los paises en desarrollo sin litoral para
convertirse en asociados eficaces en las actividades de
desarrollo internacionales. Debe prestarse especial
atencién a las necesidades de los paises en desarrollo
sin litoral en las negociaciones comerciales de Doha
para fortalecer su funcion en el sistema comercial
internacional y promover sus esfuerzos de desarrollo.
También es preciso atraer lainversion privada, incluida

la inversion extranjera directa. Al respecto, la
participaciéon del sector privado, mediante la
cofinanciacion, puede desempefiar un  papel
catalizador.

Egipto acoge con beneplacito la propuesta del
Excmo. Presidente de Mongolia de crear en Ulan Bator
un grupo de expertos internacionales para incrementar
la capacidad analitica de | os paises en desarrollo que se
necesita a fin de aumentar al maximo la eficiencia de
nuestros esfuerzos coordinados para aplicar con
eficacia el Programa de Accién de Almaty y cumplir
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los objetivos de desarrollo del Milenio. En este sentido,
instamos a las organizaciones internacionales y los
paises donantes a que ayuden a hacer realidad esta
iniciativa.

También es necesario que los paises en desarrollo
sin litoral se esfuercen para facilitar la transferencia de
tecnologias relacionadas con los sistemas de transporte
de transito, incluida la tecnologia de la informacion y
las comunicaciones. También  aentamos el
fortalecimiento de la cooperacion Sur-Sur y la
cooperacion trilateral con la participacion de los
donantes, asi como la cooperacion entre las
organizaciones subregionales y regionales en apoyo de
los paises en desarrollo sin litoral y de transito en pro
de la aplicacién plena y efectiva del Programa de
Accion de Almaty.

Habida cuenta de que las crisis mundiales
actuales, a saber, las crisis alimentaria, energética,
climatica, financieray tal vez otras, hacen mas dificiles
los desafios para alcanzar 1os objetivos de desarrollo de
los paises en desarrollo sin litoral y limitan los
esfuerzos nacionales por promover la aplicacion del
Programa, se requerird unainiciativa soliday dinamica
que incluya una duplicacion de los esfuerzos y los
recursos por parte de todos los asociados en el
desarrollo en apoyo de los paises en desarrollo sin
litoral.

También es necesario aplicar medidas progresivas
para ocuparse de los obstaculos de larga data para el
desarrollo, como las barreras al comercio exterior, la
falta de recursos para invertir en infraestructura y las
medidas de apoyo internacional débiles. Alentamos a
los paises desarrollados a que cumplan sus
compromisos de destinar entre el 0,15% y el 0,20% de
su producto interno bruto a la asistencia oficial para €l
desarrollo a fin de mantener un nivel suficiente de
asistencia paralos paises en desarrollo sin litoral.

Egipto siempre ha mostrado su disposicion a
fortalecer sus vinculos con todos los paises en
desarrollo y a establecer relaciones basadas en el
respeto, el beneficio mutuo y la coexistencia pacifica.
En ese contexto, Egipto ha creado dos fondos que
forman parte del mecanismo de politica exterior del
pais para apoyar y fortalecer la cooperacién Sur-Sur
con los recursos existentes. Dichos fondos son el
Fondo Egipcio para la Cooperacion Técnica en Africa,
que presta asistencia a paises africanos, y e Fondo
Egipcio para la Cooperacion Técnica con la
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Comunidad de Estados Independientes, que se ha
modificado para incluir a otros paises en desarrollo, en
concreto paises en desarrollo sin litoral. Estamos
ampliando las actividades de |os fondos en esos paises.

Egipto otorga especial atencién al papel de los
fondos, organizando cursos de capacitacion vy
conocimientos especializados acordes con las
necesidades de dichos paises y ayudando a consolidar
las capacidades y a proporcionar mejores servicios en
la aplicacion de sus estrategias nacionales de
desarrollo. La cooperaciéon trilateral forma parte
integral de las actividades de los fondos, junto con la
cooperacion con varios 6rganos de las Naciones Unidas
y paises donantes destinada a mejorar los recursos
disponibles para los paises en desarrollo, para que de
esa manera puedan beneficiarse de los conocimientos
técnicos egipcios en varios aspectos. Asimismo, los
fondos prestan asistencia humanitaria en respuesta a
solicitudes de los 6rganos de las Naciones Unidas.

Varias empresas egipcias han asumido €l
liderazgo para dirigir las inversiones en el sector de la
infraestructura, en concreto las telecomunicacionesy la
construccion, en los paises en desarrollo sin litoral, y
mejoraremos su papel en la alianza entre el sector
publico y el sector privado en el sistema egipcio.

Para concluir, Egipto acoge con satisfaccion el
proyecto de declaracion (A/63/L.3), que fue resultado
del examen de mitad de periodo, y desea dar las gracias
a Embagjador Takasu, del Japdn, por sus esfuerzos en
ese sentido. Nos comprometemos a continuar
fortaleciendo y salvaguardando los intereses del mundo
en desarrollo, en particular de los paises en desarrollo
sin litoral, los paises menos adelantados, |os pequefios
estados insulares en desarrollo y Africa, habida cuenta
de los retos cada vez mayores a los que deben hacer
frente los paises en desarrollo. Dichos retos requieren
la unidad y la solidaridad de las Naciones Unidas en su
conjunto.

El Presidente interino (habla en francés): Tiene
ahora |la palabra el Excmo. Sr. Armen Martirosyan, jefe
de la delegacion de Armenia.

Sr. Martirosyan (Armenia) (habla en inglés): En
nombre del Gobierno de la Republica de Armenia,
deseo expresar nuestro sincero agradecimiento a los
organizadores de esta reunion plenaria sobre el examen
de mitad de periodo del Programa de Accion de
Almaty. Quisiera reconocer los esfuerzos del
Embajador Takasu, Representante Permanente del
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Japoén, por facilitar las negociaciones del proyecto de
documento final (A/63/L.3), que concluyeron el mes
pasado.

Un programa tiene éxito en la medida en que se
aplica con éxito, y el Programa de Accion de Almaty
Nno es una excepcion. Quisiera presentar a la Asamblea
los puntos de vista de Armenia sobre algunas de las
cuestiones relacionadas con el Programa de Accion.
Estamos firmemente convencidos de que la comunidad
internacional debe adoptar medidas eficaces para
eliminar la aplicacion de medidas econdmicas
coercitivas unilaterales, sobre todo contra paises en
desarrollo sin litoral. Dichas medidas contravienen los
principios reconocidos del derecho internaciona v,
ademés de socavar el sistema multilateral de comercio,
tienen consecuencias negativas para la cooperacion
econdémica internacional y regional. Los intereses y las
preocupaciones de los paises sin litoral se deben tener
en cuenta plenamente, y se deben establecer nuevos
sistemas de transporte de transito, como se estipula en
el parrafo 8 del Programa de Accion de Almaty. La
formulacion o la aplicacion de cualquier iniciativa
divisoria contravendria el Programa de Accion de
Almaty y solo serviria para exacerbar las tensiones en
las regiones inestables, como el Caucaso meridional.

La cooperacion regional y subregional desempefia
un importante papel a la hora de solucionar con éxito
los problemas concretos del transporte de transito. En
ese contexto, como se contempla en el Programa de
Accion de Almaty,

“es importante el apoyo de los paises donantes a
los mecanismos de didlogo regional y subregional
entre paises en desarrollo sin litoral y de trénsito”
(A/CONF.202/3, anexo |, parr. 9)

También creemos que se debe prestar asistencia a
los paises sin litoral en la esfera de la facilitacion del
comercio y que se deben aprobar los instrumentos
pertinentes en el marco de la Organizacion Mundial del
Comercio.

Con €l objetivo de facilitar la aplicacion del
Programa de Accién de Almaty, quisiéramos presentar
varias propuestas que consideramos podrian garantizar
la eficacia del programa. Consideramos que es
necesario adoptar las siguientes medidas.

En primer lugar, debemos promover el uso y el
desarrollo de la infraestructura de transporte existente
en los paises en desarrollo sin litoral, garantizando su
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integracion sostenible en los corredores de transporte
internacionales y los avances regionales conexos, lo
cual a su vez garantizaria el acceso a la alta mar. En
segundo lugar, debemos examinar a fondo los intereses
de los paises sin litoral ala hora de formular planes de
desarrollo para vias y puertos maritimos. En tercer
lugar, debemos crear las condiciones favorables para
que los paises en desarrollo sin litoral participen en
iniciativas en materia de puertos, infraestructura
maritima y vehiculos de transporte maritimo. Para
aplicar estas propuestas, se debe instar a las
instituciones financieras internacionales a que
concedan subsidios y préstamos a largo plazo en
condiciones favorables a los interesados en promover
la consecucion de dichos objetivos.

El Programa de Accién de Almaty ha demostrado
ser oportuno y amplio. Consideramos que, gracias alos
esfuerzos conjuntos, lograremos nuevos resultados
tangibles que se evaluardn en el proximo examen de
mitad de periodo.

El Presidente interino (habla en francés): De
conformidad con la resolucion 62/76 de la Asamblea
General, de 6 de diciembre de 2007, doy ahora la
palabra a observador del Banco Euroasidatico de
Desarrollo.

Sr.  Finogenov  (Banco Euroasidatico de
Desarrollo) (habla en ruso): El Banco Euroasiético de
Desarrollo es el més joven de la familia de los bancos
de desarrollo internacionales. El Banco, creado en
2006 por iniciativa de la Federacion de Rusia y
Kazajstdn, es wuna institucion internacional de
financiacion que promueve las economias de mercado
y el desarrollo econémico de sus miembros,
fortaleciendo sus vinculos comerciales y econémicos
mediante las inversiones. El Banco Euroasidtico de
Desarrollo esta abierto a nuevos miembros. Esperamos
gue Belarls, Armenia y Tayikistan se sumaran a
nosotros a finales de este afio y que el nimero de
miembros continte aumentado.

Desde un principio hemos otorgado prioridad en
nuestras actividades de inversion a transporte, la
infraestructura, la energia, la alta tecnologia y otras
esferas innovadoras. El Programa de Accion de Almaty,
presta una atencién especial a estas esferas y su
objetivo es ayudar a los paises sin litoral, como
Kazajstan, Belarls, Armenia, Tayikistan y Kirguistan.
El Banco esta actualmente examinando proyectos por
valor de mas de 5.000 millones de ddlares y contribuye
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con més de 2.000 millones de su costo total. En la
esfera de la infraestructura del transporte estamos
examinando un proyecto para construir una via fluvial
gue conecte al Mar Caspio con el Mar de Azov vy €l
Mar Negro, basado en iniciativas de los Presidentes
ruso y kazaka.

El Banco puede también contribuir a crear un
corredor entre Europa occidental y China occidental y
entre el nortey el sur.

En particular estamos prestando atenciéon a los
proyectos ligados a uso de vias acuéticas en Asia
centrak y a la explotacion de su potencial
hidroeléctrico. EI Banco de Desarrollo Euroasiético
reconoce la importancia de los recursos hidroel éctricos
y en estos momentos esta expandiendo su participacion
en proyectos hidroel éctricos en Asia central en los que
tomara en cuenta el equilibrio entre los intereses de
estos paises y €l deseo de dar un impulso adicional a
los procesos de integracion en ellos.

El Banco actia presumiendo que cualquier
proyecto en este ambito cuenta con el consenso de los
paises de la region, teniendo presentes los intereses de
los paises que estan situados a uno y otro lado del
recorrido de esos rios de transito. Aqui también
estamos utilizando |a experiencia en la gestion de las
corrientes fluviales que han acumulado varios paises y
los organismos especializados de las Naciones Unidas.
Entre las actividades del Banco reviste una particular
importancia la cuestion de la ampliacion de sus
relaciones como asociado de organizaciones e
instituciones financieras internacionales. El carécter de
observador en la Asamblea General que obtuvo el
Banco de Desarrollo Euroasiatico en 2007, nos ofrece
una nueva oportunidad de fomentar la cooperacion
multilateral, de ampliar nuestra participacion en el
frente internacional y de tener contacto directo con los
organismos de las Naciones Unidas y los comités
regionales. Entre esa entidades se incluyen el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo, la Comisién
Econdmicay Social paraAsiay el Pacifico, Comision
Econdmica para Europa, la Organizacion de las
Naciones Unidas para la Agriculturay la Alimentacion
y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Comercio y Desarrollo.

El esclarecimiento de los intereses mutuos y la
ampliaciéon de la cooperacion entre los paises, las
organizaciones nacionales e internacionales y el Banco
son de vital importancia. Ello nos da una mejor
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oportunidad para coordinar nuestras actividades, ser
mas eficaces en nuestros proyectos y, al fin de cuentas,
mejorar las vidas de los ciudadanos de nuestros paises.
Estamos dispuestos a trabajar con las Naciones Unidas
y con la comunidad internacional en general, para
fortalecer el proceso de integracion y promover €l
desarrollo de la zona euroasiatica.

El Presidente interino (habla en francés): De
conformidad con la resolucion 48/5 aprobada por la
Asamblea General el 13 de octubre de 1993, daré la
palabra a representante de la Organizacion para la
Seguridad y la Cooperacién en Europa.

Sr. Baltes (Organizacion para la Seguridad y la
Cooperacion en Europa) (habla en inglés): En nombre
de Secretario General de la Organizacion para la
Seguridad y la Cooperacion en Europa (OSCE), deseo
expresar mi agradecimiento al Excmo. Sr. Sheik Sidi
Diarra, Secretario General Adjunto y Alto
Representante para los paises menos adelantados, los
paises en desarrollo sin litoral y los pequefios Estados
insulares en desarrollo, por invitarnos a participar en
esta reunioén plenaria de alto nivel dedicada al examen
de mediados de periodo del Programa de Accién de
Almaty.

El Presidente ocupa la Presidencia.

La OSCE es la mayor organizacion de seguridad
regional del mundo y coopera con las Naciones Unidas
en virtud de Capitulo VIII de la Carta. Integrada por 56
Estados participantes de Europa, Asia Central y
América del Norte, nuestra organizacion es un
instrumento primordial para la alerta temprana, la
prevencion de los conflictos, la gestion de las crisis y
la recuperacion después de los conflictos. Si bien
nuestra sede con las representaciones permanentes de
los Estados y la Secretaria se encuentra en Viena,
Austria, también tenemos 19 representaciones sobre €l
terreno en Europa suroriental, Europa oriental, €l
Céucaso meridional y Asia central.

La Organizacion para la Seguridad y la
Cooperacion en Europa, en sentido general, se ocupa
de tres dimensiones de la seguridad, a saber, la
politico-militar, la econémicay la del medio ambiente.
Por consiguiente, la OSCE aborda un amplio rango de
intereses relacionados con las seguridad, incluido el
control de armamentos, las medidas relativas al
fomento de la confianza y la seguridad, los derechos
humanos, las minorias nacionales, |a democratizacion,
las estrategias politicas, la lucha contra el terrorismo y
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los aspectos econdémicos y medioambientales de la
seguridad. Los 56 paises participantes disfrutan de
igualdad de condicion y las decisiones son adoptadas
por consenso.

Desde 2006, bajo la Presidencia de Bélgica, la
OSCE ha puesto particular énfasis en el desarrollo del
transporte de trénsito. Su Foro Econdmico anua de
alto nivel, celebrado en mayo de 2006, estuvo dedicado
alatransportacion en la zona de la OSCE, incluidas las
redes de transportacién segura y €l desarrollo del
transporte, con miras a ampliar la cooperacion
econdémicay la estabilidad regionales.

En el Foro qued6 muy claro que era necesario
prestar atencion especial a los desafios que encaraban
los paises en desarrollo sin litoral participantes en la
OSCE, en particular en Asia central, el Céucaso
septentrional y sus regiones adyacentes. En la sesién
final, los cinco Estados participantes de Asia central
emitieron una declaracion conjunta en la que hicieron
hincapié en el vinculo indisoluble que existe entre
comercio y transporte y enfatizaron que la falta de
acceso territorial @ mar y los elevados costos de
transito imponen serias restricciones a su desarrollo
S0ci0-econdmico.

Tomando como base la declaracion y las
recomendaciones del Foro, 1os 56 Estados partici pantes
en la OSCE aprobaron, en la reunion del Consgjo
Ministerial celebrada en Bruselas en diciembre de
2006, la decision No. 11/06 relativa al didogo sobre €l
futuro del transporte en la OSCE. La decision apoya la
aplicacion del Programa de Accién de Almaty y da a
nuestra organizacion un mandato firme para continuar
sus actividades de cooperacién con las Naciones
Unidas.

De conformidad con esa aprobacion, mi Oficina,
junto con la Oficina del Alto Representante de las
Naciones Unidas para los paises menos adelantados,
los paises en desarrollo sin litoral y los pequefios
Estados insulares en desarrollo y con el apoyo de la
Comision Econdmica de las Naciones Unidas para
Europa, organiz6 en Dushanbe, Tayikistan, una
conferencia sobre el desarrollo del transporte de
trénsito transasidtico y euroasidtico a través de Asia
central. Este encuentro reunié a Ministros y altos
funcionarios de los ministerios de aduana, transporte y
comercio de los paises en desarrollo sin litoral de Asia
central y el Caucaso septentrional, asi como a altos
representantes de las distintas organizaciones
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internacionales, algunos de los cuales se encuentran
hoy con nosotros.

La conferencia fue un importante paso en el
fomento de la conciencia y la ampliacién del didogo
politico sobre el desarrollo del transporte de transito en
y a través de Asia central, incluido el Afganistan y
Mongolia, y en la realizaciéon de un balance de los
progresos registrados en la aplicacion del Programa de
Accioén de Almaty, lo que contribuyd sustancialmente
al actual examen de mediados de periodo.

Luego de las deliberaciones en la conferencia, las
delegaciones de Kazgjstan, Kirguistan, Tayikistan,
Afganistdn y Mongolia acordaron emitir la declaracion
conjunta de Dushanbe. En el texto de la declaracién se
recogen, entre otras cosas, cuestiones claves
relacionadas con las politicas fundamentales de
transporte de trénsito; el desarrollo y mantenimiento de
la infraestructura de transporte; y la facilitacion del
comercio, €l transito y el transporte, asi como las
asociaciones publicas y privadas.

Por Ultimo, y esto es algo en lo que quiero hacer
hincapié, en la declaracion conjunta de Dushanbe se
subraya la importancia de fomentar |las asociaciones, es
decir, tanto asociaciones entre las paises en desarrollo
sin litoral que participan en la OSCE y sus vecinos de
transito como asociaciones entre |0s paises sin litoral y
otros miembros de la comunidad internacional. En lo
que respecta al establecimiento de esas asociaciones, la
OSCE esta dispuesta a desempefiar su papel como
catalizador, como plataformay como foro parareunir a
los distintos interesados.

Como seguimiento, la reunién de este afio del
Foro Econémico y Medioambiental, bajo la Presidencia
de Finlandia, se centrd en la cooperacion maritimay en
la vias fluviales internas en la zona de la OSCE, en
particular en el aumento de la seguridad y la proteccion
del medio ambiente. En ese contexto, examinamos la
cuestion del transporte de transito y repasamos los
desafios que tienen ante si los paises en desarrollo sin
litoral, mejorando de esta manera las conclusiones y
recomendaciones de reuniones anteriores.

Permitaseme terminar asegurandoles una vez mas
gue la OSCE seguira ocupandose de las actividades
relacionadas con el transporte. En este sentido,
seguiremos desempefiando la funcion de facilitadores y
catalizadores politicos, ofreciéndonos como plataforma
para el didlogo y la cooperacion entre nuestros Estados
participantes y todos los demés interesados. Si bien no
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SOmMOos una organizacion técnica de referencia, nuestra
Organizacion estd bien colocada sin embargo para
despertar la sensibilidad politica y fomentar la
cooperacion transnacional entre los paises. El didogo
politico y la cooperacion regional son los nichos en los
cuales la Organizacion para la Seguridad y la
Cooperacion en Europa (OSCE) puede aportar valor
agregado a las estructuras, los procesos y los
mecani smos de coordinacion ya existentes.

El Presidentee Hemos escuchado al dltimo
orador de esta reunion de alto nivel.

La Asamblea adoptard ahora una decision sobre
el proyecto de resolucion A/63/L.3*, que lleva por
titulo “Documento final del examen de mitad de
periodo del Programa de Accion de Almaty: Atencion
de las necesidades especiadles de los paises en
desarrollo sin litoral dentro de un nuevo marco
mundial para la cooperacion en materia de transporte
de transito para los paises en desarrollo sin litoral y de
transito”.

¢Puedo considerar que la Asamblea desea aprobar
el proyecto de resolucion A/63/L.3*?

Queda aprobado €l proyecto de resolucion

A/63/L.3* (resolucion 63/2).

El Presidente (habla en inglés): Me complace
mucho que hayamos concluido esta reunion plenaria de
alto nivel sobre el examen de mitad de periodo del
Programa de Accién de Almaty. En mi condicion de
Presidente, me produjo gran satisfaccion que este
examen se realizara en e marco de la Asamblea
General.

A lo largo de los dos ultimos dias, hemos estado
evaluando los esfuerzos multifacéticos para asegurar
gue los paises en desarrollo sin litoral cuenten con
sistemas eficientes de transporte de transito para tener
acceso a los mercados internacionales. Hemos
adoptado por aclamacion la Declaracién sobre el
examen de mitad de plazo. Es un documento preciso y
equilibrado, que proporciona la guia para aumentar la
tasa de gjecucion de proyectos adicionales.

El centrarnos en programas orientados a la accion
que a la vez sean susceptibles de ser medidos y
factibles ha dado razones al examen para beneficiar a
los paises sin litoral y de transito por igual. También
sirve para inspirar una mayor participacion de los
donantes en la gama de mejoras necesarias, desde la
politica de asistencia comercial hasta la infraestructura,
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desde la asistencia técnica y financiera hasta la
vigilanciay el seguimiento.

En particular, el grupo de alto nivel sobre el papel
del apoyo internacional para el desarrollo de sistemas
de transporte para aumentar las oportunidades de
comercio proporciond un intercambio dinamico sobre
esas complejas cuestiones. Los representantes de
interesados de los paises sin litoral y de transito, paises
donantes, organizaciones regionales e internacionales e
instituciones financieras proporcionaron visiones de las
alianzas clave que surgen del Programa de Accién.
Agradecemos a todas las delegaciones sus valiosos
insumos. Tenemos ahora una evaluacion clara de donde
estamos situados después de cinco afios de labores.

Las alianzas constituyen uno de los aspectos
esenciales de las Naciones Unidas. Considero que las
labores orquestadas por el Programa de Accién de
Almaty es un buen gjemplo de lo que podemos lograr
cuando nos guian directivas claras y un firme liderazgo
en el contexto de la cooperacién de buena fe.
Obviamente, un elemento clave para el éxito de este
examen es su énfasis en contar con resultados
susceptibles de ser medidos y la importancia de vigilar
los progresos en el marco de las cinco declaradas
prioridades del Programa.

Como dijeron los lideres de tantos Estados
Miembros durante el debate general de las semanas
recientes, hay preocupacion de que la actual crisis
financiera amenace con paralizar el comercio mundial.
Una recesion mundial seria doblemente catastréfica
para los paises menos adelantados, que no son
solamente pobres sino igualmente geograficamente
aislados.

Repito mi preocupacion y mi promesa de que la
Asamblea General utilizard toda su autoridad para
asegurar que los paises donantes cumplan sus
compromisos de proporcionar fondos y transferir la
tecnologia que se necesita. Creo que existe buena
voluntad, pero debemos estar atentos a vigilar los
progresos en los dificiles meses y afios venideros.

Si las alianzas son un aspecto fundamental de las
Naciones Unidas, entonces reconozcamos el papel
central de la solidaridad para dar asistencia el uno &
otro, en condicién de aliados y en condicién de paises.
Enfrentamos muchos obstéculos para acanzar el
objetivo comun de terminar con la pobreza'y compartir
la prosperidad entre los pueblos. Las tareas esbozadas
en el documento de examen de Almaty son ambiciosas;
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pero, inspirados en nuestro sentido de solidaridad con
los pueblos de los paises sin litoral y sus vecinos,
podemos ver que el camino es claro y que las
posibilidades no tienen limite.

(continda en espafiol)
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LaAsamblea General ha concluido de este modo la
reunion de alto nivel dedicada al examen de mitad de
periodo del Programa de Accion de Almaty. LaAsamblea
General ha concluido asi también la presente etapa de su
examen del subtemab) del tema 52 del programa

Selevanta la sesién a las 12.50 horas.
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