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Nueva York

Presidente:

En ausencia del Presidente, el Sr. Hamidon
(Malasia), Vicepresidente, ocupa la Presidencia.

Se abre la sesion a las 10.15 horas.

Temas 46 y 44 del programa (continuacion)

Aplicacion y seguimiento integrados y coordinados
de los resultados de las grandes conferencias

y cumbres de las Naciones Unidas en las esferas
econdémica y social y esferas conexas

Nota del Secretario General (A/60/275)

Seguimiento de los resultados del periodo
extraordinario de sesiones de la Asamblea
General sobre la infancia

Informe del Secretario General (A/60/207)

Sr. Nguyen Duy Chien (Viet Nam) (habla en
inglés): La delegacion de Viet Nam desea manifestar su
agradecimiento al Secretario General por su informe
con arreglo al tema 44 del programa, sobre el segui-
miento de los resultados del periodo extraordinario de

sesiones de la Asamblea General sobre la infancia
(A4/60/207).

El informe muestra claramente que queda aun mu-
cho por hacer para lograr un mundo apropiado para los
nifios. Estamos convencidos de que para tener éxito en
los cuatro ambitos que se sefialan en el Plan de Accidon

Sr.Eliasson . ......................

(Suecia)

que fue aprobado por la Asamblea General en el vigé-
simo séptimo periodo extraordinario de sesiones (re-
solucion S-27/2, anexo), es necesario realizar esfuerzos
concertados tanto en el plano nacional como en el in-
ternacional.

Los esfuerzos en el plano nacional incluyen el
intensificar las medidas para desarrollar y aplicar obje-
tivos nacionales que complementen y refuercen los del
Plan de Accidén y de la Declaracion del Milenio (reso-
lucion 55/2) asi como aumentar la movilizacioén de re-
cursos para el logro de esos objetivos.

Entre los esfuerzos necesarios en el plano inter-
nacional se cuentan el apoyo, la asistencia y la coope-
racion entre paises asi como entre los paises y el siste-
ma de las Naciones Unidas. Esos esfuerzos internacio-
nales son importantes para asistir a los paises que tie-
nen escasos recursos, en especial a los paises en desa-
rrollo, a abordar sus compromisos y la financiacion pa-
ra el logro de los objetivos convenidos. Por ello, se de-
be dar una atencion adecuada a la dimension interna-
cional de la aplicacion del Plan de Accion, es decir, la
necesidad de incrementar los esfuerzos por lograr el
cumplimiento de los compromisos con arreglo a la sec-
cion C del Plan de Accidn.

En Viet Nam consideramos que los nifios son la
felicidad de la familia y el futuro de la nacion y del
mundo. Sélo mediante una inversion adecuada en los
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incorporadas en un ejemplar del acta, al Jefe del Servicio de Actas Literales, oficina C-154A.
Dichas correcciones se publicaran después de finalizar el periodo de sesiones en un documento

separado.

05-57122 (S)



A/60/PV.38

nifilos de hoy se podra asegurar un futuro mejor para
todas las naciones y para el mundo entero. Por ello,
consideramos que la proteccion y el cuidado de los ni-
flos es una responsabilidad compartida por el Estado, la
sociedad y la familia.

Viet Nam, que ha sido el primer pais de Asiay el
segundo pais del mundo en ratificar la Convencién so-
bre los Derechos del Nifio, ha desarrollado y perfec-
cionado los marcos juridicos e institucionales para la
promocion y la proteccion de los derechos del nifio. En
1991, la Asamblea Nacional de Viet Nam aprobo la
Ley de Proteccion, cuidado y educacion de la Nifiez. El
Comité para los Nifios de la Asamblea Nacional esta
trabajando activamente con los ministerios y organis-
mos, en particular el Comité para la poblacion, la fa-
milia y los nifios, a fin de asegurar la plena aplicacion
de los instrumentos legislativos.

Viet Nam sigue firmemente comprometido con
los principios y los objetivos de la Declaracion y el
Plan de Accion del vigésimo séptimo periodo extraor-
dinario de sesiones de la Asamblea General y sigue
asignando una gran importancia a los objetivos consa-
grados en ¢l. Me referiré a dos ambitos de crucial im-
portancia para los nifios del Viet Nam de hoy.

La primera esfera es la promocion de la vida sa-
ludable. Entre las principales cuatro esferas de interés,
la atencion de salud para los nifios es una de las princi-
pales prioridades de Viet Nam. Las actividades de sa-
lud en el pais se llevan a cabo mediante los programas
nacionales de prevencion de las enfermedades peligro-
sas, prevencion del VIH/SIDA y de higiene y seguridad
de los alimentos. En el marco de estos programas se
han puesto en practica varios proyectos que benefician
directamente a los nifios, tales como los programas de
vacunacion amplia, de prevencion de la desnutricion y
de crianza de los hijos en condiciones de seguridad.

En consonancia con el cuarto objetivo de desa-
rrollo del Milenio y con los objetivos del vigésimo
séptimo periodo extraordinario de sesiones de la
Asamblea General, la tasa de mortalidad infantil en
Viet Nam se ha reducido considerablemente. La tasa de
mortalidad de los nifios menores de cinco afios se re-
dujo y pasé de 58 muertes por cada 1.000 nacidos vi-
vos en 1990 a 42 por cada 1.000 nacidos vivos en 2001
y a 31,5 por cada 1.000 nacidos vivos en 2004. La tasa
de mortalidad de los nifios menores de un aflo descen-
di6 de 44,4 por cada 1.000 nacidos vivos en 1990 a 21
por cada 1.000 nacidos vivos en 2003 y a 18 por cada

1.000 nacidos vivos en 2004. Ello se ha logrado mejo-
rando la salud de la madre, para lo cual, entre otras co-
sas, se ha eliminado el tétanos neonatal y se ha garanti-
zado un mejor cubrimiento de la inmunizacién, asi co-
mo una amplia distribucion de vitamina A, y un sumi-
nistro de examenes médicos gratuitos para los pobres.
Hoy en dia, el 95% de los nifios de minorias étnicas en
Viet Nam han sido vacunados contra seis enfermeda-
des, gracias a programas amplios de vacunacion.

Actualmente, se estan emprendiendo medidas
adicionales concretas para colmar las disparidades
existentes entre las regiones del pais, asi como para re-
ducir aun mas la tasa de desnutricion y la mortalidad
infantil causada por lesiones; esta ultima es la mayor
causa de mortalidad infantil.

Igualmente importante es la segunda esfera, el
ofrecimiento de una educacion de calidad. Si bien el
producto interno bruto per cépita de Viet Nam sigue
siendo bajo, no escatimamos esfuerzos para proporcio-
nar educacion basica. El presupuesto asignado para la
capacitacion y la educacion ascendio al 15% del presu-
puesto estatal en 2000 y al 17,4% en 2004, mientras
que los desembolsos para la universalizacion de la
educacion primaria y secundaria ascendieron al 52,6%
del gasto total en educacién. Se estan poniendo en
practica varias estrategias, programas y planes, tales
como la estrategia de desarrollo para la capacitacion y
la educacion 2001-2010 y el plan nacional de acciéon
en pro de una educacion para todos 2003-2015, cuyos
objetivos son compatibles con los objetivos de desa-
rrollo del Milenio y el Plan de Acciéon del vigésimo
séptimo periodo extraordinario de sesiones de la
Asamblea General.

En la actualidad, casi el 94,5% de los nifos viet-
namitas estan matriculados en escuelas primarias, y la
tasa de matricula de las nifias es s6lo una fraccion de
un punto porcentual menor que la de los nifios. La tasa
de matricula de las nifias en todos los niveles de educa-
cion ha aumentado en general en el periodo compren-
dido entre 2001 y 2004, y no existen diferencias signi-
ficativas entre las regiones.

También se han hecho esfuerzos para abordar la
disparidad en la educacion entre las regiones del pais,
en especial en relacion con los nifios de minorias étni-
cas. Se esta ampliando el sistema de internado escolar,
que proporciona educacion y vivienda gratuitas para
estudiantes de minorias étnicas. En la actualidad hay
siete internados nacionales para estudiantes de ese tipo.
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Ha aumentado el porcentaje de nifios en edad escolar
de minorias étnicas que van a la escuela, y actualmente
se sittia entre el 85% y el 90%. Muchas provincias han
aprobado una politica de dar prioridad a la admision de
niflos de minorias étnicas en las escuelas secundarias
inferiores y superiores. Todo alumno de minorias étni-
cas es admitido en los grados 6 al 10 en las escuelas
publicas. También es politica del Gobierno proporcio-
nar educacion gratuita, que incluye cuadernos y libros
de texto, a los nifios de minorias étnicas, y darles prio-
ridad en la admisioén a las universidades e institutos
universitarios. Ha culminado la elaboracion de seis se-
ries de textos y programas en ocho idiomas de minorias
étnicas de uso extendido.

El Secretario General ha sefialado con razoén en su
informe del seguimiento del periodo extraordinario de
sesiones de la Asamblea General dedicado a la infancia
que la mayoria de los objetivos de “Un mundo apro-
piado para los nifios” se conseguira solo si se intensifi-
can considerablemente en todo el mundo las medidas
en favor de los nifios y las familias desfavorecidos.
Nuestras prioridades nacionales actuales estdn en con-
sonancia con esa recomendacion. En la actualidad, la
Comision nacional de poblacion, familia e infancia esta
concluyendo una estrategia para la proteccion de la ni-
fiez para el periodo 2006-2010. Asimismo, con arreglo
al programa Vision 2020, la estrategia prevista conferi-
ra una atencion maxima a los 2,35 millones de nifios
que viven en condiciones particularmente dificiles, a
saber, los que viven en las zonas rurales, montafiosas y
remotas, los nifios de minorias étnicas, los de hogares
pobres, los huérfanos y los que tienen una discapaci-
dad, entre otros. La estrategia estd encaminada a pro-
porcionar un entorno juridico propicio, una red y un
mecanismo de coordinaciéon entre los ministerios y or-
ganismos competentes, la familia, las escuelas y la co-
munidad, con miras a la ejecucioén de politicas y pro-
gramas sobre proteccion y cuidado de los nifios, con
especial atencion a los nifios en situaciones particular-
mente penosas. Se espera que el Gobierno apruebe la
estrategia antes de finales de este afio.

Viet Nam, plenamente comprometido con la pro-
mocion, la proteccion y el cuidado de los nifios, ha he-
cho grandes esfuerzos al respecto y esta asignando ca-
da vez mas recursos a las cuestiones de la infancia. No
obstante, como pais en desarrollo, Viet Nam sigue te-
niendo un bajo nivel de desarrollo econémico y en-
frenta ciertas limitaciones practicas en varias esferas en
materia de recursos. En este sentido, aprovechamos la
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oportunidad para expresar nuestro sincero agradeci-
miento al UNICEF y a otros asociados internacionales
por su valioso apoyo y asistencia en nuestros esfuerzos.

Sra. Asmady (Indonesia) (habla en inglés): A la
delegacion de Indonesia, como a muchos otros Estados
Miembros, le preocupa el ritmo del progreso de la apli-
cacion de las decisiones adoptadas en las principales
conferencias y cumbres de las Naciones Unidas. Te-
niendo esto en cuenta, Indonesia aprecia el informe
preparado por el Secretario General (4/60/275) sobre el
papel del Consejo Econémico y Social en la aplicacion
integrada y coordinada de esas decisiones.

El Consejo tiene un papel central que desempefiar
en la promocion y coordinacion de esas decisiones en
todo el sistema de las Naciones Unidas. Nos preocupa
la lentitud del ritmo de aplicacion e instamos a los or-
ganismos especializados y a los gobiernos nacionales a
que sigan cooperando con el Consejo y a que garanti-
cen la plena aplicacion de esas decisiones. Evidente-
mente, es necesario mejorar la eficiencia y eficacia de
las medidas adoptadas para lograr los objetivos de esas
decisiones.

Indonesia también observa que el informe del Se-
cretario General sobre el seguimiento de los resultados
del periodo extraordinario de sesiones de la Asamblea
General sobre la infancia (4/60/207), mas conocido
como “Un mundo apropiado para los nifios” (resolu-
cion S-27/2), nos presenta un panorama contradictorio.
Este es el tercer informe de seguimiento y servira para
que la llama del entusiasmo siga brillando en nombre
de la nifez.

En el informe del Secretario General, observamos
que un numero cada vez mayor de paises ha formulado
planes nacionales de accion para cumplir los compro-
misos contraidos en el periodo extraordinario de sesio-
nes. Las cuestiones prioritarias de la nifiez se integran
cada vez en mayor medida en los procesos de planifi-
cacion nacional. Ello es un buen augurio para el futuro.

Por su parte, en 2004 Indonesia aprobo el Programa
nacional a favor de los nifios indonesios hasta 2015.
Ese plan ha servido como catalizador para la accion en
nombre de la nifiez de Indonesia. Apenas un afo des-
pués de su ejecucion, el plan ya ha tenido repercusio-
nes en la salud y la seguridad fisica de los nifios del
pais, quienes ahora tienen una mayor proteccion contra
los abusos, la explotacion y la violencia. El plan tam-
bién promovidé la adopcién de medidas para combatir
las infecciones que padecen los nifios y garantizar que
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reciban una dieta sana. A las enfermedades que pueden
prevenirse mediante la vacunacion se les da tratamiento
en forma resuelta, y se presta especial atencion a la polio
y al sarampion, que han comenzado a resurgir en Indo-
nesia. Con el apoyo del Fondo de las Naciones Unidas
para la Infancia (UNICEF) y de la Organizaciéon Mun-
dial de la Salud (OMS), el Gobierno de Indonesia ha
puesto en vigor programas en conjunciéon con una sema-
na nacional de inmunizacién. Unos 24 millones de nifios
se han beneficiado con estos programas.

También se abordan otros aspectos relativos al
bienestar fisico de la nifiez. Se ha creado una serie de
programas de nutricion destinados a encarar la desnu-
tricion proteicocaldrica y las deficiencias de micronu-
trientes entre los nifios. Se dirigen especialmente a los
nifios menores de cinco afios de familias pobres y a las
mujeres pobres que estan embarazadas. Esos progra-
mas han servido para reducir las tasas de mortalidad
tanto materna como la de recién nacidos.

También se combate el analfabetismo. El Gobier-
no de Indonesia ha tomado al pie de la letra la maxima:
“mente sana en cuerpo sano”. Con ese fin, al obrar de
consuno con el UNICEF y la Organizacion de las Na-
ciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultu-
ra (UNESCO), el Gobierno de Indonesia ha creado una
serie de comunidades de aprendizaje creativo para los
nifios con objeto de que la experiencia del aprendizaje
se disfrute plenamente. Esas instituciones se benefician
de una gestion transparente y gozan del apoyo activo
de las comunidades de su entorno. El programa de
aprendizaje creativo se ha ampliado con una increible
rapidez. En 2000, 79 escuelas impartian este tipo de
educacion de calidad. En 2004, participaban 1.326 es-
cuelas, llegando a casi 250.000 nifios.

Esos importantes adelantos representan solo el
comienzo para Indonesia. Estamos decididos a mante-
ner el impulso que hemos generado. Pero no estamos
tan concentrados como para ignorar lo que sucede en
otros lugares de nuestra region. Por consiguiente, nos
complace que mecanismos regionales garanticen res-
paldo politico a los objetivos del periodo extraordina-
rio de sesiones, y con sumo interés compartiriamos ex-
periencias y las mejores practicas con nuestros vecinos.

Sra. Nuiiez de Odreman (Republica Bolivariana
de Venezuela): Al tratar el tema 46 del programa, la
Republica Bolivariana de Venezuela desea reiterar su
compromiso como Estado Miembro de esta Organiza-
cion de colaborar plenamente en el examen de la apli-

cacion y seguimiento integrados y coordinados de las
decisiones adoptadas en las grandes conferencias y
cumbres de las Naciones Unidas en las esferas econo-
mica y social por considerar que las mismas reflejan la
voluntad de la comunidad internacional de enfrentar
los graves problemas de la humanidad a fin de alcanzar
el desarrollo sostenible.

Sin embargo, la Republica Bolivariana de Vene-
zuela no considera procedente que en este tema se in-
voque la aplicacion y seguimiento del Documento Fi-
nal de la Cumbre Mundial 2005. Es un hecho conocido
que nuestro pais, en una carta dirigida a la Presidencia
de esta Asamblea, solicitdo que se elevara a la conside-
racion del Asesor Juridico de las Naciones Unidas por
orden del Secretario General una consulta que contri-
buya a evaluar y a restaurar la legalidad y la legitimi-
dad del documento en referencia. Esa solicitud se fun-
damento6 en los siguientes aspectos, entre otros: prime-
ro, si el procedimiento de negociaciéon y aprobacion
utilizado se ajustd o no a las disposiciones pertinentes
de la Carta de las Naciones Unidas, al reglamento de la
Asamblea General y al respeto de las normas del debi-
do proceso; segundo, si el proyecto de documento de
reforma de las Naciones Unidas, presentado a través de
los proyectos de resolucion relativos al Documento Fi-
nal de la Cumbre Mundial 2005, fue o no aprobado por
consenso, tomando en consideracion la expresa conde-
na de ilegitimidad y el desacuerdo expreso manifestado
por la Republica Bolivariana de Venezuela; y tercero,
si en el caso de concluirse que no existid el consenso
requerido para la adopcion del citado documento, ;qué
valor habra de atribuirse a dicho documento en las di-
ferentes negociaciones que se pudieran derivar del
mismo?

Considerando lo antes expuesto, la Republica
Bolivariana de Venezuela estima que hasta tanto se dé
una respuesta a la consulta presentada por nuestro pais
en uso pleno de sus facultades como Estado soberano
miembro de la Asamblea General debe quedar en sus-
penso cualquier accidén que invoque o signifique la
aplicacion del Documento Final de la Cumbre Mundial
2005.

El Presidente interino (habla en inglés): De
conformidad con la resolucion 49/2 de la Asamblea, de
19 de octubre de 1994, invito al observador de la Fede-
racion Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y
de la Media Luna Roja a formular su declaracion.
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Sr. Gospodinov (Federacion Internacional de la
Cruz Roja y de la Media Luna Roja) (habla en inglés):
Permitaseme comenzar directamente con uno de nues-
tros principales problemas actuales: el VIH/SIDA y los
nifos. En la sexta Conferencia Panafricana de Socieda-
des de la Cruz Roja y la Media Luna Roja, que se cele-
bro en Argelia en septiembre de 2004, las Sociedades
de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja de Africa
aprobaron un plan de accion en el que se incluian va-
rios objetivos. En particular, en el plan se insta a con-
traer un compromiso serio a fin de combatir el estigma
y la discriminacion que afrontan las personas que viven
con el VIH/SIDA vy los nifios que han quedado huérfa-
nos a causa del VIH/SIDA; se destaca la necesidad de
combatir la pandemia mediante la educacion; y se re-
calca la necesidad de prestar apoyo psicologico a los
nifios afectados, a sus familias y a sus comunidades.
Esos tres objetivos reflejan en gran medida lo que es-
tamos examinando hoy.

Solo en el Africa meridional, las Sociedades de la
Cruz Roja, por conducto de sus redes de voluntarios,
llegan actualmente a 50.000 personas necesitadas a tra-
vés de la asistencia domiciliaria, muchas de ellas son
niflos. Se proponen el objetivo de triplicar esa cifra
antes de 2010. Entre sus actividades se incluyen el au-
mento de la capacidad de la comunidad y de las perso-
nas encargadas prestar atencion domiciliaria a familias,
la remision de pacientes, el apoyo y la asistencia psi-
cologica en la creacion de proyectos de autoayuda y
huertos. Solo el afio pasado, en la misma region, el per-
sonal y los voluntarios de la Cruz Roja llegaron a 1,4
millones de personas a través de mensajes sobre la pre-
vencion del VIH/SIDA. Hace unas pocas semanas,
formulamos un llamamiento de emergencia mediante el
cual se piden 30 millones de doélares para ayudar a un
millén y medio de personas que afrontan una inseguri-
dad alimentaria grave en siete paises del Africa meri-
dional, a saber, Lesotho, Malawi, Mozambique, Nami-
bia, Swazilandia, Zambia y Zimbabwe. El objetivo es
suministrar alimentos, dar apoyo agricola y proporcio-
nar agua potable a las personas vulnerables en estos
paises donde millones de nifios y jovenes estan pagan-
do un elevado precio, muy a menudo con sus propias
vidas.

También en Africa las Sociedades de las Cruz
Roja, con el apoyo de la Federacion Internacional, es-
tan experimentando un modelo de prestacion de servi-
cios en el acceso al cuidado y a la terapia antirretrovi-
ral para las personas que viven con el VIH/SIDA.
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Ese proyecto experimental se lleva a cabo en seis pai-
ses: Uganda, Kenya, Etiopia, Namibia, Zimbabwe y
Zambia. El acceso a la terapia antirretroviral se consi-
dera una prioridad para nuestros miembros en Africa.
El mayor servicio que podemos dar a todo nifio es
mantener con vida a sus padres y viceversa. (Es que
hay algo mas importante para un padre que la vida de
sus hijos? Eso es exactamente lo que estamos tratando
de hacer.

Ademas, el apoyo a los huérfanos y a los demas
niflos que son vulnerables como consecuencia del VIH
y el SIDA es otra de nuestras principales prioridades en
Africa. Orientados por la Convencién sobre los Dere-
chos del Nifo y nuestras propias politicas, hemos desa-
rrollado un programa estratégico regional de la Cruz
Roja para los huérfanos del Africa meridional que pro-
pugna un apoyo integral para garantizar que se satisfa-
gan todas las necesidades de los huérfanos y de otros
nifios vulnerables, a la vez que se preserven sus dere-
chos. El apoyo integral, como lo entendemos, incluye
alimentos y vivienda, ademas de respaldo psicologico,
social y educativo. Teniendo esto en cuenta, nuestros
voluntarios trabajan con familias enteras y establecen
fuertes vinculos con los nifios, que se apoyan en ellos
después del fallecimiento de sus padres. En estos mo-
mentos, los voluntarios de la Cruz Roja dan apoyo a
90.000 nifios huérfanos en el Africa meridional, aun-
que nuestra meta es llegar hasta un nimero mucho ma-
yor para el afio 2010.

Si bien el continente africano estd particular-
mente afectado por la pandemia del VIH/SIDA, en la
Federacion Internacional de Sociedades de la Cruz
Roja y de la Media Luna Roja trabajamos para respon-
der al VIH/SIDA a escala mundial, sobre todo en Asia,
América Latina y algunas partes de Europa, y prevenir
su propagacion. Durante el afio transcurrido hemos
aumentado nuestros programas de educacién entre pa-
res, que han tenido éxito en escuelas, prisiones y clu-
bes juveniles, asi como en las personas de alto riesgo
como los camioneros y las personas que se dedican al
comercio sexual. También se han ampliado las campa-
flas de sensibilizacién comunitaria, la promocion del
uso del condén y la distribucion de materiales educati-
vos. Dentro de un mes, el 1° de diciembre, Dia mundial
de la lucha contra el SIDA, se iniciara en todo el mun-
do la campafia de divulgacion contra el estigma llama-
da “Acérquense...”, que tiene como objetivo buscar un
acercamiento con millones de jovenes y personas que
viven con VIH/SIDA. Este es s6lo uno de nuestros
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numerosos instrumentos dentro de un amplio plan de
promocion.

Somos conscientes de que esta tarea monumental
requiere esfuerzos monumentales y amplias asociacio-
nes. Trabajamos en estrecha coordinaciéon con todo el
sistema de las Naciones Unidas, especialmente con el
UNICEF, cuya campafia se inicié ayer, apoyamos fir-
memente a la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), al Programa Conjunto de las Naciones Unidas
sobre el VIH/SIDA (ONUSIDA) y al Programa Mun-
dial de Alimentos (PMA), asi como a gobiernos y or-
ganismos tales como el Departamento de Desarrollo
Internacional del Reino Unido, el Banco Mundial, el
Fondo de la OPEP y a muchas empresas privadas. Esto
es critico para facilitar el acceso de los nifios a la tera-
pia antirretroviral y al tratamiento de infecciones
oportunistas.

Creemos también que las alianzas con las perso-
nas que viven con el VIH/SIDA y sus organizaciones
son una prioridad. Nuestras sociedades del Africa meri-
dional estan también aumentando su apoyo a quienes
cuidan de los nifios, incluidos los abuelos y el personal
de los orfelinatos, asi como a los nifios que cuidan de
sus padres enfermos e, inevitablemente, a nuestros vo-
luntarios de la Cruz Roja que trabajan incansablemente
con las personas que viven con el VIH/SIDA y a sus
familias, que lamentablemente también viven con el vi-
rus. La Federacion Internacional de Sociedades de la
Cruz Roja y de la Media Luna Roja esta tratando de en-
contrar medios para garantizar que tengan acceso a los
cuidados de la salud, asi como al apoyo psicologico.

Hay otra razon importante por la que vemos las
alianzas como algo vital. La relacion entre el namero
de personas que prestan cuidados de salud y el nimero
de pacientes sigue evolucionando negativamente. Esto
nos obliga a reclutar y a capacitar mas voluntarios para
reducir esa relacion hasta un nivel aceptable de 1 per-
sona que presta cuidados de salud por cada 10 pacien-
tes. Los voluntarios trabajan de forma gratuita, pero su
capacitacion y motivacion cuesta dinero y necesitan
apoyo continuo. Instamos a todos los interesados a in-
vertir mas en el desarrollo de recursos humanos. No
debe considerarse a los voluntarios como algo ya ga-
rantizado, como una fuerza de trabajo humanitaria en
la que no es necesario hacer inversiones. Nuestras So-
ciedades nacionales de la Cruz Roja y la Media Luna
Roja, que en virtud del derecho nacional e internacio-
nal son auxiliares de las autoridades publicas, estan

dispuestas a trabajar con sus gobiernos Miembros de las
Naciones Unidas para hacer avanzar este tema vital.

Cuando los tsunamis, huracanes o terremotos
golpean y destruyen, al menos en la mayoria de los ca-
sos, actuamos con rapidez. Salvamos tanto a los nifios
como a sus padres. A veces, tenemos la impresion de
que los desastres naturales imprevistos nos obligan a
actuar dentro de minutos o de horas, en tanto que en
los desastres de largo plazo, que son incluso previsi-
bles, como es el caso de la pandemia del VIH/SIDA,
no somos tan rapidos ni lo suficientemente generosos.
El VIH/SIDA mata y afecta a mas personas que los te-
rremotos y los huracanes combinados.

Al leer los comunicados de prensa nos sentimos
alentados a abrazar la causa de una supercarretera, un
lago, un bosque, un perro callejero o un elefante en un
zoologico. Eso esta bien, eso es correcto y noble. Sin
embargo, para fortalecer nuestras actividades mundia-
les y coordinadas para combatir el VIH/SIDA puede
que haya llegado el momento de responsabilizarnos in-
dividual y concretamente por partes de Africa y de
otros lugares para que un dia podamos decir que no
solo se salvd el bosque, el perro callejero o el elefante
desnutrido del zoolodgico, sino que nifio por niflo, aldea
por aldea, o pais por pais, se salvd una generacion.
Solo entonces, podremos centrarnos en salvar mas la-
gos, mas rios y mas elefantes. Sin embargo, los nifios
tienen que ser nuestra prioridad maxima.

El Presidente interino (habla en inglés): Hemos
escuchado el ultimo orador en el debate sobre este te-
ma. La Asamblea ha concluido asi la presente etapa del
examen de los temas 44 y 46 del programa.

Tema 60 del programa

Crisis de seguridad vial en el mundo
a) Nota del Secretario General (A/60/181 y Corr.1)
b) Proyecto de resolucion (A/60/L.8)

El Presidente interino (habla en inglés): Tiene la
palabra el representante de Oman para presentar el
proyecto de resolucion A/60/L.8.

Sr. Al-Hinai (Oman) (habla en inglés): Desde
nuestro debate sobre seguridad vial en este propio Sa-
16n en abril de 2004, alrededor de 1,2 millones de per-
sonas han muerto en nuestras carreteras en todo el
mundo y de 20 a 50 millones han sufrido lesiones o
discapacidad. Estas son cifras impresionantes, pero no
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figuran en los titulares como lo haria un accidente de
aviacion.

La crisis de seguridad vial en el mundo es una
epidemia moderna de proporciones extraordinarias. Las
estadisticas se tornan cada vez peores y la Organiza-
cion Mundial de la Salud ha pronosticado que para el
aflo 2020, el nimero de muertos y heridos por la falta
de seguridad en las carreteras excedera el niimero de
victimas del VIH/SIDA como principal causa de
muerte y discapacidad.

Lo mas alarmante es que esta crisis es predecible
y prevenible. Esas muertes y esas heridas son previsi-
bles porque crecen junto con el nimero de vehiculos en
las carreteras. Son prevenibles porque contamos con
los instrumentos y conocimientos necesarios para im-
pedir esas muertes. Lo mas alarmante es que pocas per-
sonas reconocen que se trata de una epidemia en cier-
nes y que puede evitarse. Nuestro principal problema
es el fatalismo, que hace que los personas consideren
que los traumatismos provocados por los accidentes de
trafico son meros accidentes impredecibles y que, por
lo tanto, no pueden prevenirse.

El afio 2004 fue sumamente activo y durante ese
tiempo las Naciones Unidas y la comunidad interna-
cional intentaron aumentar el grado de concienciacion
con respecto a ese problema. La Organizaciéon Mundial
de la Salud (OMS) dedic6 el Dia Mundial de la Salud a
la seguridad vial y, junto con el Banco Mundial, lanzé
el Informe mundial sobre prevencion de los traumatis-
mos causados por el transito. El Secretario General
aprobo la resolucién 58/289 en la que se invita a la
OMS a actuar como coordinadora en las cuestiones re-
lativas a la seguridad vial dentro del sistema de las Na-
ciones Unidas. Con el apoyo de las comisiones regio-
nales de las Naciones Unidas y algunas instituciones
interesadas, la OMS celebro varias reuniones que, entre
otros resultados, permitieron efectuar una aportacion
excelente al informe del Secretario General, que figura
en el documento A/60/181.

Con la participacion activa y el apoyo de las co-
misiones regionales de las Naciones Unidas en este
proceso, los paises y las organizaciones estan presio-
nando para que haya mas cooperacion internacional. Se
estan haciendo esfuerzos regionales en Asia, Africa,
Europa y América Latina.

Hemos progresado mucho desde que, en 2003, se
incluy¢6 la seguridad vial en el programa de la Asam-
blea General. Pero todavia podemos hacer mucho mas.
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Tenemos que establecer objetivos y supervisar el
desempeiio. Hablamos de la crisis mundial en materia
de seguridad vial y vaticinamos que, en 2020 se dupli-
cara el numero de muertes provocadas por accidentes
de trafico pero también podemos considerar el mo-
mento actual como una oportunidad para invertir la
tendencia al alza de las cifras. Si conseguimos que en
los proximos 15 afos el numero de muertes no ascien-
da a los niveles previstos, podremos salvar mas de
5 millones de vidas.

Tenemos que hacer acopio de datos importantes y
mejorar los sistemas de informacién para ayudar a los
gobiernos a considerar la seguridad vial una inversion
importante.

Debemos desarrollar la capacidad de gestionar los
sistemas de seguridad vial haciendo hincapié en la pre-
vencion de los traumatismos, el tratamiento de los
mismos y la rehabilitacion de las personas heridas.

Debemos promulgar y hacer entrar en vigor le-
gislacion que ayude a que los vehiculos, las carreteras
y los conductores entrafien menos peligro.

Debemos apoyar la investigacion que deja al des-
cubierto las causas y las consecuencias de las lesiones
provocadas por los accidentes de trafico en los paises
con ingresos bajos y medios y debemos compartir la
informacién que obtengamos.

Lo mas importante es la necesidad de generar
voluntad politica. La seguridad vial no es un hecho
fortuito; exige el compromiso de los lideres principales.

Oman, bajo el inteligente liderazgo de Su Majes-
tad el Sultan, ha sido testigo de como en los ultimos
35 afios su red viaria crecia de los 10 kilémetros en
1970 a los miles de kilometros que conectan todas las
regiones del norte con el sur, y las del este con el oeste.
Inevitablemente, junto con el aumento del nimero de
vehiculos en nuestras carreteras, también ha aumentado
el nimero de colisiones y choques que provocan
muertes y traumatismos. La mejora de nuestra seguri-
dad vial es una de las principales prioridades del Go-
bierno de Oman.

En ese marco, se promulgaron leyes y se cre6 un
organismo nacional de seguridad vial encargado de
actualizar los reglamentos cabales y crear un registro
para obtener informacion detallada sobre las causas de
las colisiones y los choques, con el objeto de reducir al
minimo el nimero de accidentes. Hace un afio, el Con-
sejo de Estado celebré un foro sobre seguridad vial.
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El foro, de dos dias de duracién, también contd con la
presencia de los miembros del Consejo de la Shura y la
Policia Real de Oman, que es la responsable de la e¢je-
cucion de los reglamentos y de la prevencion de los
traumatismos causados por los accidentes de trafico.

La iniciativa de Oman de aumentar el grado de
sensibilizacion en materia de seguridad vial se basa en
su propia experiencia y en la comprension de que el
problema tnicamente puede empeorar si no se hace nada
para remediarlo. Debemos intensificar nuestros esfuer-
zos encaminados a aumentar el grado de sensibilizacion
sobre la crisis de seguridad vial y sus consecuencias.

Durante todo este proceso, mi delegacion ha tra-
bajado en estrecha colaboracién con otras delegacio-
nes, asi como con diversas organizaciones. Ademas,
desde que la delegacion de Oman aceptd la invitacion
de la Asamblea General de actuar como coordinadora
de las cuestiones relacionadas con la seguridad vial en
el sistema de las Naciones Unidas, la OMS, junto con
las comisiones regionales de las Naciones Unidas, ha
sido un asociado fiable y seguro.

La OMS ha celebrado reuniones del Grupo de
colaboracion de las Naciones Unidas para la seguridad
vial, cuyos resultados figuran en el informe del Secre-
tario General. Otros agentes importantes en este es-
fuerzo son el comité directivo para la seguridad vial
mundial supeditado al Equipo Operativo para la Super-
vivencia y el Desarrollo del Nifio de la Secretaria, la
Foundation for the Automobile and Society y el Banco
Mundial, que en todos los casos me han dado un apoyo
y un aliento valiosisimos.

En este contexto, me complace presentar el pro-
yecto de resolucion que figura en el documento
A/60/L.8, sobre el que mi delegacion ha celebrado va-
rias consultas oficiosas con otros Estados Miembros
para llegar al consenso. El proyecto de resolucion se
basa en las recomendaciones del informe del Secretario
General (A/60/181) y el Informe mundial sobre pre-
vencion de los traumatismos causados por el transito,
preparado por la Organizacion Mundial de la Salud.
Sus puntos principales son los siguientes:

Primero, expresa su inquietud por el aumento de
las muertes y los traumatismos causados por el trafico
en todo el mundo y reitera la importancia de abordar
las cuestiones relacionadas con la seguridad mundial
mediante la cooperacion internacional.

Segundo, alienta a los Estados Miembros a sus-
cribir los convenios de las Naciones Unidas pertinentes
de 1949 y 1968 y reconoce la labor que ha emprendido
la Comision Economica para Europa (CEPE) en lo re-
lativo a la elaboracion de un conjunto de enmiendas
sustantivo para el convenio de 1968.

Tercero, invita a los Estados Miembros a aplicar
las recomendaciones del Informe mundial sobre pre-
vencion de los traumatismos causados por el transito y
a crear organismos nacionales que se encarguen de de-
sarrollar un plan de accion nacional para reducir los
accidentes de transito.

Cuarto, mi Gobierno acoge con agrado la deci-
sién de la OMS y de las comisiones regionales de las
Naciones Unidas de organizar conjuntamente la quinta
Semana Mundial de las Naciones Unidas sobre la Se-
guridad Vial, que serviria de plataforma para aumentar
el grado de sensibilizacion en todo el mundo respecto
de las cuestiones viarias.

Por ultimo, es lamentable que las muertes y las
lesiones causadas por accidentes de trafico no se traten
con la misma seriedad que otros desastres y que, la-
mentablemente, las victimas no sean objeto del mismo
respeto y compasion que otras victimas de la violencia.
Al final, acaban convirtiéndose en estadisticas y datos.
Pero tras esos numeros se esconden personas reales:
hijos, hijas, hermanos, hermanas, padres y amigos.
Permitaseme dar algunos ejemplos.

Faisal —un joven médico que acababa de con-
cluir sus estudios de postuniversitarios, sufrié lesiones
graves como consecuencia de una colision y, tras pasar
siete meses conectado a un respirador, tuvo que volver
a aprender a caminar y a comer. Lamentablemente,
nunca mas volvera a ejercer la medicina.

Nauf tenia 4 afios de edad cuando fue atropellada
por un auto al cruzar la calle y quedo paralizada desde
el cuello. Fue llevada a un hospital e introducida en
una camara de oxigeno para que pudiera respirar. Diez
afos mas tarde, sigue dependiendo del respirador. Nauf
habla dos o tres idiomas ademas de su lengua materna,
sobre todo como resultado de su comunicacion con el
personal médico.

Aron estaba estudiando medicina y acababa de
terminar su ultimo afio en la facultad. Iba viajando en
autobus por una carretera con muchas curvas cuando,
debido a la velocidad, el autobus perdio6 el control y se
volco. Aron y otras 22 personas perecieron ese dia.
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Cuando Lyndon estaba de vacaciones con su fa-
milia su auto se accidentd y un mes mas tarde falleci6 a
causa de sus lesiones. Su familia sobrevivio, pero ten-
dra que aprender a vivir sin la persona que les proveia
el sustento.

Mansoor, de 26 afios de edad, se desplazaba en
motocicleta por un cruce cuando fue atropellado de
frente por una camioneta cuyo conductor se habia pa-
sado varios semaforos en rojo. Fallecid instantanea-
mente. La corte impuso una multa menor al conductor.
Mansoor ni siquiera fue mencionado en la sentencia.

El Dia Mundial en Recuerdo de las Victimas de
los Accidentes de Trafico fue iniciado hace 11 afios por
varias organizaciones no gubernamentales, y desde
entonces ha sido adoptado por organizaciones en varias
partes del mundo. Es un dia en el que recordamos a to-
dos los que han muerto o han quedado lesionados en
accidentes de carretera y en que expresamos nuestro
agradecimiento a los servicios de emergencia, que son
siempre los primeros en llegar a la escena del accidente
vial, al personal médico cuya tarea es revivir, tratar y
rehabilitar a los heridos, y a las familias dolientes por
la pérdida de un ser querido o que abnegadamente cui-
dan con amor a los heridos.

Ese Dia Mundial de Recordacién es una ocasion
para recordar a personas como Faisal, Nauf, Aron,
Lyndon, Mansoor y miles de otros, asi como de recono-
cer la forma en que su muerte o sus lesiones han afecta-
do a las personas, las familias y las comunidades. En el
parrafo 10 de la parte dispositiva del proyecto de resolu-
ciéon se invita a los Estados Miembros a reconocer el
tercer domingo de noviembre de cada afio como el Dia
Mundial en Recuerdo de las Victimas de los Acciden-
tes de Trafico.

Los siguientes paises se han sumado a la lista de
patrocinadores del proyecto de resolucion A/60/L.8: el
Afganistan, Albania, Armenia, Australia, Austria, Ban-
gladesh, Brunei Darussalam, Camboya, el Canada,
Chile, China, Croacia, Cuba, Chipre, Djibouti, la Re-
publica Dominicana, Egipto, Alemania, Grecia, Gua-
temala, Guyana, Islandia, la India, Indonesia, Irlanda,
Israel, Italia, Jordania, el Libano, Luxemburgo, Malta,
Nepal, Nueva Zelandia, Nigeria, Panama, el Pert, Fili-
pinas, Polonia, Portugal, la Republica de Moldova,
Rumania, la Federacion de Rusia, el Senegal, Eslove-
nia, Espaiia, el Sudan, Suiza, Timor-Leste, Tunez, Tur-
quia, Turkmenistan y Zambia.
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Recomiendo a la Asamblea General que apruebe
el proyecto de resolucion A/60/L.8.

Sr. Al-Kaabi (Emiratos Arabes Unidos) (habla
en arabe): Ante todo, en nombre de la delegacion de
los Emiratos Arabes Unidos, deseo dar las gracias al
Presidente Eliasson por su valiosa labor en la direccion
de las actividades del actual periodo de sesiones. Tengo
confianza en su capacidad de conducir nuestras delibe-
raciones sobre este importante tema del programa.
También deseo expresar nuestro sincero agradeci-
miento al Secretario General por su importante informe
(A/60/181).

Indudablemente, mejorar la seguridad vial es un
tema crucial y urgente que exige una accion inmediata
y decisiva. Los accidentes de trafico son una de las
causas principales de muerte entre las personas de 15 a
44 afos de edad. Cada afio causan la muerte de mas de
1 millon de personas y la discapacidad de otros varios
millones, ocasionando inmensas pérdidas humanas y
materiales y afectando negativamente las condiciones
sociales y econdmicas de personas y comunidades, en
particular en los paises en desarrollo, que estan tratan-
do de alcanzar los objetivos de desarrollo del Milenio.

Los Emiratos Arabes Unidos encomian los es-
fuerzos que realizan las Naciones Unidas y sus diversos
organos para tratar la cuestion de la seguridad vial en el
mundo y reconocen que la ejecucion de programas de
seguridad vial en muchos paises en desarrollo y paises
pobres exige la disponibilidad de recursos suficientes.
Por lo tanto, estimamos que es imperioso fortalecer la
cooperacion internacional en todas sus formas, en es-
pecial por conducto de las comisiones regionales y los
organismos especializados de la Organizacion, a fin de
respaldar las actividades de esos paises y brindarles la
asistencia financiera y técnica que necesitan para au-
mentar su capacidad en materia de seguridad vial.

Debido al rapido ritmo de desarrollo en los Emi-
ratos Arabes Unidos y a nuestra facilidad de acceso a
los automoviles como el medio preferido de transporte,
nosotros, al igual que otros paises, experimentamos un
incremento en el nimero de accidentes de carretera,
especialmente entre los jovenes. Teniendo presente el
devastador efecto de esos accidentes en nuestra socie-
dad, las autoridades de los Emiratos Arabes Unidos
han emprendido medidas para atender esta grave crisis,
incluso adoptando y aplicando resoluciones internacio-
nales sobre la seguridad vial y tomando las medidas
nacionales necesarias para reducir los accidentes de
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transito en un 5,5% anual. Entre esas medidas estan las
siguientes.

Primero, en la esfera de las medidas preventivas,
estamos elaborando y manteniendo una red de carrete-
ras acordes con las normas internacionales, utilizando
la tecnologia mas reciente en cuanto a semaforos, se-
falizacion e instrucciones viales, camaras y sistemas
de control de trafico con radar. Estamos aprobando le-
yes de seguridad para los conductores en las que se
establecen limites de velocidad y una edad minima de
18 aflos para conducir, exigiendo el uso de los cinturo-
nes de seguridad y disponiendo requisitos estrictos para
conceder la licencia de conducir. Estamos ofreciendo a
los oficiales de seguridad, hombres y mujeres, la capa-
citacion necesaria para trabajar en la fuerza de policia
y el control de transito, y estamos aumentando su pre-
sencia en las carreteras.

Estamos promoviendo la sensibilizacion en ma-
teria de trafico en los distintos sectores de la sociedad
—especialmente entre los alumnos de las escuelas pri-
marias— a través de los medios de difusion, conferen-
cias educativas, concursos, premios y participacion en
conferencias nacionales y regionales y eventos anuales
sobre trafico. También estamos aplicando normas téc-
nicas y caracteristicas técnicas mas elevadas para los
vehiculos, con el fin de garantizar su seguridad y sus
condiciones de funcionamiento.

En segundo lugar, en lo que respecta al cumpli-
miento, estamos aplicando sanciones estrictas a los in-
fractores de las leyes de trafico. Entre éstas cabe citar
las multas, la suspension o la retirada del permiso de
conducir y penas de carcel. También se estan aplicando
normas y reglamentos de trafico mas estrictos en nues-
tras carreteras.

En tercer lugar, en lo que respecta a la rehabilita-
cion, estamos brindando a las victimas de accidentes de
transito asistencia médica de emergencia y de larga du-
racion y servicios de rehabilitacion en hospitales y
centros especializados.

Ademas, el Gobierno esta estudiando otras alter-
nativas de transporte con el fin de reducir todo lo posi-
ble el uso de vehiculos particulares en las carreteras.
Para ello hay que crear y establecer nuevos medios de
transporte colectivo con el fin de reducir los embote-
Ilamientos y los accidentes.

Por ultimo, esperamos que nuestros debates con-
tribuyan a mejorar la cooperacion internacional en la
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esfera de la lucha contra esta grave plaga, tanto en los
paises en desarrollo como en los paises desarrollados.

Sr. Ng (Singapur) (habla en inglés): Deseo ex-
presar nuestro profundo agradecimiento a la delegacion
de Oman por la labor constante que realiza para sefialar
a la atencion de la comunidad internacional la creciente
crisis de seguridad vial. Singapur celebra que se le ha-
ya brindado esta oportunidad de debatir la crisis de se-
guridad vial y respalda las iniciativas presentadas en
este y en otros foros mundiales para enfrentar la crisis.

Cuando el Airbus 320 de la compaiiia Jet Blue
aterrizo sin ningun percance en el Aeropuerto Interna-
cional de Los Angeles el 22 de septiembre, después de
haber tenido problemas con el tren de aterrizaje, nos
alegramos inmensamente, pues temiamos por la vida de
los pasajeros a bordo. Lamentablemente, la mayoria de
las veces leemos titulares sobre accidentes aéreos en
que mueren cientos de personas. Se activan equipos de
desastre y de investigacion y se movilizan expertos pa-
ra gestionar las consecuencias de la tragedia, que a
menudo recibe mucha atenciéon en los dias y semanas
posteriores.

Sin embargo, el nimero de muertes por trauma-
tismos causados por el transito, que es mas elevado, re-
cibe relativamente mucha menos atencion. Esos inci-
dentes no suceden de vez en cuando, sino a diario
en todas partes. El transporte motorizado se considera
sin duda uno de los mayores inventos de la humanidad.
Se ha convertido en un elemento comodo de la vida
moderna, pero también en una de las mayores amena-
zas a la vida. Segun el Informe mundial sobre pre-
vencion de los traumatismos causados por el transito
2004, que fue elaborado conjuntamente por la Organi-
zacion Mundial de la Salud y el Banco Mundial, cada
dia mas de 3.000 personas pierden la vida en todo el
mundo como consecuencia de traumatismos causados
por el transito, unas 10 veces mas que cualquier acci-
dente aéreo posible. Mas alarmante aun, en los paises
de ingresos bajos y medianos esas muertes representan
aproximadamente el 85% del total. Segun ese mismo
informe, si no se toman las medidas adecuadas, de aqui
a 2020 los traumatismos causados por el transito se
convertiran en la tercera causa mundial de enfermeda-
des y lesiones.

Los accidentes de transito, y en particular las
victimas mortales de esos accidentes, siguen siendo un
problema crénico de nuestro mundo. Cada accidente de
transito es una tragedia terrible para los familiares y
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amigos de las victimas, asi como una pérdida para la
sociedad. Ademas de las victimas y de los costos hu-
manos, se calcula que el costo financiero mundial
aproximado de los accidentes de transito asciende a
500.000 millones de ddlares. En esa cantidad no es in-
cluyen los gastos de los seguros y otras industrias.
Ademas, se calcula que los costos de la asistencia mé-
dica, la construccion de infraestructuras, la investiga-
cién y otros gastos derivados de los accidentes de tran-
sito ascienden a una cantidad comprendida entre el 1%
y el 3% del producto nacional bruto del pais. Se trata
de una cifra muy superior a la asistencia externa para el
desarrollo facilitada a los paises en desarrollo. Si bien
se espera que los paises de ingresos altos sigan mejo-
rando la situacién en materia de seguridad vial, se pre-
vé que de aqui a 2020 las muertes causadas por el tran-
sito aumentaran en mas del 80% en los paises en desa-
rrollo y en transicidn, especialmente en el Asia meri-
dional. La mayoria de las victimas mortales de acci-
dentes de transito son varones de menos de 44 afios,
que a menudo son el Unico sostén de sus familias.

Hay que poner mas empefio para invertir esas
tendencias sumamente alarmantes. La comunidad in-
ternacional tiene que aprovechar los esfuerzos y el im-
pulso del Dia Mundial de la Salud del afio pasado, que
estuvo dedicado a la seguridad vial, y acelerar sus acti-
vidades de colaboracién con miras a reducir los trau-
matismos y las muertes causados por accidentes de
transito. S6lo con una mayor sensibilizaciéon podremos
abordar la crisis, a titulo individual y colectivo.

Todos tenemos la responsabilidad de mantener
seguras nuestras carreteras. A ese respecto, Singapur
siempre ha promovido activamente la seguridad vial, y
su indice de accidentes mortales y causantes de trau-
matismos es uno de los mas bajos del mundo. Sin em-
bargo, siguen existiendo desafios, debido al envejeci-
miento de nuestra poblacién y al aumento del nimero
de vehiculos que circulan por nuestras carreteras. En
los dos ultimos decenios, el Gobierno ha tomado nume-
rosas medidas encaminadas a mejorar la seguridad vial
en Singapur. Con asistencia del Banco Asiatico de De-
sarrollo, el Gobierno de Singapur ha elaborado un plan
nacional de accidon sobre seguridad vial. Ese plan de
accion comprende una colaboracion estratégica entre
organismos estatales, organizaciones no gubernamen-
tales y el sector privado, y tiene por finalidad mejorar
la seguridad vial a través de un enfoque basado en cin-
co elementos: fomento, preparacion para casos de
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emergencia, ingenieria, educacion y cumplimiento de
la ley.

En el ambito del fomento, el plan incluye el esta-
blecimiento de una estructura ejecutiva eficaz de segu-
ridad vial y un grupo de trabajo multidisciplinar con el
fin de introducir cambios estratégicos para mejorar la
seguridad vial en Singapur. El objetivo consiste en am-
pliar y fortalecer la coordinacion y la participacion de
los diversos interesados principales.

Analogamente, se esta prestando mas atencion a
la preparacion para los casos de emergencia, la cual
entrafia mejor integracion de los esfuerzos destinados a
proporcionar una intervencion médica rapida y perti-
nente en los lugares en que se hayan producido acci-
dentes de transito.

En el ambito de la ingenieria, los expertos del
Organismo de Transporte Terrestre de Singapur utilizan
sistemas de datos actualizados y exhaustivos y analisis
de las tendencias en materia de accidentes a fin de in-
corporar practicas seguras a la planificacion, el disefio
y la gestion de las carreteras. Las condiciones de
las carreteras deben reunir los maximos niveles de
mantenimiento. Los equipos de anticipacion, tales co-
mo el Sistema Asesor para la Supervision de Autopis-
tas, en colaboracién con los medios de difusion, ofre-
cen alertas de trafico en tiempo real a los automovilis-
tas. Las diversas iniciativas de ingenieria son costosas,
pero decisivas a la hora de reducir posibles accidentes
mortales.

Es igualmente importante que los fabricantes de
automodviles examinen constantemente sus procesos de
ingenieria y sus disefios en aras de promover la seguri-
dad vial. Quien mejor lo resumid fue quizd ni mas ni
menos que el Sr. Katsuaki Watanable, Presidente de la
Toyota Motor Corporation, cuando presentd el nuevo
equipo de administracion de Toyota en junio de este afio:

“Mi sueilo de fabricar automéviles, por ejemplo
cuando se trata del medio ambiente, consiste
en crear automoviles que puedan cruzar el con-
tinente americano sin que haya que repostar
combustible, o automoviles que dejen mas limpia
la atmosfera cuanto mas los utilicemos, y, en
lo que a seguridad se refiere, automoviles que
no ocasionen accidentes, automédviles que no
causen traumatismos a las personas o automovi-
les que hagan mas sanas a las personas cuando
conducen.”
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El cuarto elemento es la educacion. La educacion
sobre seguridad vial es importante para inculcar el mo-
do de pensar correcto y el comportamiento correcto en
carretera a todos los usuarios de las carreteras. La edu-
cacion no consiste meramente en ensefar las normas de
trafico, sino en asegurarnos de que se transmite clara-
mente el concepto de seguridad vial y de que se inte-
rioriza. Con una buena educacidn se crean buenos ha-
bitos cotidianos, que podrian salvar muchas vidas en la
carretera. La importancia de la seguridad vial debe
arraigarse en todos. En el transcurso de los afios, el
Gobierno de Singapur, en colaboracién con el sector
privado, ha lanzado campaias, charlas sobre seguridad
vial, exposiciones e incluso videos para promover
la seguridad vial. Pese a que hoy la opinién publica
estd mas concienciada, no podemos dormirnos en los
laureles.

El quinto y ultimo elemento, el cumplimiento de
la ley, constituye una parte esencial de la gestion de la
seguridad vial. La conduccion irresponsable es el prin-
cipal causante de accidentes de transito. Se necesitan
normas y sanciones severas para disuadir a quienes
cometen infracciones de trafico. En ocasiones, el Go-
bierno de Singapur se ve obligado a tomar medidas
enérgicas de cumplimiento de la ley con el fin de cam-
biar el modo de pensar de los usuarios de las carreteras
y de hacer que se lo piensen dos veces antes de adoptar
un comportamiento temerario o peligroso en carretera.
En Singapur los usuarios irresponsables se enfrentan a
multas, la suspension de los privilegios de conduccion
e incluso penas de carcel.

En lo que respecta al exceso de velocidad, por
ejemplo, las estadisticas han demostrado a lo largo de
los afios que la velocidad es el asesino numero uno. Pa-
ra combatir esa situacion, hace unos afios se promulga-
ron leyes severas y claras por las cuales los conducto-
res adictos a la velocidad —es decir, aquellos que su-
peran el limite de velocidad en mas de 40 kilometros
por hora— son llevados a los tribunales. También pue-
den perder el permiso de conducir por cometer esas in-
fracciones. Asimismo, se han introducido camaras mo-
viles para medir por laser la velocidad con el fin de
detectar mejor a los que conducen con exceso de velo-
cidad. Cuando nuestra policia de trafico intensifico el
cumplimiento de los limites de velocidad a mediados
del afio pasado, suscitd cierta preocupacion publica en
cuanto a si no estaria siendo demasiado entusiasta en
su empefio. Pero, con una buena educacién publica y
garantias de la policia, los automovilistas se dan cuenta
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de que el objetivo del ejercicio es salvar vidas, espe-
cialmente las de los usuarios vulnerables, tales como
los motociclistas y los peatones, y en particular las de
los nifios y los ancianos.

El ajetreo del modo de vida que llevamos hoy en
dia engendra en nosotros un espiritu de impaciencia.
Esa impaciencia provoca que algunos conduzcan sin
cuidado, otros adelanten de manera peligrosa y otros
vayan a una velocidad excesiva. La sociedad siempre
ha tenido una fe elemental en el poder de la educacion
para cambiar el comportamiento humano. Mientras sea
asi, y mientras el comportamiento humano indeseable
sea una causa importante de los accidentes de trafico,
la educacion, junto con medidas policiales, infra-
estructuras adecuadas y esfuerzos firmes de colabo-
racion, serd la clave para reducir las victimas de la
carretera.

Sr. Poojary (India) (habla en inglés): Ante todo,
quisiéramos dar las gracias al Secretario General por la
nota por la que transmite el informe preparado por
la Organizacion Mundial de la Salud sobre la crisis
de seguridad vial en el mundo, presentado de confor-
midad con la resolucion 58/289 de la Asamblea Gene-
ral, de 14 de abril de 2004. También quisiéramos mani-
festar nuestro agradecimiento a la delegacion de Oman
por sus esfuerzos constantes en apoyo a este tema del
programa.

En el informe se nos indica que los incidentes de
trafico son un gran problema de salud ptblica y una de
las principales causas de muerte y lesiones en todo el
mundo. Todos los afios, casi 1,2 millones de personas
mueren y millones mas sufren heridas o discapacidad a
consecuencia de accidentes de carretera, la mayoria de
los cuales ocurren en las zonas urbanas de los paises en
desarrollo. En muchos casos, los accidentes de trafico
dejan a las familias pobres sin la persona que les da
sustento. Ademas de los enormes costos econémicos y
sociales para las personas, las familias y las comunida-
des, las lesiones por accidente de trafico suponen una
gran carga para los servicios nacionales de salud, en
particular los de los paises en desarrollo.

La India, como pais que cuenta con una vasta red
vial de mas de 3 millones de kilometros y en el que el
trafico vial crece a razén de entre el 7% y el 10% por
aflo, considera muy importante abordar el problema de
la seguridad del trafico vial y reducir las consecuencias
negativas de los accidentes de trafico. Las carreteras de
la India absorben el 80% de los pasajeros del pais y el
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60% del transporte de mercancias. Las autopistas, que
constituyen solo el 2% de la red vial, absorben el 40%
de ese trafico.

Durante muchos afos, la India se quedo a la zaga
de muchos paises en el desarrollo de las autopistas. Sin
embargo, en los ultimos afios se ha hecho un esfuerzo
concertado mediante nuevos arreglos institucionales y
la mejora de la ingenieria de las autopistas para opti-
mizar la infraestructura de autopistas de la India.

En el marco del Proyecto Nacional de Desarrollo
de Autopistas, 14.279 kilometros de autopistas nacio-
nales pasaran de tener cuatro a seis carriles, proyecto
con un costo estimado de 6,5 billones de rupias o apro-
ximadamente 151.000 millones de dolares, en precios
de 2004. En ese proyecto se prevé, primero, el Cuadri-
latero Dorado, que conecta las cuatro grandes ciudades
de Delhi, en el norte, Bombai, en el oeste, Chennai, en
el sur, y Calcuta, en el este; segundo, los corredores de
norte a sur y de este a oeste, que conectan Srinagar, en
el norte, y Kanyakumari, en el sur, y Silchar, en el este,
y Porbandar, en el oeste; y, tercero, la conectividad de
los puertos y otros proyectos.

El Pradhan Mantri Gram Sadak Yojna —el Plan
Vial Rural del Primer Ministro— se puso en marcha en
diciembre de 2000 para proporcionar conectividad ru-
ral a las poblaciones desconectadas de las zonas rurales
para finales del décimo periodo del Plan, en 2007. En
la fase III del Proyecto se propone la rehabilitacion y la
modernizacion de unos 10.000 kilémetros de autopistas
nacionales existentes para configurar una calzada dual
de cuatro carriles basada en el criterio de construccion—
explotacion—traspaso.

También se esta estudiando un Proyecto de Desa-
rrollo Vial del Noreste para acelerar la construccion de
carreteras en la region del noreste. La cuarta fase del
Proyecto Nacional de Desarrollo de Autopistas es una
nueva iniciativa que ha de velar por una distribucion
equilibrada y equitativa en la mejora y ampliacion de la
red de autopistas de todo el pais. Esto se hard con la
conversion de 21.000 kilometros de carreteras de un
solo carril a autopistas de dos carriles y con la cons-
truccion de arcenes asfaltados.

Consideramos que este mayor interés por mejorar
la infraestructura de carreteras y autopistas no soélo
contribuird al desarrollo del pais sino que ademas lle-
vara a la reduccion de la congestion vial, lo cual
contribuird a reducir el nimero de accidentes de carre-
tera. Esperamos y creemos que, en ultima instancia, la
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mejora de la infraestructura vial también servirad para
mejorar la seguridad vial en el pais.

Al Ministerio de Transporte por Carretera y Au-
topista se le ha confiado la responsabilidad de formular
politicas de seguridad vial en la India. Compila datos
sobre accidentes de carretera y prepara planes anuales
de seguridad vial. Algunas de las iniciativas que se es-
tan llevando a cabo son las campaifas de publicidad, las
subvenciones a organizaciones no gubernamentales pa-
ra que organicen programas de seguridad vial y con-
cienciacion, un plan para crear un servicio nacional de
auxilio en caso de accidente en autopista, cursos de re-
paso para conductores de vehiculos pesados y la crea-
cion de escuelas modelo de conduccion.

Los programas publicitarios consisten entre otras
cosas en la impresion de calendarios y en anuncios en
la radio, television y otros medios de difusion. Todos
los afios se organiza una semana sobre la seguridad vial
para despertar la conciencia acerca de estas cuestiones.
La decimosexta Semana sobre la Seguridad Vial se ce-
lebrd en toda la India del 3 al 9 de enero de 2005, con
el lema “La seguridad vial no es accidental”, que es el
mismo lema que eligié la Organizacion Mundial de la
Salud cuando declaré 2004 Afio de la Seguridad Vial.

Para despertar la conciencia de los escolares se
organizan concursos de redacciones sobre seguridad
vial. Se esta capacitando a mas de 43.000 conductores
por medio de organizaciones no gubernamentales e
instituciones locales en el marco del proyecto de cursos
de repaso para conductores de vehiculos pesados en el
sector no organizado. También se han creado premios a
varios niveles para reconocer las contribuciones im-
portantes a la seguridad vial.

En sus informes anteriores el Secretario General
subraya el vinculo que existe entre la pobreza y el sub-
desarrollo, por un lado, y la seguridad vial, por el otro.
En el informe de este afio del Secretario General
(A/60/181) se identifica una serie de estrategias y poli-
ticas que podrian contribuir a disminuir los accidentes
de trafico. Un aspecto que podria estudiarse en ese
sentido es la sancidén de la conduccion imprudente y
negligente. Aunque esta cuestion es puramente com-
petencia de la jurisdiccidén nacional, la OMS podria
evaluar la necesidad de realizar una labor de divulga-
cién en ese sentido.

En el informe se sefiala que la comunidad inter-
nacional debe tomar la iniciativa de ayudar a los paises
a determinar las medidas de seguridad vial que han
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resultado eficaces y a aplicarlas en sus paises teniendo
en cuenta cada contexto cultural. Es algo que no se
puede hacer de manera puramente mecanica.

Con este panorama, no se puede restar importan-
cia a la necesidad de incrementar la cooperacion inter-
nacional para ayudar a los paises en desarrollo a ocu-
parse eficientemente de cuestiones de seguridad vial.
Valoramos los esfuerzos realizados en ese sentido por
conducto de la Organizacion Mundial de la Salud.
También nos gustaria reconocer la labor realizada por
las comisiones regionales de las Naciones Unidas, so-
bre todo la Comisién Econdmica y Social para Asia y
el Pacifico.

En el informe constatamos que se han previsto
iniciativas, por ejemplo desde el Banco Mundial, para
ayudar a los paises en desarrollo en materia de seguri-
dad vial. Sin embargo, también constatamos que mu-
chas organizaciones que se dedican a la seguridad vial
mundial y nacional siguen teniendo problemas para
movilizar recursos, dado que el nivel de fondos dedi-
cados a reducir las lesiones por accidente de trafico
no se corresponde en absoluto con la magnitud del
problema.

La cooperacion internacional debe ir mas alla del
desarrollo de instrumentos internacionales o de la uni-
versalizacion de las normas que se hayan desarrollado
en una region concreta.

Nos complace especialmente que en la resolucion
que habra de aprobarse hoy se reconoce la importancia
de apoyar a los paises en desarrollo en el fomento de ca-
pacidades en la esfera de la seguridad vial y de propor-
cionarles apoyo financiero y técnico en sus esfuerzos.

Sr. Xie Bohua (China) (habla en chino): La dele-
gacion china desea dar las gracias al Secretario General
por presentar el informe de la Organizacién Mundial de
la Salud (OMS) sobre la crisis de la seguridad vial en
el mundo (A/60/181). Asimismo, le agradecemos al
Gobierno de Oman su contribucion para promover que
la Asamblea General examine esa cuestion. Nos com-
place una vez mas ser uno de los patrocinadores del
proyecto de resolucién que ha propuesto Oman.

Las heridas causadas por accidentes de trafico
constituyen un problema de salud publica que es cada
vez mas grave. Cada afio, 1,2 millones de personas pier-
den la vida y 50 millones de personas sufren lesiones o
quedan discapacitadas como resultado de los accidentes
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de trafico, que causan pérdidas por un valor de mas de
500.000 millones, incluidos los aproximadamente
65.000 millones de pérdidas en los paises en desarro-
llo, dos veces mas que la cantidad que reciben dichos
paises en asistencia oficial para el desarrollo. Segtn las
previsiones de la OMS, a no ser que se adopten medi-
das, para el afio 2020 las lesiones causadas por acci-
dentes de trafico podrian constituir la tercera amenaza
mas grave para la salud humana, con graves conse-
cuencias para todas las naciones, especialmente para
los paises desarrollados. La reduccion de los accidentes
causados por el trafico vial es importante para la erra-
dicacion de la pobreza, la reduccion de la mortandad
infantil y el desarrollo sostenible, y la comunidad in-
ternacional deberia prestarle mayor atencion.

En el proceso para desarrollar el transporte por
carretera, muchos paises atravesaran por un periodo
con tasas altas de accidentes de trafico. La razén prin-
cipal de ello es que durante el desarrollo econdémico
rapido las condiciones y la gestion de transporte por
carretera, asi como la conducta humana, con frecuencia
no pueden adaptarse al rapido aumento del numero de
vehiculos de motor. Ese fendmeno puede considerar-
se como una consecuencia frustrante del desarrollo
econdmico.

No obstante, como se sefiala acertadamente en el
Informe mundial sobre prevencion de los traumatismos
causados por accidentes de transito de la OMS, el tra-
fico por carretera puede prevenirse y controlarse en
gran medida mediante un analisis racional y medidas
correctivas. Los paises deberian realizar esfuerzos de
consuno para mejorar la seguridad vial intercambiando
experiencia, aprendiendo los unos de los otros, y apli-
cando las mejores practicas. Como resultado de las li-
mitaciones que dificultan el desarrollo econémico, los
paises en desarrollo estan propensos a sufrir muchas
mas pérdidas que los paises desarrollados como conse-
cuencia de las lesiones causadas por el trafico vial. La
comunidad internacional deberia aportar mas ayuda en
términos de financiacidn, tecnologia y capacitacion.

El desarrollo econémico sostenible de China ha
dado lugar a acontecimientos importantes en la cons-
truccion de su red vial. China tiene ahora 30.000 kilo-
metros de autopistas, y el nimero de vehiculos priva-
dos continua creciendo. Al mismo tiempo, China se
encuentra entre los paises mas propensos a los acci-
dentes causados por el trafico vial, especialmente acci-
dentes graves que causan muchas victimas. Las causas
subyacentes del problema son un conocimiento esca

0557122s.doc



A/60/PV.38

so de las leyes de seguridad vial, el mal estado de las
carreteras y del medio ambiente del trafico y una ges-
tion inadecuada.

El Gobierno chino concede gran importancia a la
seguridad vial. Su Ley de Seguridad Vial entr6 vigor el
1° de mayo de 2004. Siendo su principal objetivo la
seguridad humana, la nueva ley institucionaliza diver-
sas medidas preventivas al hacer de ellas requisitos ju-
ridicos. Como resultado de su aplicacion, ya se han lo-
grado numerosos resultados positivos durante el afio
transcurrido. En el 2004, en China ocurrieron 567.753
accidentes de trafico, causando 99.217 muertes, 451.810
heridos y pérdidas de bienes materiales por un valor de
2.770 millones de yuan. En comparacion con el afio
2003, los accidentes de trafico en el 2004 se redujeron
en un significativo 14,9%, el nimero de muertes dismi-
nuyo6 un 4,9%, el de heridos en un 8,6% y las pérdidas
materiales se redujeron en un 17,6%. El bajo numero de
muertes de 9,2 por cada 10,000 vehiculos puso a China
por primera vez entre los paises cuyo indice de muertes
no superaba la decena. Estamos convencidos de que
mediante los esfuerzos mancomunados del Gobierno y
del pueblo de China se seguirdn obteniendo logros en
el mejoramiento de la seguridad vial en China.

Sr. Maksimychev (Federacion de Rusia) (habla
en ruso): La Federacion de Rusia concede una gran
importancia a la cuestion de la seguridad vial y acoge
con beneplacito este debate en la Asamblea General.
Consideramos que las Naciones Unidas deberian de-
sempeiflar un papel cada vez mas importante en el desa-
rrollo de la cooperacion multilateral en esta esfera. Es
particularmente importante compartir las experiencias
de los paises para analizar las tendencias, las causas y
las consecuencias de los accidentes de trafico a fin de
articular las estrategias y las recomendaciones para
crear mayor conciencia, asi como para proporcionar
ayuda técnica, pericia y, cuando sea necesario, ayuda
financiera para aumentar dicho potencial.

Es de importancia crucial desarrollar y mejorar
los instrumentos juridicos internacionales pertinentes.
En ese contexto, agradecemos mucho el informe del
Secretario General (4/60/181) sobre los progresos en
la aplicacion de la resolucidon 58/289 de la Asamblea
General. Consideramos que el informe contiene un es-
tudio estadistico muy tutil de las medidas adoptadas
por el sistema de las Naciones Unidas en la esfera de la
seguridad vial.

0557122s.doc

En general, apoyamos las conclusiones y reco-
mendaciones que figuran en el informe. Consideramos
que el establecimiento del Grupo de Trabajo sobre la
seguridad vial como parte del sistema de las Naciones
Unidas constituy6 una medida muy oportuna. En gene-
ral, estamos de acuerdo con el mandato del Grupo de
Trabajo segun se establece en el informe. Elogiamos
sus actividades y confiamos en que pueda dar mas re-
sultados practicos y concretos.

Es importante que la Organizaciéon Mundial de la
Salud continte llevando a cabo con éxito sus actividades
de coordinacion relativas a las cuestiones de seguridad
vial en el sistema de las Naciones Unidas.

Asimismo, consideramos que las comisiones eco-
nomicas regionales de las Naciones Unidas desempe-
flan un importante papel en la promocion de la seguri-
dad vial. Encomiamos la labor activa de la Comisiéon
Econdmica para Europa (CEPE) en la aplicacion de un
total de 11 convenios y protocolos que regulan las
normas y sefiales de trafico y las cuestiones relaciona-
das con el estado de la infraestructura del transporte
por carretera.

El 20 de septiembre del presente afio, el Grupo de
Trabajo sobre seguridad vial y el Comité de Transpor-
tes Interiores Terrestre de la CEPE, bajo la direccion de
la Federacion de Rusia, adoptaron decisiones sobre la
inclusién de enmiendas a las Convenciones de Viena
de 1968 sobre trafico vial y sefializacion de carreteras.
De conformidad con los procedimientos establecidos,
dichas enmiendas entraran en vigor para las Partes en
las convenciones el 28 de marzo de 2006. Creemos que
lo que esta logrando el Grupo de Trabajo es un ejemplo
muy fructifero de la adopcion de medidas practicas
concretas convenidas multilateralmente cuyo objetivo
es el mejoramiento de las normas juridicas internacio-
nales en el ambito de la seguridad vial. Creemos que la
aplicacion de esas medidas en el plano nacional por las
Partes en la Convencion ayudara a reducir el nimero
de accidentes y heridos en las carreteras.

Estamos convencidos de que, pese a la importancia
de la cooperacion internacional en el ambito de la segu-
ridad vial, la responsabilidad de reducir el numero de
accidentes y lesiones de transito recae en ultima instan-
cia en los gobiernos nacionales y en las autoridades mu-
nicipales y locales. En la Federacion de Rusia hemos
tomado medidas en todos los niveles de gobierno para
reducir el namero de accidentes de carretera. Estamos
realizando actividades de planificacion para mejorar
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nuestra legislacion en este ambito, particularmente con
el fortalecimiento de las leyes que determinan la respon-
sabilidad por las violaciones de las leyes de transito.

En la Federacion de Rusia, estamos explorando y
aplicando de manera activa medidas muy eficaces para
reducir las consecuencias sociales y econémicas de los
accidentes. En los planos federal y regional, hemos
adoptado medidas de caracter general que tienen como
objetivo asegurar la seguridad del transporte, la preven-
cion de accidentes en que puedan verse envueltos nifios
escolares y preescolares, mejorar el flujo del transito
en las ciudades y mejorar técnicamente el transpor-
te publico. También cooperamos al respecto con el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo.

Esas medidas han producido hasta ahora resulta-
dos positivos. En la primera parte de este afio, en com-
paracion con el mismo periodo en 2004, ha habido un
5,4% menos de accidentes fatales, un 16,8% menos de
accidentes causados por conducir bajo los efectos del
alcohol y un 4,7% menos de accidentes causados por
peatones.

Para concluir, quisiéramos expresar nuestro agra-
decimiento a la delegacion de Oman por los esfuerzos
realizados en la elaboracion del proyecto de resolucion
A/60/L.8 titulado “Mejoramiento de la seguridad vial
en el mundo”, el cual fue convenido en el transcurso
de consultas oficiosas. La Federacion de Rusia apoya
el proyecto de resolucion y se ha sumado a la lista de
patrocinadores.

Sr. Boonpracong (Tailandia) (habla en inglés):
En primer lugar, deseo expresar el reconocimiento de
mi delegacion por el hecho de que la cuestion de la se-
guridad vial en el mundo ha recibido de nuevo la aten-
cioén que se merece. Todos los afios, cerca de 1,2 millo-
nes de personas mueren y millones mas sufren lesiones
o discapacidad como consecuencia de los accidentes de
carretera, pese a que existe una mayor conciencia res-
pecto de este flagelo prevenible. También deseo expre-
sar el reconocimiento de mi delegacion al Director Ge-
neral de la Organizacion Mundial de la Salud por su
eminente papel en su condiciéon de coordinador de la
seguridad vial, al Secretario General de las Naciones
Unidas por su informe sobre este tema del programa
(4/60/181) y al Representante Permanente de Oman
por sus continua labor y sus inquebrantables esfuerzos
a lo largo del proceso de elaboracion del proyecto de
resolucién que tenemos a nuestra consideracion.
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En la declaracion formulada por mi delegacion
en la 84% sesion del quincuagésimo octavo periodo de
sesiones de la Asamblea General, destacamos la im-
portancia de los esfuerzos y compromisos concertados
en todos los planos. Por consiguiente, es altamente
alentador que desde nuestras deliberaciones sobre esta
cuestion en abril de 2004, se han logrado progresos
considerables en la movilizacién del muy necesario
apoyo internacional y ha habido una participaciéon mas
amplia de parte de todos los interesados.

A ese respecto, Tailandia acoge con beneplacito
la creacion en particular del Grupo de colaboracion de
las Naciones Unidas para la seguridad vial, que ya ha
sostenido dos reuniones consecutivas, y felicita su util
labor con relacion a la base de datos mundial existente
sobre las leyes relativas a la seguridad vial, asi como la
cooperacion en curso con sus aliados para producir una
serie de manuales de “cémo hacer” (“how to” manuals)
que daran orientacion a los paises sobre la manera de
aplicar algunas de las recomendaciones identificadas
en el Informe mundial sobre la prevencion de las lesio-
nes causadas por accidentes de transito.

Mi delegacion también toma nota con reconoci-
miento de los esfuerzos realizados por el Grupo de
Trabajo sobre la seguridad vial de la Comision Econod-
mica para Europa (CEPE) por revisar las resoluciones
consolidadas relativas al trafico por carretera y la se-
falizacion vial. Lo que le da valor a ese ejercicio es el
hecho de que toma en cuenta las situaciones en todos
los paises posibles, de manera que las resoluciones
pueden ser aplicadas en todo el mundo. Tenemos la
mayor esperanza de que esas revisiones sean un ins-
trumento util tanto para los Estados que son Parte co-
mo para los que no lo son en las Convenciones sobre la
circulacion vial y sobre la sefializacion vial de 1968.

El Gobierno Real de Tailandia asigna gran im-
portancia y de esa manera concede alta prioridad a la
cuestion de la seguridad vial, porque todos los afios su-
frimos tremendas pérdidas en vidas humanas, bienes y
capacidad humana como consecuencia de los acciden-
tes de carretera. En diciembre de 2003, la prevencion
de lesiones en accidentes de transito fue declarada co-
mo un objetivo nacional. También nos preocupa el cre-
ciente numero de accidentes en que participan con-
ductores jovenes y conductores que consumen alcohol,
lo que es alarmantemente frecuente.

A ese respecto, el Centro de Operaciones de Se-
guridad Vial de Tailandia, con la cooperacion de los
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medios de difusién y de la comunidad involucrada con
la salud publica, ha impuesto una prohibicion parcial
en la television a la publicidad con respecto al consu-
mo de alcohol entre las horas de transmisién que van
de las 5.00 horas a las 22.00 horas. El Centro también
ha tenido éxito en prohibir que los atletas y las celebri-
dades, cuyo comportamiento es siempre emulado por
los jovenes, participen en anuncios sobre las bebidas
alcoholicas. Otras medidas son la creacion de la fuerza
de tareas “Don’t Drive Drunk” (“No maneje bajo el
efecto de bebidas alcohodlicas™) y la aplicacion de los
programas para la prevencion de las lesiones causadas
por accidentes de transito en la escuelas para fomentar
la conciencia publica sobre dicha prevencién, espe-
cialmente entre la gente joven.

Otro ambito de preocupacion para mi Gobierno es
el balance de muertos relacionados con el transito du-
rante los periodos festivos, el cual ha sido particular-
mente alto durante las fiestas de afio nuevo y la tradi-
cional fiesta del afio nuevo tailandés en abril. Para ata-
car este problema, el Ministerio de Salud Publica de
Tailandia adoptd una serie de medidas en 2003, inclui-
do el establecimiento de un sistema temporal de infor-
mes rapidos, el anuncio de las cantidades de muertos
en las carreteras y de lesiones sufridas durante esas
festividades y la diseminacién de esa informacidén me-
diante la utilizacion de los medios de difusidn, asi co-
mo la asignacion de recursos financieros adicionales
para apoyar los puestos de control de la policia durante
las fiestas.

Cuando se lanz6 la campafia por primera vez no se
alcanzo la reduccion buscada, porque durante las fiestas
de 2003 el balance de muertos fue solamente un 1% me-
nor que el del afio anterior. Pese a ese resultado desa-
lentador, sin embargo, el Gobierno de Tailandia continud
sus esfuerzos inquebrantables y se adopto una estrategia
nueva y aun mas audaz, llamada las “cinco E” por los
términos en inglés que corresponden al cumplimiento de
la ley, la ingenieria para centrarse en el mejoramiento de
las condiciones de las carreteras, la educacion, los servi-
cios médicos de emergencia y las acciones de evalua-
cion e informacion. El nimero de muertos en accidentes
de transito se redujo en un 22,8% durante la tradicional
fiesta del afio nuevo tailandés en abril de 2004. Se aplicod
la estrategia de nuevo durante las fiestas de 2005, obte-
niendo esta vez resultados mas alentadores, ya que el
numero se redujo en un 25%.

Esa experiencia reafirmé nuestra creencia en que
el compromiso politico constante y la aplicacion es-
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tricta de las leyes de transito a todos los niveles, asi
como el apoyo y la participacion del publico, son
elementos esenciales si es que las iniciativas de seguri-
dad vial han de tener los resultados que se buscan.

Si bien la coordinacion y la colaboracion estre-
chas de parte de todos los sectores pertinentes de la so-
ciedad en el plano nacional han demostrado ser instru-
mentos poderosos en la prevencion de los accidentes de
carretera en Tailandia, estoy seguro de que se puede al-
canzar un €éxito mucho mayor en forma colectiva en el
plano internacional si logramos una mayor participa-
cién y contribuciones de todos los interesados de la
comunidad internacional. Por consiguiente, mi delega-
cion desea reiterar su llamamiento a todos los Estados
Miembros para que realicen sus mejores esfuerzos a fin
de resolver los problemas de la seguridad vial. En par-
ticular, exhortamos a los Estados Miembros, a las or-
ganizaciones internacionales y a las comisiones regio-
nales especializadas en la seguridad vial a que sigan
compartiendo las mejores practicas y el conocimiento y
presten la asistencia técnica y de otro tipo necesaria a
los paises que la necesitan para complementar sus ini-
ciativas a ese respecto.

Para muchos paises, la falta de recursos financie-
ros es un gran obstaculo a los esfuerzos por aumentar
la seguridad vial. Por lo tanto, la movilizacion de los
recursos sigue siendo un reto que exige atencion y ac-
cion. En este sentido, Tailandia celebra el estudio reali-
zado por el Banco Mundial sobre la creacion de un ser-
vicio mundial de seguridad vial con el objetivo de crear
un fondo para apoyar esas esferas de la seguridad vial
en el mundo, esferas en las que los recursos son limita-
dos. Otro esfuerzo encomiable es la iniciativa mundial
de seguridad vial, una asociacion de siete empresas
privadas, lanzada en diciembre de 2004, que tiene el
objetivo de reducir la muerte por causas de accidentes
de trafico en los paises en desarrollo. Tailandia consi-
dera que esa es una esfera en la que esta alianza sigue
siendo necesaria y debe fortalecerse alin mas con la
participacion de todos los sectores de la sociedad a to-
dos los niveles, si queremos que la seguridad vial en el
mundo sea un programa realmente mundial con logros
mundiales para todos.

Finalmente, pero no menos importante, mi dele-
gacion desea expresar su respaldo a las recomendacio-
nes hechas en el informe que tenemos ante nosotros,
que en primer lugar, nos recuerda reafirmar nuestros
compromisos de abordar la crisis de seguridad vial en
el mundo. Cémo crear conciencia es decisivo para
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mantener el impulso generado por los acontecimientos
de 2004 sobre la seguridad vial en el mundo, Tailandia
acoge con satisfaccion la propuesta de conmemorar el
tercer domingo de noviembre el Dia Mundial en Re-
cuerdo de las Victimas de los Accidentes de Trafico
para organizar junto con las comisiones regionales de
las Naciones Unidas y la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS), la primera Semana Mundial de las Na-
ciones Unidas sobre la Seguridad Vial, y convocar co-
mo parte de ella, el segundo Foro de Interesados en
Seguridad Vial.

Los ultimos acontecimientos que se resaltan en el
Informe del Secretario General nos alientan. Dada la
existencia de una mayor conciencia y un mayor com-
promiso y la continuaciéon de los esfuerzos de todos,
estoy seguro de que todos podremos alcanzar el objeti-
vo de seguridad vial en el mundo.

Sr. Savua (Fiji) (habla en inglés): Mi delegacion
desea expresar su agradecimiento al Secretario General
por haber sometido a la consideracion de la Asamblea
el informe titulado “La crisis de seguridad vial en el
mundo: progresos en la aplicacion de la resolucion
58/289 de la Asamblea General”. Ademas, felicitamos
el esfuerzo de la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS) por haber llevado a cabo consultas con los aso-
ciados e interesados para incorporar las conclusiones y
recomendaciones al informe que deben analizar los
Estados Miembros.

En el informe se indica que 1.200.000 personas
mueren anualmente y otros millones sufren lesiones o
discapacidad debido a accidentes de trafico. La mayo-
ria de esos accidentes ocurren en las zonas urbanas, y
las estadisticas muestran que los accidentes suelen ser
mas frecuentes en los paises en desarrollo. El Informe
mundial sobre la prevencion de las Lesiones causadas
por accidentes de trafico, lanzado el afio pasado,
muestra que los accidentes de trafico, son la segunda
causa mas comun de muerte en personas entre 5 y 29
aflos de edad, y la tercera causa mas comun de muerte
en personas entre 30 y 44 afios de edad. Este ultimo
grupo, contribuye activamente a las economias nacio-
nales y esas muertes dan lugar a la pérdida de ingreso
para sus familias y de habilidades y trabajo para el
mercado de trabajo nacional. Los costos economicos
mundiales de las lesiones causadas por accidentes de
trafico llegan aproximadamente a 518.000 millones de
dolares al afio, de los cuales 110.000 millones de dola-
res son de los paises en desarrollo.
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El informe prevé que para el afio 2020 habra un
aumento de un 80% en muertes por accidentes en los
paises de ingresos bajos y medio si no se toman medi-
das de inmediato. Para Fiji, las muertes causadas por
accidentes de trafico aumentaron en un 9% en 2004, en
comparacion con 2003, mientras que las muertes si-
guen siendo constantes en el mismo periodo. En este
sentido, reconocemos la labor de la colaboracidon de las
Naciones Unidas en materia de seguridad vial, cuyo
objetivo principal es facilitar la cooperacioén interna-
cional entre los organismos de las Naciones Unidas y
otros asociados internacionales por aplicar la resolu-
cion 58/289 de la Asamblea General y las recomenda-
ciones del Informe mundial sobre la prevencion de las
lesiones causadas por accidentes del transito en apoyo
a los programas nacionales de seguridad vial.

Mi delegacion considera que se puede hacer mas
siempre que se disponga de fondos para la aplicaciéon
de los programas y las iniciativas nacionales. El infor-
me sobre los datos de los accidentes de trafico desem-
peila un papel importante en la planificacion y accidon
de la seguridad vial por parte de los principales intere-
sados en Fiji. Los principales planes de desarrollo se
han basado en el informe. La eficacia de las medidas
en vigor, asi como las que aun estan por aplicarse, pue-
de evaluarse por el mantenimiento de registros adecua-
dos de accidentes del transito. E1 Plan para el Analisis
de Accidentes Microcomputarizado de la Policia de
Fiji ha mantenido dichos datos desde 1944. El Plan fue
posible gracias a los fondos proporcionados por el
Banco Asiatico de Desarrollo.

En los ultimos afios, ha habido un aumento en el
numero de vehiculos en circulacion en Fiji. Ello signi-
fica la existencia de una gran tension en nuestras ca-
rreteras, exacerbada por grandes precipitaciones, inun-
daciones y deslizamientos de tierra. Por consiguiente,
ha habido un aumento relacionado con el numero de
accidentes y muertes. El mantenimiento y mejora-
miento vial cuesta al Gobierno 25 millones de doélares
anualmente. En este sentido, saludamos la iniciativa
del Banco Mundial de analizar la creacion de un centro
mundial de seguridad vial, que ayudaria a crear fondos
en apoyo a los planes de seguridad vial de los paises en
desarrollo.

Fiji tiene un programa para resolver los proble-
mas de seguridad vial que esperamos aborde los facto-
res que se han identificado en el informe del Secretario
General para reducir el riesgo de las lesiones relacio-
nadas con los accidentes del transito. El programa, que
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tiene varias esferas estratégicas de atencion, ayudara a
los usuarios a reducir los accidentes.

La atencion a carreteras mas seguras nos permiti-
ra abordar la necesidad de mejorar el disefio, la cons-
truccion y gestion de las carreteras. Ello incluye la
adopcion de disefios que promuevan seguridad, proce-
dimientos de construccion, rehabilitacion y mejora-
miento en la planificacioén del uso de la tierra y mejoras
en la red vial. Estos factores se consideran requisitos
previos basicos para abordar los problemas de la segu-
ridad vial en Fiji. Se hace mayor hincapié en la seguri-
dad de los usuarios de las carreteras y la facilitacion
de instalaciones adecuadas para mejorar su estatus de
seguridad.

Nuestra politica dirigida a la conduccion mas se-
gura se centra en pruebas y adiestramiento del con-
ductor y hace énfasis en la responsabilidad tanto de los
conductores como de los pasajeros. Como resultado, se
han introducido mas métodos eficaces de capacitacion
del conductor, incluidos los cursos de entrenamiento
obligatorios para los principiantes y nuevas técnicas de
conduccion diseiadas para mejorar la capacidad del
conductor de percibir y evitar los riesgos.

La atencion a la seguridad de los vehiculos abor-
da la necesidad de un control eficaz de las normas de
disefo, construccion, operacion y mantenimiento de los
vehiculos. Aborda también los medios mediante los
cuales se pueden aplicar estas normas para reducir el
efecto adverso de vehiculos en mal estado en los usua-
rios viales y en la infraestructura vial. Hemos creado
un régimen de aplicacion de las normas apropiadas de
seguridad de los vehiculos para promover una mayor
responsabilidad respecto de la importacion, venta y
circulacioén no segura o vehiculos en mal estado y pro-
mover la seguridad de los vehiculos.

En nuestra declaracion formulada el afio pasado,
mencionamos que los nifios son los mas vulnerables y
propensos a accidentes. En Fiji, nifios de 15 afios y
menores representan el 16% de todos los accidentes y
el 19% de las muertes. Por tal motivo, se ha hecho mu-
cho énfasis en la educacion vial de los nifios en la edu-
cacion preescolar, primaria y secundaria para despertar
en los nifios la conciencia de la seguridad vial. Tam-
bién incluimos la educacion terciaria para garantizar
que se despierte la conciencia entre los futuros maes-
tros, técnicos, ingenieros y planificadores, que contri-
buiran al desarrollo de la infraestructura en Fiji.
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La principal causa de los accidentes de trafico es el
error humano. Ello puede rectificarse mediante la divul-
gacion de informacion, la capacitacion, el fomento de la
capacidad y el suministro de recursos para facilitar la
aplicacion de los convenios y resoluciones internacio-
nales. Saludamos la propuesta de la primera semana
mundial de las Naciones Unidas sobre la seguridad vial
en el 2007 dirigida a los usuarios jovenes. Mi delegacion
apoya la propuesta de que el tercer domingo de noviem-
bre sea el Dia Mundial en Recordacion de las Victimas
de los accidentes del trafico en reconocimiento de las
pérdidas y los sufrimientos de las victimas de los acci-
dentes de trafico y sus familias.

La seguridad vial es responsabilidad de todos, por
lo que todos debemos desempeiar nuestro papel de apo-
yar esta causa mundial por el bien de las generaciones
actuales y futuras.

Sr. Wee (Malasia) (habla en inglés): Para comen-
zar, deseo expresar nuestro agradecimiento a la Organi-
zacion Mundial de la Salud (OMS) por presentar un in-
forme preciso y completo sobre la seguridad vial en el
mundo (A/60/181), con una extensa lista de recomenda-
ciones. En el informe se ofrece informacion ttil, en par-
ticular sobre las actividades que se han realizado tras la
aprobacion de la resolucion 58/289, en abril de 2004.

Celebramos la creacion de la organizacion inter-
nacional para la seguridad vial conocida como el Gru-
po de colaboraciéon de las Naciones Unidas para la se-
guridad vial. Nos sentimos también alentados por la
participacion en la iniciativa de numerosos organismos
de las Naciones Unidas, entre otros, el Fondo de las
Naciones Unidas para la Infancia (UNICEF), la Oficina
del Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los
Refugiados (ACNUR), el Programa Mundial de Ali-
mentos y el Banco Mundial, asi como otros 6rganos no
gubernamentales y donantes. Ello refleja el amplio
apoyo y la atencion que se presta a la necesidad de
abordar la cuestion de la seguridad vial.

Resulta muy perturbador recordar que las lesiones
causadas por accidentes de trafico siguen planteando
un gran problema para la salud publica y son la causa
principal de muerte en numerosos paises, en particular
en el mundo en desarrollo. Un promedio de 1,2 millo-
nes de personas al afilo mueren y millones de personas
mas sufren heridas o discapacidad, un hecho que debe
preocuparnos a todos. Esas sombrias estadisticas exi-
gen sin duda una atencién urgente y esfuerzos concer-
tados de la comunidad internacional para hacer frente a
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esta situacion y revertirla, ya que las lesiones causadas
por los accidentes de trafico pueden, en gran parte,
evitarse.

Las repercusiones destructivas y multidimensio-
nales que tienen las muertes, las lesiones y la discapa-
cidad en el bienestar econdémico y social de nuestras
sociedades estan bien documentadas y no necesitan
otras explicaciones. La pérdida de vidas humanas o la
discapacidad causada por accidentes de trafico resultan
dificiles de aceptar, en particular sabiendo que pueden
evitarse. Es mas devastador aiin examinar, mas allad de
las estadisticas sobre muertes y heridas, las repercusio-
nes traumaticas y emocionales de la discapacidad o la
pérdida de vida en los miembros de la familia de las
victimas. Los accidentes de trafico han generado enor-
mes gastos economicos y depositado una pesada carga
en los servicios nacionales de salud, en particular en
los paises en desarrollo.

El Gobierno de Malasia asigna especial atencion
al problema de las muertes y lesiones causadas por los
accidentes de trafico. Los accidentes de trafico son una
de las principales causas de muerte y heridas en Mala-
sia. Pese a los numerosos esfuerzos realizados por
el Gobierno para aumentar la seguridad vial, solo
en 2004, se registraron mas de 300.000 casos de acci-
dentes de trafico, comparados con los 290.000 casos
en 2003, segun un promedio, en 2004, de 895 acciden-
tes diarios en todo el pais. Esos accidentes tuvieron
como consecuencia la pérdida de 6.000 vidas. Se dice
que ese fendmeno consume un monto estimado de
6.000 millones de ringgit malayos, es decir 1.500 mi-
llones de dolares, debido, entre otras razones, a la falta
de productividad, los gastos médicos, los gastos de
gestion y los dafios materiales.

Sin embargo, se ha sefialado que la tasa de muer-
tes por accidentes en 2004, disminuy6 un 17%, compa-
rado con 2003. Ello se atribuy6 en gran medida a los
incesantes esfuerzos y al compromiso del Gobierno pa-
ra enfrentar el problema en aras de salvar vidas.

Malasia ha adoptado medidas importantes para
mejorar la seguridad vial y reducir las muertes. En
2004, el Gobierno coloco la cuestion de la seguridad
vial en el programa nacional. Con arreglo a esa inicia-
tiva y para centrar la atencion en el tema de la seguri-
dad vial, en septiembre de 2004 estableci6é un departa-
mento independiente de seguridad vial para hacer
frente a la cuestion. El departamento se cred para su-
pervisar todas las iniciativas y actividades de los orga-
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nismos gubernamentales y las organizaciones no gu-
bernamentales de Malasia encaminadas a formular es-
trategias y recomendaciones orientadas a reducir los
accidentes viales.

A nivel internacional y regional, Malasia sigue
siendo un participante activo en la Asociacion para la
Seguridad Vial Mundial, con los auspicios del Banco
Mundial, la Asociacion Mundial de Carreteras, el Co-
mité de Transporte y Seguridad Terrestres de la Aso-
ciacion de Naciones del Asia Sudoriental (ASEAN), la
Asociacion de Ingenieria Vial de Asia y Australasia, y
el Subgrupo de Trabajo de la ASEAN sobre Transporte
y Seguridad Viales.

Malasia acoge con satisfaccion el papel de las
Naciones Unidas, en particular, la iniciativa de la
Asamblea de sensibilizar la opinidon constantemente en
todo el mundo sobre la necesidad de abordar la cues-
tion de los accidentes de trafico como un problema
mundial relacionado con la salud publica y el desarro-
llo. Apoyamos la participacion de las comisiones re-
gionales, asi como de otros organismos internacionales
para hacer frente a la cuestion de la seguridad vial y
asistir a los gobiernos nacionales en la adopcion de
medidas encaminadas a aumentar la seguridad vial en
sus paises respectivos.

A ese respecto, apoyamos muchas de las reco-
mendaciones que se presentan en el informe de la OMS
ante esta Asamblea que, creemos, contribuira a la pro-
mocidn de la seguridad vial, en particular en los paises
en desarrollo. Pensamos que la lista de propuestas y re-
comendaciones que figura en el informe no es exhaus-
tiva y que, por lo tanto, los Estados Miembros deberan
seguir intercambiando ideas sobre la base de las expe-
riencias respectivas en el tratamiento de la cuestion de
la seguridad vial de los distintos paises.

Es importante también que la Asamblea General
preste especial atencion al tema de proporcionar recur-
sos financieros y prestar asistencia técnica a los paises
que lo necesitan, a fin de que éstos puedan desarrollar
la infraestructura necesaria para evitar o minimizar los
accidentes viales. Se necesita también asistencia para
financiar campafias de concienciacion relativas a la se-
guridad vial para la poblacion. Creemos que esa asis-
tencia podria salvar millones de vidas y prevenir lesio-
nes innecesarias.

La seguridad vial es una cuestion muy importante
que, de una u otra manera, nos sigue afectando a todos.
Sin embargo, lamentablemente, en muchos casos, la
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cuestion no ha recibido la debida atencion. Los acci-
dentes viales son previsibles y, por lo tanto, pueden pre-
venirse. Para luchar contra el problema es necesario
establecer una estrecha coordinacion y colaboracion
mediante la utilizacion de un enfoque integrado. Mala-
sia desea reiterar que las Naciones Unidas deben seguir
desempefiando un papel importante para hacer frente a
esta cuestion que puede prevenirse perfectamente pero
que constituye un nefasto problema de seguridad publica.

Sr. Southcott (Australia) (habla en inglés): Aus-
tralia reconoce la necesidad de una respuesta interna-
cional firme al problema vial mundial, y le complace
apoyar el proyecto de resoluciéon. Reconocemos tam-
bién el importante papel de coordinacion que desempe-
fla la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y el
valioso marco para la adopcion de medidas relativas a
la seguridad vial que proporciona el Informe mundial
sobre prevencion de los traumatismos causados por el
transito (A/60/181).

La seguridad vial es un tema importante en Aus-
tralia y un elemento destacado de la politica publica en
todos los niveles del gobierno. En el ambito nacional
hemos adoptado un enfoque estratégico que abarca
numerosos principios que se promueven en el informe
mundial, entre otros, el establecimiento de metas auda-
ces y mensurables, resultados de supervision, elabora-
cion de planes de accion basados en la investigacion y
el analisis a fondo, y fomento de la cooperacion inter-
sectorial. El indice de accidentes viales en Australia es
ahora una tercera parte de lo que era en el decenio
de 1960. Durante los 35 ultimos afios, entre los enfo-
ques que se han venido adoptando se incluyen el uso
obligatorio del cinturon de seguridad y campaiias de
educacion publica que hacen hincapié en el riesgo de
accidentes que entrafian el conducir en estado de ebrie-
dad, el exceso de velocidad y la fatiga. Durante los dias
festivos, el personal de los servicios de emergencia y
los profesionales de la salud emprenden campanas de
difusion para sensibilizar a la poblacion sobre los peli-
gros concretos que se incurren en esos periodos, cuan-
do numerosas personas utilizan las carreteras. Se ha
mejorado la estructura vial gracias a un mayor uso de
las calzadas de adelantamiento, y a un mejoramiento de
ciertas carreteras como las carreteras de doble pista.

El actual objetivo de Australia es reducir en un
40% el indice de accidentes per capita durante el dece-
nio que termina en 2010. Hemos adoptado un criterio
amplio para nuestra tarea, reconociendo que solo pue-
den conseguirse mejoras sustanciales mediante una
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amplia gama de medidas que abordan diferentes as-
pectos del sistema vial.

Por ejemplo, contamos con estrategias de inver-
sion vial en las que se incluyen tanto proyectos de
construccion de amplias carteras como proyectos que
centran su atencion en puntos particularmente peligro-
sos de las carreteras. Estamos mejorando la seguridad
de nuestro parque automotor mediante una labor de in-
vestigacion a largo plazo, programas de desarrollo y
campaflas en curso de sensibilizacion del consumidor.
Asimismo, estamos alentando a un comportamiento
mas seguro del usuario de las carreteras mediante una
combinacion de intensos esfuerzos coercitivos, dispo-
siciones progresivas para el otorgamiento de licencias
de conduccidén y campanas de educacion publica.

Me complace informar de que Australia ha avan-
zado bastante en los primeros cuatro afios de su estra-
tegia decenal. Entre 2000 y 2004, nuestro indice de
mortalidad se redujo en un 17%, lo que se ajusta bas-
tante a nuestra meta para el afio 2010. No obstante, cada
vez es mas dificil mantener el impulso. Ya hay sefiales
de que debemos examinar nuevas ideas y adoptar practi-
cas mejores si queremos cumplir con nuestro objetivo.

Australia desea aprender de la experiencia de otros
paises. Hay en todo el mundo una enorme cantidad de
actividades en materia de seguridad vial y de conoci-
miento acumulado de los que podemos beneficiarnos.
Siempre hemos valorado la oportunidad de intercambiar
informaciéon con nuestros colegas de otros paises y de
colaborar en cuestiones de interés comun. Alentamos a
otros a que adopten una postura similar. En ese contexto,
Australia reconoce y aplaude el compromiso para con la
cooperacion internacional en materia de seguridad vial
que se reafirma en el proyecto de resolucion.

Sr. Hannesson (Islandia) (habla en inglés): Doy
las gracias al Secretario General por el informe sobre
los progresos en la aplicacion de la resolucion 58/289
(A/60/181). Quisiera también rendir homenaje a Oman
por la determinacion de que ha hecho gala durante mu-
chos afios en cuanto a sefialar a la atencidén una grave
amenaza para la seguridad de las personas en el mundo.

La seriedad de la cuestion resulta evidente del
examen de las estadisticas. Cerca de 1,2 millones de
personas mueren cada afio en accidentes de trafico, ci-
fra que es comparable al indice de muertes causadas
por el paludismo o el VIH/SIDA, como lo han sefialado
oradores anteriores. Al mismo tiempo, la solucion al
problema entrafia, en gran medida, convencer a los
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conductores de vehiculos —muchos de nosotros— de
que modifiquen su comportamiento.

Islandia ha tomado muy en serio las recomenda-
ciones del Informe mundial sobre la prevencion de las
lesiones causadas por accidentes de transito. A diferen-
cia de muchos otros paises, en Islandia la gran mayoria
de las muertes por accidentes de trafico no ocurren en
la ciudad. En efecto, el indice de accidentalidad en las
zonas construidas ha disminuido significativamente en
los afios recientes, mientras que tres cuartas partes de los
accidentes fatales ocurren ahora en las zonas rurales.

Existen estudios que confirman otras conclusio-
nes segun las cuales los accidentes de trafico se deben
a una serie de factores clave, entre los que se incluyen:
el exceso de velocidad, el conducir bajo la influencia
del alcohol o los estupefacientes, el no utilizar el cintu-
ron de seguridad y la infraestructura deficiente. A la
luz de esta informacidn, el Ministerio del Transporte de
Islandia ha elaborado una estrategia de mejoramiento
de la seguridad vial para un periodo de cuatro afios que
comenzo la primavera pasada.

Unos 13.000 kilometros de carreteras atraviesan
Islandia, que tiene una poblacion de 300.000 habitan-
tes. Esto implica que para mejorar la infraestructura se
requiere destinar cuidadosamente los recursos para
objetivos precisos. Se ha utilizado entonces un sistema
de evaluacion de los costos en funcion de los benefi-
cios para decidir donde son mas urgentes las mejoras.

El verano pasado el Gobierno de Islandia puso en
marcha una iniciativa para reducir la velocidad y mejo-
rar la utilizacidon del cinturén de seguridad en las auto-
pistas rurales. Se acord6 con la policia que duplicara su
vigilancia en relacion con estos problemas. Ademas, se
instalaron camaras especiales en ciertos vehiculos poli-
ciales. La campaifia se llevo a cabo de julio a septiembre,
ya que es ese el periodo en que las carreteras tienen ma-
yor utilizacion. Los primeros resultados de esta iniciati-
va han sido muy positivos. La velocidad promedio pare-
ce haberse reducido: se calcula que una reduccion de un
kilémetro por hora en la velocidad promedio equivale a
una reduccion del 3% en el indice de accidentes.

Las autoridades de Islandia estan preparando aho-
ra una campafia similar dirigida a contrarrestar la con-
duccidén bajo la influencia del alcohol y los estupefa-
cientes, que se llevara a cabo durante todo el afio. Asi-
mismo, se esta preparando la instalacion de una red
de camaras automaticas de control de la velocidad,
proyecto a largo plazo que exige tanto preparativos
técnicos como, posiblemente, nuevas leyes.
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Sabemos que la muerte de 1,2 millones de perso-
nas, por tragica que sea, es solo la punta del iceberg del
sufrimiento causado por los accidentes de trafico. Los
accidentes de trafico tienen consecuencias econdmicas
grandes en muchas familias y, por ende, en muchas
economias nacionales. Islandia se enorgullece de ser
uno de los patrocinadores del proyecto de resolucion
A/60/L.8, presentado antes hoy por mi amigo, el Em-
bajador Fuad Al-Hinai.

Sr. Suarez Salvia (Argentina): La delegacion ar-
gentina acompaifido desde el inicio el liderazgo de la
Sultania de Oman, a través de su Mision aqui en las
Naciones Unidas, en la consideracion del tema de la
seguridad vial por parte de este Organismo. Como
muestran las estadisticas, este fendmeno continua sien-
do una verdadera crisis de salud publica, y afecta, en
particular, a las poblaciones mas vulnerables de los
paises en desarrollo.

Existe una alarmante proyeccion de la Organiza-
ciéon Mundial de la Salud que muestra que de no ac-
tuarse mancomunadamente de manera urgente y global,
en el afo 2020 los accidentes de trafico podran consti-
tuir la tercera causa de muerte y discapacidad, a la par
de la malaria, la tuberculosis y el SIDA. Son muchos
los estudios que desde distintas aproximaciones buscan
favorecer y fomentar una mayor cooperacion, innova-
cién y compromiso para mejorar la seguridad vial en
todo el mundo. Aunque los factores en torno a la segu-
ridad vial son multiples, todos estos estudios coinciden
en destacar como centrales los factores humanos, me-
canicos y de infraestructura.

También es verdad que son muchos los sectores
que tienen un papel importante en la prevencion de
las muertes o lesiones causadas por accidentes de tran-
sito: de alli la necesidad de trabajar mancomunada-
mente con la sociedad civil, el sector privado y el aca-
démico. Cuando la impericia, la imprudencia o la fata-
lidad se cobran una vida nos recuerdan que los progre-
sos logrados para abordar colectivamente la cuestion
de la seguridad vial dentro y fuera del sistema de las
Naciones Unidas distan mucho de considerarse una ta-
rea cumplida.

Los fondos disponibles destinados a reducir las le-
siones causadas por accidentes de trafico estan lejos de
ser proporcionales a la magnitud del problema y, gene-
ralmente, no son suficientes para solventar la realizacion
de campaifias de sensibilizacidon necesarias y la instau-
racion de métodos adecuados para supervisar y evaluar
sus resultados.
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Como expresa el Secretario General en el parra-
fo 2 de su informe (documento A/60/181):

“La comunidad internacional debe tomar la
iniciativa de prestar asistencia a los paises para
determinar las actuaciones en materia de seguri-
dad vial que han resultado eficaces y aplicarlas en
sus propios paises de la manera mas apropiada a
cada entorno cultural.”

En mi pais, la Argentina, por mandato constitu-
cional, cada provincia puede dictar su propia ley de
transito. Con el fin de evitar superposiciones de normas
entre todas las provincias, el Congreso Nacional, en el
cual todas las provincias estan representadas en su Se-
nado, dict6, en el afio 1995, la Ley Nacional de Tran-
sito, a la que las provincias adhirieron. Esta ley funcio-
na como marco normativo y faculta a la autoridad na-
cional a ejercer el control en materia de transito, exclu-
sivamente sobre las rutas nacionales y respecto a las
cuestiones vinculadas con la estructura fisica, el man-
tenimiento, el control de concesiones y los pesos per-
mitidos en la calzada. La autoridad local —provincial o
municipal— ejerce directamente el control sobre todos
los otros aspectos relacionados con el transito y la cir-
culacion vial.

La sociedad civil argentina tiene una participa-
cion sustantiva y activa en este campo. Su contribu-
cién, muy importante y abarcadora, es canalizada ma-
yormente en campaifias de educacion vial en todos los
ambitos.

El hecho de que este foro haya decidido debatir
sobre este asunto y el creciente nimero de patrocinado-
res del proyecto de resolucion reflejan la importante
aceptacion por parte de los Estados Miembros de que
para lograr una solucién a esta crisis, la voluntad y el
compromiso politicos son esenciales.

El rol de los Estados, en cualquiera de sus niveles,
es central para garantizar la seguridad vial. Por ello apo-
yamos este proyecto de resolucion de la Asamblea Ge-
neral y las distintas recomendaciones contenidas en el
informe del Secretario General (documento A/60/181)
con objeto de acelerar la aplicacion en todo el mundo
de las actividades relativas a la seguridad vial. Si aten-
demos a estas recomendaciones, se podrian salvar mas
de 5 millones de vidas en los préoximos 15 afios.

El Presidente interino (habla en inglés): Hemos
escuchado al altimo orador en el debate sobre este tema.
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La Asamblea ahora adoptard una decisién sobre
el proyecto de resolucion A/60/L.8, titulado “Mejora-
miento de la seguridad vial en el mundo”.

Antes de proceder a adoptar esta decision, quisie-
ra anunciar que, desde la presentacion del proyecto de
resolucion, los siguientes paises han pasado a ser pa-
trocinadores del proyecto de resolucion A/60/L.8: Bél-
gica, Francia, Jamaica, Jamahiriya Arabe Libia, Mada-
gascar y Yemen.

Sr. Al-Humaimidi (Iraq) (habla en inglés): Mi
delegacion quisiera sumarse a la lista de patrocinadores
del proyecto de resolucion A/60/L.8.

Sra. Davtyan (Armenia) (habla en inglés): Quiero
sefialar que mi delegacion también desea sumarse a la
lista de patrocinadores de este proyecto de resolucion.

Sra. Pinto Lopes D’Alva (Guinea-Bissau) (habla
en inglés): Nuestra delegacion quisiera adherirse a la

lista de patrocinadores de este proyecto de resolucion
A/60/L.8.

Sr. Filgueiras Rivero (Cuba): Nuestra delegacion
también se suma a la lista de patrocinadores del pro-
yecto de resolucion.

El Presidente interino (habla en inglés): Pido a
las delegaciones interesadas que se dirijan a la Secreta-
ria y firmen los formularios necesarios.

(Puedo considerar que la Asamblea decide apro-
bar el proyecto de resolucion A/60/L.8?

Sr. Suarez Salvia (Argentina): Antes de adoptar
una decision sobre el proyecto de resolucion, querria,
con su permiso, efectuar algunas enmiendas a la ver-
sion en espafiol.

El Presidente interino (habla en inglés): Solicito
al representante de la Argentina a que se dirija a la Se-
cretaria para presentar sus enmiendas.

(Puedo considerar que la Asamblea ahora esta dis-
puesta a aprobar el proyecto de resolucion A/60/L.8?

Queda aprobado el proyecto de resolucion A/60/L.8
(resolucion 60/5).

El Presidente interino (habla en inglés): ;Puedo
entender que la Asamblea General desea concluir el
examen del tema 60 del programa?

Ast queda acordado.

Se levanta la sesion a las 12.30 horas.
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