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|. Introduccion

1. Atendiendo a la peticion formulada por la Asam-
blea General en la resolucién 54/33, de 24 de noviem-
bre de 1999, el Secretario General presenta ahora este
informe sobre los océanos y el derecho del mar para
facilitar las deliberaciones del proceso abierto de con-
sultas oficiosas de las Naciones Unidas sobre asuntos
oceanicos recién establecido.

2. Laimportancia de los océanos y los mares para la
humanidad y la interrelacion existente entre todos los
aspectos de los océanos y los mares han llevado a la
adopcion de importantes iniciativas de cooperacion y
coordinacién por la comunidad internacional. Ya hay
una amplia “constitucion para los océanos” que abarca
todos los aspectos de la interaccion del hombre con los
océanos y los mares: “la Convencién de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar establece el marco ju-
ridico para todas las actividades realizadas en los océa-
nos y los mares, las cuales han de ser compatibles con
€él” (resolucién 54/33, preambulo). Se esta aplicando un
plan de accion internacional para el desarrollo sosteni-
ble de los mares y océanos y las zonas costeras: “el ca-
pitulo 17 del Programa 21 sigue siendo el programa de
accion fundamental para lograr el desarrollo sostenible
con respecto a los océanos y mares'!. Las organizacio-
nes internacionales y los érganos nacionales fomentan
y realizan un gran nimero de actividades en los planos
mundial, regional, interregional, subregional y nacio-
nal: promueven, por gjemplo, la seguridad de la nave-
gacion, el desarrollo sostenible de los recursos mari-
nos, la conservacion y el aprovechamiento sostenible
de la diversidad biolégica marina y costera, la protec-
cion y preservacion del medio marino y un conoci-
miento cientifico mas preciso de los océanos y los ma-
res, de sus recursos y de su interaccion con el ecosis-
tema terrestre.

3. Las actividades y los logros son encomiables, pe-
ro los retos a que se enfrenta la comunidad internacio-
nal son enormes: persisten los problemas que ya exis-
tian, y surgen otros nuevos que exigen atencion. La so-
breexplotacion de los recursos marinos vivos, la degra-
dacion del medio marino, la incapacidad de muchos
paises de gjercer los derechos y cumplir las obligacio-
nes que tienen con arreglo al régimen juridico interna-
cional, la vulnerabilidad de muchos Estados insulares y
riberefios a los fendmenos oceanicos y el incremento de
la delincuencia en el mar son sélo algunos €jemplos.
(Véase también, en este contexto, el péarrafo 3 de la

decision 7/1 de la Comision sobre el Desarrollo

Sostenible.)

4. La Asamblea Genera de las Naciones Unidas se
viene ocupando desde su creacién de la ordenacion de
los océanos y los mares del mundo. Fue la Asamblea
General la que convocé la Tercera Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, que en
1982 aprobd la Convenciédn de las Naciones Unidas so-
bre el Derecho del Mar (en adelante denominada “la
Convencién”). Fue también la Asamblea General la
gue convocd la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo, que aprob6 el
Programa 21. La Asamblea General est4 en una posi-
cién Unica para llevar a efecto el principio fundamental
establecido en la Convencion de que “los problemas de
los espacios marinos estan estrechamente relacionados
entre si y han de considerarse en su conjunto”. En ese
contexto, “convencida de la importancia del estudio y
el examen anual es de los asuntos oceanicos y del dere-
cho del mar que efectia la Asamblea General, como
institucion mundial a la que compete ese examen” (re-
solucién 54/33, preambulo), la Asamblea General rea-
liza esos examenes anuales desde 1983, tras |la aproba-
cion de la Convencion en 1982, sobre la base de los in-
formes anuales amplios preparados por el Secretario
General.

5. Recientemente, en el séptimo periodo de sesiones
de la Comisién sobre el Desarrollo Sostenible, al exa-
minarse el tema sectorial “Los océanosy los mares”, se
volvid a hacer hincapié en dos principios en relacién
con los progresos logrados en la aplicacion del capitu-
lo17 y otros capitulos pertinentes del Programa 21:
gue la Asamblea General es el 6rgano idéneo para pro-
porcionar la coordinacidn necesaria para que se adopte
un enfoque integrado de todos los aspectos de las
cuestiones de los océanos, en los planos interguberna-
mental e interinstitucional, y que, para conseguir ese
objetivo, la Asamblea General debe dedicar mas tiem-
po al examen del informe del Secretario General sobre
los océanos y el derecho del mar y ala preparacién del
debate sobre este tema en el plenario (véanse los apar-
tados 1) y 3) del parrafo 40 de la decisién 7/1 de la
Comision sobre el Desarrollo Sostenible). En conse-
cuencia, en su resolucion 54/33, la Asamblea General
decidi6 establecer, “en consonancia con el marco juri-
dico constituido por la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar y los objetivos esta-
blecidos en el capitulo 17 del Programa 21, un proceso
abierto de consultas oficiosas, cuya finalidad sera
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facilitar el examen anual por la Asamblea General, de
una manera efectiva y constructiva, de los aconteci-
mientos registrados en relacion con los asuntos oceani-
cos, mediante un andlisis del informe del Secretario
General sobre los océanos y el derecho del mar y la
formulacién de sugerencias a la Asamblea General para
gue examine cuestiones concretas, con especial hinca-
pié en la determinacién de esferas en las que deba me-
jorarse la coordinacién y la cooperacion en los planos
intergubernamental e interinstitucional” (parr. 2). Esta
decision de la Asamblea General demuestra, al comen-
zar el milenio (y en relacién con la Asamblea del Mile-
nio), la importancia de los océanos y los mares para la
humanidad y la labor de ordenacion realizada por la
Asamblea General en esa esfera.

6. De la resoluciéon y de las deliberaciones en la
Comision sobre el Desarrollo Sostenible y en la Asam-
blea General se desprende claramente que el proceso de
consultas oficiosas sobre los océanos (en adelante de-
nominado “el proceso de consultas’) tiene por objeto la
realizacion de tres tareas relacionadas entre si: a) exa-
minar los acontecimientos registrados en relacién con
los asuntos oceanicos en consonancia con el marco ju-
ridico constituido por la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar y los objetivos esta-
blecidos en el capitulo 17 del Programa 21; b) teniendo
en cuenta la evolucion general de todas las cuestiones
relacionadas con los océanos, determinar las cuestiones
concretas que deba examinar la Asamblea General; y
c) al determinar esas cuestiones, hacer hincapié en las
esferas en las que deba mejorarse la coordinacion y la
cooperaciéon en los planos intergubernamental e inte-
rinstitucional. Con respecto a las cuestiones concretas,
seria preferible, centrarse en un nimero limitado de
estas cuestiones a fin de no sobrecargar de trabajo a la
Asamblea General.

7. Delasdeliberaciones en la Comision sobre el De-
sarrollo Sostenible y en la Asamblea General se des-
prende también claramente que en el proceso de con-
sultas se deben abordar las cuestiones de los océanos
con un criterio integrado, que implica un analisis gene-
ral de los distintos sectores relacionados con los océa-
nosy los mares, el examen de las cuestiones transecto-
riales y, o que es mas importante de todo, la integra-
cion de los distintos aspectos pertinentes de los océa-
nos y los mares, incluidos los aspectos juridicos, eco-
nomicos, sociales, ambientales, cientificos y técnicos.
Una vez que en el proceso se indique una cuestion con-
creta que deba examinar la Asamblea General, dicha

n0035188.doc

cuestion podréa pertenecer a un sector determinado o re-
ferirse a un aspecto concreto de los asuntos oceanicos,
pero, dada la relacion que existe entre todas las cues-
tiones de los océanos, en €l proceso se deben tener en
cuenta las conexiones posibles transectoriales y todos
los aspectos de la cuestion de que se trate que puedan
ser pertinentes.

8. En la resolucion se establecen también algunos
parametros en relacion con el proceso de consultas. Se
debe procurar la asistencia mas numerosa posible a sus
reuniones, que deberan estar abiertas a la participacion
de todos los Estados Miembros de las Naciones Uni-
das, los Estados miembros de los organismos especiali-
zados, todos los Estados partes en la Convencioén, las
entidades que hayan recibido una invitacién perma-
nente para participar como observadores en |os trabajos
de la Asamblea General en virtud de sus resoluciones
pertinentes, y las organizaciones intergubernamentales
con competencias en materia de asuntos oceanicos. El
mecanismo del proceso ha de dar también la oportuni-
dad de recibir contribuciones de los representantes de
los grupos principales identificados en el Programa 21.
Las reuniones seran coordinadas por dos copresidentes,
el Embagjador Tuiloma Neroni Slade (Samoa) y el
Sr. Alan Simcock (Reino Unido de Gran Bretafia e Ir-
landa del Norte), que han sido nombrados por el Presi-
dente de la Asamblea General en consulta con los Es-
tados Miembros y teniendo en cuenta la necesidad de
que estén representados los paises desarrollados y los
paises en desarrollo. Los copresidentes elaboraran, en
consulta con las delegaciones, el mecanismo mas ido-
neo para facilitar en los debates la labor del proceso de
consultas, en consonancia con el reglamento y la prac-
tica de la Asamblea General.

9. Delas actividades comprendidas en el proceso de
consultas destaca sobre todo el examen del informe del
Secretario General sobre los océanos y el derecho del
mar. Tras las deliberaciones en la Asamblea General en
relacion con el tema del programa titulado “Los océa-
nosy el derecho de mar” (véase A/54/PV.62) y tenien-
do en cuenta la brevedad del plazo entre esas delibera-
cionesy la primera reunion del proceso de consultas, la
documentacion béasica de la primera reunion consiste
en: a) el informe del Secretario General a la Asamblea
General en su quincuagésimo cuarto periodo de sesio-
nes (A/54/429); y b) el presente documento. El pre-
sente documento se ocupa de las principales tendencias
en el periodo mas reciente y de los principales aconte-
cimientos concretos en relacion con las cuestiones de
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los océanos registrados durante los Gltimos meses de
1999 y los primeros del 2000. Los participantes en el
proceso de consultas deberan estudiar el presente do-
cumento juntamente con el documento A/54/429, y
también podria ser Gtil que estudiaran los informes
anuales del Secretario General sobre los océanos y el
derecho del mar de los afios anteriores (A/53/456,
A/52/487, A/51/645 y A/50/713). Los informes anuales
amplios del Secretario General tratan de los aconteci-
mientos y cuestiones generales relacionados con los
asuntos oceanicos y el derecho del mar, incluida la
aplicacion de la Convencién. Estos informes en su
conjunto se centran en cuestiones destacadas relacio-
nadas con los asuntos oceanicos que se hubieran plan-
teado en el periodo mas reciente; en las medidas que se
estuvieran tomando para tratar esas cuestiones, inclui-
das, entre otras cosas, la formulacién y aplicacion de
politicas a nivel internacional, la fijacién de normas, el
fomento de la capacidad, la financiacion de proyectos y
la difusion de informacién; y en los asuntos que pudie-
ran requerir que se adoptaran mas medidas. (Véanse
también los informes del Secretario General ala Comi-
sion sobre el Desarrollo Sostenible sobre el tema secto-
rial “Los océanos y los mares” (E/CN.17/1999/4 y
E/CN.17/1996/3 y Add.1), asi como las decisiones de
la Comisién 7/1y 4/152)

10. Al preparar el presente informe, asi como los an-
teriores informes anuales sobre los océanos y el dere-
cho del mar, el Secretario General ha aplicado un enfo-
que integrado para ofrecer un andlisis general de todos
los importantes sectores y cuestiones relacionados con
los océanos, un examen de los elementos transectoria-
les y, sobre todo, un resumen de los aspectos mas des-
tacados de los océanos y los mares, incluidos los as-
pectos politicos, juridicos, econdmicos, sociales, am-
bientales, cientificos y técnicos. El analisis general de
todas las cuestiones importantes relacionadas con los
océanos se complementa con un examen detallado de
cada una de esas cuestiones. Se espera que esto facilite
las tres principales tareas del proceso de consultas es-
bozadas anteriormente (véase parr. 6).

11. Lapropia Asamblea General proporcioné orienta-
cion valiosa con respecto a un medio importante de
asegurar que el informe del Secretario General cumpla
los propositos antes sefialados y al mismo tiempo ayu-
de a mejorar la coordinacién y la cooperacién interna-
cionales en relacion con los océanos y los mares. En el
parrafo 10 de la resolucion 54/33, la Asamblea destaco
la importancia de la participacién de las organizaciones

intergubernamentales, los organismos especializados,
los fondos y programas de las Naciones Unidas que
[levan a cabo actividades relacionadas con los asuntos
oceanicos y €l derecho del mar, y el Subcomité sobre
Océanos y Zonas Costeras del Comité Administrativo
de Coordinacion, asi como de sus contribuciones al in-
forme del Secretario General sobre los océanosy el de-
recho del mar. En consecuencia, el Secretario General,
en una carta de fecha 13 de diciembre de 1999, solicitd
la participacion de las organizaciones pertinentes en la
reunion del proceso de consultas y también sus aporta-
ciones al presente informe. El Secretario General ex-
presa su agradecimiento por haber respondido a su so-
licitud a las siguientes organizaciones y organos. la
Organizacion Maritima Internacional (OMI); la Orga-
nizacién de las Naciones Unidas para la Agricultura 'y
la Alimentacién (FAO); la Organizacion de las Nacio-
nes Unidas para el Desarrollo Industrial (ONUDI); la
Organizacion Meteorologica Mundial (OMM); la Or-
ganizacion Mundial de la Salud (OMS); la Organiza-
cion de Aviacion Civil Internacional (OACI); el Banco
Mundial; la Organizacién Hidrogréfica Internacional;
la secretaria del Convenio sobre la Diversidad Biologi-
ca; la Corte Internacional de Justicia; el Programa de
las Naciones Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMA), incluida la Oficina de Coordinacion del
PNUMA para el Programa de accion mundia para la
proteccion del medio marino frente a las actividades
realizadas en tierra (Oficina de Coordinacion del Pro-
grama de accion mundial); y la Oficina de las Naciones
Unidas de Fiscalizacion de Drogas y de Prevencion del
Delito, incluidos el Programa de las Naciones Unidas
para la Fiscalizacion Internacional de Drogas
(PNUFID) y el Centro de las Naciones Unidas de Pre-
vencion Internacional del Delito.

12.  Por Ultimo, con arreglo al mandato establecido en
el parrafo 7 de la resolucién 54/33, el Secretario Gene-
ral, en cooperacion con los jefes de las organizaciones
pertinentes de las Naciones Unidas, ha incluido en el
presente informe algunas sugerencias sobre iniciativas
que podrian adoptarse para mejorar la coordinacion y
la cooperacion y lograr una mayor integracion en rela-
cion con los asuntos oceéni cos.
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|. La Convencion delas Naciones
Unidas sobre € Derecho del Mar,
los acuer dos de aplicacion y las
nuevasinstituciones

A. La Convencion de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar

1. Situacion dela Convencion

13. En su resolucidon 54/31, de 24 de noviembre de
1999, la Asamblea General reiterd el llamamiento a to-
dos los Estados que todavia no lo hubieran hecho para
gue pasaran a ser partes en la Convencion y el Acuerdo
relativo a la aplicacion de la Parte X1 de la Conven-
cién, a fin de conseguir el objetivo de participacién
universal. Desde que se public6 el informe anual del
Secretario General correspondiente a 1999 (A/54/429),
ningin nuevo Estado ha depositado instrumentos de
ratificacion o adhesién. En consecuencia, el ndumero
total de Estados partes en la Convencidn sigue siendo
de 132 (ibid., parr. 10).

2. Declaracionesy manifestaciones hechas con
arreglo al articulo 310 de la Convencién

14. Desde que se publicé el informe de 1999 no se ha
hecho ninguna nueva declaracion o manifestacion.

3. Declaraciones hechas con arreglo alos
articulos 287 y 298 de la Convencién

15. Desde que se publicé el informe anual de 1999,
Croacia hizo una declaracion (el 4 de noviembre de
1999) sobre la aplicacion del articulo 287 de la Con-
vencion. Croacia declaré que, para la solucion de las
controversias relativas a la aplicacion o la interpreta-
cién de la Convencion y del Acuerdo relativo a la Par-
te XI de la Convencion, habia elegido, por orden de
preferencia, el Tribunal Internacional del Derecho del
Mar y la Corte Internacional de Justicia. Asi pues, al
29 de febrero de 2000, 24 Estados habian elegido un
medio para la solucién de controversias de conformi-
dad con el articulo 287. Esta informacion se consignara
en Law of the Sea Information Circular (LOSIC)
No. 11.

n0035188.doc

B. Acuerdorelativo ala aplicacion de
la Parte XI dela Convencion

Situacion del Acuerdo

16. No hay cambios en la situacion del Acuerdo
de 1994 relativo a la aplicacién de la Parte XI de la
Convencién, segin se consigna en el informe de 1999
(A/54/429, parrs. 22y 23).

C. Acuerdo sobre la aplicacién de las
disposiciones de la Convencion
relativas a la conservacion y
ordenacion de las poblaciones de peces
transzonalesy las poblaciones de peces
altamente migratorios

Situacion del Acuerdo

17. Desde que se publico el informe de 1999 (ibid,
parrs. 25 y 26), Australia y el Brasil han ratificado
el Acuerdo de 1995 sobre las poblaciones de peces,
con lo que hay un nimero total de 26 ratificaciones y
adhesiones.

D. Instituciones creadas por
la Convencioén

1. La Autoridad I nternacional de los Fondos
Marinos

18. La Autoridad Internaciona de los Fondos Mari-
nos es la organizacion por cuyo conducto los Estados
partes en la Convencién, de conformidad con el régi-
men para los fondos marinos y ocednicos y su subsuelo
mas alla de los limites de la jurisdiccion nacional (la
Zona) establecido en la Parte X1 de la Convencion y en
el Acuerdo relativo a la aplicacién de la Parte X1 de la
Convencioén, organizan y fiscalizan las actividades en
la Zona, particularmente con miras a administrar sus
recursos. La Autoridad inici6é sus funciones en Kings-
ton (Jamaica) el 16 de noviembre de 1994 y desde en-
tonces ha celebrado cinco periodos de sesiones.

19. En los informes anuales recientes del Secretario
General (A/54/429, parrs. 29 a 37; A/53/456, pérrs. 29
a 38; A/52/487, parrs. 25 a 33; A/51/645, parrs. 56 a
64; y A/50/713, parrs. 48 a 54) figuran detalles sobre la
labor de la Autoridad. Entre los logros méas i mportantes
de la Autoridad se cuentan la aprobacion en 1997 de
los planes de trabajo de siete primeros inversionistas
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registrados para la exploracion de nédulos polimetali-
cos y los progresos alcanzados en la formulacion del
reglamento para la prospeccion y exploracion de no6-
dulos polimetalicos en la Zona (el “codigo de explota-
cion minera de los fondos marinos”).

20. El sexto periodo de sesiones de la Autoridad se
celebrara en Kingston del 20 al 31 de marzo de 2000.
Con respecto a la organizacion de los trabajos para el
periodo de sesiones, el Consejo, 6rgano gjecutivo de la
Autoridad integrado por 36 miembros, decidio que se
otorgaria prioridad a la labor del Consejo sobre el pro-
yecto de cédigo de explotacion minera de los fondos
marinos con miras a aprobarlo en el afio 2000.

2. El Tribunal Internacional del Derecho del Mar

21. El Tribunal Internacional del Derecho del Mar fue
establecido por la Convencion con jurisdiccion sobre
cualquier controversia relativa a la interpretacion o
aplicacion de la Convencién. Los 21 miembros (ma-
gistrados) del Tribunal fueron elegidos en agosto de
1996; celebraron su primer periodo de sesiones en oc-
tubre de 1996 en la sede del Tribunal en Hamburgo
(Alemania) y desde entonces han celebrado nueve pe-
riodos de sesiones.

22. En los informes anuales recientes del Secretario
General (A/54/429, parrs. 38 a 50; A/53/456, parrs. 39
a 54; A/52/487, parrs. 34 a 41; A/51/645, péarrs. 65 a
76; y A/50/713, parrs. 55 a 58) figuran detalles sobre la
labor del Tribunal. Entre los logros mas importantes
del Tribunal se cuenta el examen de cinco casos: el ca-
so M/V Saiga (No. 1), el caso M/V Saiga No. 2), los ca-
sos relativos al attn de aleta azul del sur (Nos. 3y 4) y
el caso Camouco.

23. El Tribunal celebrd su noveno periodo de sesio-
nes en marzo de 2000 y deliber6é sobre su proyecto de
presupuesto para el afio 2001, que sera presentado para
su aprobacion a la décima Reunién de los Estados Par-
tes en la Convencién (Nueva York, 22 a 26 de mayo de
2000). También prepard su informe anual a la Reunion
de los Estados Partes y examiné su proyecto de regla-
mento financiero y otros documentos que se presenta-
ran ala Reunion de los Estados Partes.

24. El 17 de enero de 2000, el Tribunal recibié una
demanda del Gobierno de Panamé contra el Gobierno
de Francia relativa a la pronta puesta en libertad de un
buque. La controversia de referia al apresamiento
en septiembre de 1999 del buque pesquero Camouco
por una fragata francesa, presuntamente por pescar

ilegalmente en la zona econdmica exclusiva de Crozet
(Territorios australes y antarticos franceses). El buque
enarbolaba el pabellén panamefio y habia sido apresado
junto con su duefio por las autoridades francesas en
laisla de Reunién. El Tribunal deliber6 sobre el ca-
so y emitié su fallo el 7 de febrero de 2000 (véanse los
parrafos 250 a 257 infra). (El texto integro del fallo,
el resumen de las actuaciones y los boletines informa-
tivos ITLOS/Press 33, 34 y 35 figuran en el espacio de
l[aWeb en “Oceans and the law of the sea’
(www.un.org/Depts/los) mantenido por la Divisién de
Asuntos Oceanicos y del Derecho del Mar de las Na-
ciones Unidas.

3. LaComisiéon de Limites de la Plataforma
Continental

25. Las funciones de la Comision de Limites de la
Plataforma Continental, establecida por la Convencion,
consisten en examinar los datos y cualquier otro mate-
rial presentado por los Estados riberefios en relacion
con los limites exteriores de la plataforma continental
en zonas en donde dichos limites se extiendan més alla
de 200 millas marinas, formular recomendaciones a los
Estados riberefios de conformidad con la Convencion y
proporcionar asesoramiento cientifico y técnico a este
respecto, si asi lo solicitan los Estados riberefios. Los
21 miembros de la Comision fueron elegidos en 1997
por un periodo de cinco afios y la Comision ha celebra-
do desde entonces seis periodos de sesiones.

26. En los informes anuales recientes del Secretario
General (A/54/429, parrs. 51 a 61; A/53/456, parrs. 55
a 69; A/52/487, parrs. 43 a 53; y A/51/645; parrs. 77 a
84) figuran detalles sobre la labor de la Comision. En-
tre los logros mas importantes de la Comisién se cuen-
tan la aprobacion de las directrices cientificas y técni-
cas (CLCS/11), cuya finalidad es proporcionar asisten-
cia alos Estados riberefios sobre la naturaleza técnica y
el alcance de los datos y la informacion que tienen que
presentar a la Comision para que ésta pueda formular
recomendaciones sobre los limites exteriores de la
plataforma continental méas alla de 200 millas marinas,
y la aprobacion de los anexos de las directrices
(CLCS/11/Add.1) que, entre otras cosas, incluyen dia-
gramas que proporcionan un esbozo simplificado de los
procedimientos descritos en las partes pertinentes de
las propias directrices (véase A/54/429, péarrs. 53 y 54).

27. La Comision celebrara su séptimo periodo de se-
siones en Nueva York del 1° al 5 de mayo de 2000. La
Comisién decidié celebrar una reunion abierta el 1° de
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mayo de 2000 durante el periodo de sesiones. Se envid
una nota verbal atodas las misiones permanentes de los
Estados Miembros de las Naciones Unidas por la que
se transmitié el texto de la resolucion 54/31 de la
Asamblea General, subrayando el parrafo 15, en el que
la Asamblea acogié con beneplécito “la decisién de la
Comision de celebrar durante su séptimo periodo de se-
siones una reunion abierta a la participacion de todos a
fin de que los Estados se familiaricen con la necesidad
de aplicar las disposiciones del articulo 76 y el anexo Il
de la Convencion”, y animando a los Estados a asistir a
la reunion. La resolucion reflejaba el requisito de la
Convencién de que los Estados riberefios presentaran
detalles de dichos limites a la Comision “dentro de los
10 afios siguientes a la entrada en vigor de la Conven-
cion respecto de ese Estado” (Convencion, anexo I,
articulo 4).

28. La reunion abierta tiene también la finalidad de
explicar a los encargados de formular politicas y a los
asesores juridicos las ventajas que pueden obtener los
Estados riberefios si aplican las disposiciones del arti-
culo 76 de la Convencién relativo a los limites de la
plataforma continental. Hay méas de 30 Estados que pa-
recen reunir los requisitos juridicos y geograficos para
aprovechar esas disposiciones. La Comision considero
también que la reunion seria especialmente Gtil para
explicar a los expertos nacionales en ciencias marinas
que participan en la preparacién de las comunicaciones
la forma en que la Comision considera que se de-
ben aplicar en la practica las directrices cientificas y
técnicas.

29. Con respecto a las cuestiones relacionadas con la
capacitacion necesaria para adquirir los conocimientos
y técnicas que requiere la preparacion de las comunica-
ciones relativas alos limites exteriores de la plataforma
continental, segun dispone el articulo 76, la Comision
ha adoptado una serie de medidas con el objetivo Ulti-
mo de prestar asistencia a los Estados a ese respecto.
Puesto que la Comision consideré que algunas activi-
dades realizadas con arreglo a los programas de la Co-
mision Oceanogréfica Intergubernamental (COI) y la
Organizacion Hidrogréfica Internacional (OHI) podrian
tener que ver con las disposiciones cientificas del arti-
culo 76 y serian por lo tanto (tiles para atender las ne-
cesidades de capacitacion de los Estados en desarrollo
a ese respecto, se invitd a esas organizaciones a infor-
mar a la Comisién sobre los acontecimientos pertinen-
tes. En el programa de la Comision para el séptimo
periodo de sesiones se han incluido varias otras
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cuestiones relacionadas con la capacitacion, incluido
un informe del grupo de trabajo de la Comision so-
bre capacitacion, un examen de los proyectos de capa-
citacion y las capacidades existentes en el sistema
de las Naciones Unidas, y la compilacion de un manual
paraayudar a los Estados riberefios a preparar una
comunicacion.

E. Reunionesde los Estados Partes

30. La Convencion dispone en el apartado €) del pa-
rrafo 2 del articulo 319 que el Secretario General “con-
vocard las reuniones necesarias de los Estados Partes
de conformidad con esta Convencion”. La primera reu-
nién se celebré en Nueva York los dias 21 y 22 de no-
viembre de 1994, inmediatamente después de la entra-
da en vigor de la Convencion. Hasta 1999, hubo nueve
reuniones de los Estados Partes en la Convencion. Las
reuniones han tratado fundamental mente de la eleccion
de los miembros del Tribunal Internacional del Dere-
cho del Mar y de los miembros de la Comision de Li-
mites de la Plataforma Continental, asi como de asun-
tos presupuestarios y administrativos del Tribunal. (Fi-
guran detalles al respecto en los documentos A/54/429,
parrs. 62 a 67; A/53/456, parrs. 70 a 78; A/52/487,
parrs. 54 y 55; A/51/645, péarrs. 24 y 25; y A/50/713,
parrs. 14 a 21). La décima Reunion de los Estados
Partes se celebrard en Nueva York del 22 al 26 de mayo
de 2000. Entre los temas del programa se cuentan el in-
forme del Tribunal, el proyecto de presupuesto del Tri-
bunal para el afio 2001, el proyecto de reglamento fi-
nanciero del Tribunal y el reglamento de la Reunién de
los Estados Partes, en particular el articulo relativo a
las decisiones sobre cuestiones de fondo (articulo 53).

F. Procedimiento de solucion de
controversias
Conciliacion
31. Desde que se publicé el informe de 1999
(A/54/429) se han afadido a la lista los siguientes con-
ciliadores: el Sr. Carsten Smith, la Sra. Karin Bruze-
lius, el Sr. Hans Wilhelm Longva y el Embajador
Per Tresselt, designados por Noruega (en ibid., parr. 69

figuran los nombres de los demés conciliadores inclui-
dos en lalista).
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Arbitraje

32. Desde que se publicd el informe de 1999
(A/54/429), se han afiadido a la lista de arbitros, elabo-
rada y mantenida por el Secretario General de las Na-
ciones Unidas de conformidad con el articulo 2 del
anexo VII de la Convencion, los siguientes nombres: €l
Sr. Carsten Smith, la Sra. Karin Bruzelius, el Sr. Hans
Wilhelm Longva y el Embajador Per Tresselt, designa-
dos por Noruega (en ibid., parr. 70 figuran los nombres
de los demas arbitros incluidos en lalista).

Arbitraje especial

33. Los organismos especializados FAO, PNUMA,
COIl y OMI, que deben elaborar y mantener una lista de
expertos en sus ambitos de competencia respectivos,
han seguido actualizando sus listas, cuyas copias se
remiten al Secretario General de las Naciones Uni-
das. Las listas actualizadas recibidas por el Secretario
General se publicaran en Law of the Sea Information
Circular (LOSIC) No. 11.

[11. Los espacios maritimos

A. Laprécticadelos Estados

34. En la Conferencia nacional sobre los océanos,
celebrada en 1998 en Monterrey, California, en con-
memoracion del Afio Internacional del Océano, el Pre-
sidente de los Estados Unidos de América ordené a su
Gabinete que le presentara una recomendacion relativa
a una normativa amplia en materia de océanos que sir-
viera para orientar las iniciativas nacionales en el si-
glo XXI. En un informe que presentd en septiembre de
1999 al Vicepresidente de los Estados Unidos, titulado
“Turning to the sea: America’'s ocean future”, el Gabi-
nete recomendd casi 150 medidas en 25 esferas clave
para proteger, restablecer y explorar |0s recursos ocea-
nicos de los Estados Unidos. Con €l fin de supervisar
laejecuciéon de las recomendaciones del Gabinete, el
Vicepresidente anuncio la creacién de un grupo de ta-
reas de alto nivel sobre informes oceanicos, que debera
establecer prioridades entre las recomendaciones, de-
signar a los organismos principales para la aplicacién
de las recomendaciones fundamentales y reunirse tri-
mestralmente para examinar los progresos realizados.
Estara copresidido por el Presidente del Consejo sobre
la Calidad del Medio Ambiente y el Consejero Adjunto
de la seguridad nacional, e incluird a altos represen-
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tantes de organismos federales con competencias en
asuntos oceanicos.

B. Resumen dereivindicaciones
nacionales de zonas mar itimas

35. El cumplimiento estatal de las disposiciones de la
Convencién sobre el establecimiento de los limites ex-
teriores de las zonas maritimas es muy alto (véase
A/54/429, péarrs. 85 a 87, en particular el cuadro que
presenta un resumen estadistico de las reivindicacio-
nes de zonas maritimas). Los detalles relativos a las
reivindicaciones maritimas figuran en Law of the Sea
Bulletin 39.

V. Estados con caracteristicas

geogr éficas especiales
A. Pequefios Estados insulares

36. Una de las novedades mas importantes en rela-
cién con los pequefios Estados insulares en desarrollo
fue la convocatoria del vigésimo segundo periodo ex-
traordinario de sesiones de la Asamblea General en
Nueva York, los dias 27 y 28 de septiembre de 1999,
para llevar a cabo el examen y la evaluacion de la apli-
cacién del Programa de Accion para el desarrollo sos-
tenible de los pequefios Estados insulares en desarrollo
(el Programa de Accion de Barbados). La Comision
sobre el Desarrollo Sostenible, constituida en érgano
preparatorio del periodo extraordinario de sesiones, se
habia reunido anteriormente en la Sede de las Naciones
Unidas los dias 23 y 30 de abril y 9 y 10 de septiembre
de 1999. La Asamblea General, en su vigésimo segun-
do periodo extraordinario de sesiones, reconocié en la
declaracién, que figuraba en el anexo de su resolucién
(S-22/2), que, entre otras cosas, las comunidades de
los pequefios Estados insulares en desarrollo custodia-
ban grandes extensiones de los océanos del mundo y
tenian un alto porcentaje de las especies de la Tierra,
gue estaban en primera linea en la lucha contra el cam-
bio climético y que su situacién y los riesgos que co-
rrian ponian de relieve la necesidad urgente de tomar
medidas para ejecutar el Programa de Accién de Bar-
bados. La Asamblea hizo suyas también las recomen-
daciones formuladas por la Comision sobre el Desarro-
[lo Sostenible en el documento titulado “Estado de la
gjecucién del Programa de Accion para el desarrollo
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sostenible de los pequefios Estados insulares en desa-
rrollo e iniciativas para la gjecucion ulterior” (anexo ||
de laresolucion). En el documento A/54/429, parrs. 94
a 100, figura un examen detallado de la resolucién de
la Asambleay las recomendaciones de la Comision.

37. Ademas, por recomendacion de la Segunda Comi-
sion de la Asamblea General, el 22 de diciembre de
1999 la Asamblea General aprobo la resolucion 54/225,
titulada “Promocion de un enfoque integrado para la
ordenacién del Mar Caribe en el contexto del desarro-

llo sostenible”®.

38. La Alianza de los Estados Insulares Pequefios es
una de las organizaciones internacionales mas impor-
tantes que tratan las cuestiones de dichos Estados, en
particular |os pequefios Estados insulares en desarrollo.
En la primera reunion técnica de la Alianza sobre el
mecanismo de desarrollo no contaminante del Proto-
colo de Kioto (Majuro, Islas Marshall, 14 a 16 de julio
de 1999) se aprobo la Declaracién de Majuro sobre el
Cambio Climatico (A/S-22/5). En la declaracién se
destacaba, entre otras cosas, que los paises en desarro-
[lo, en particular los menos adelantados y |os pequefios
Estados insulares en desarrollo, debido a su vulnerabi-
lidad a los efectos adversos del cambio climético y su
exposicion a los desastres naturales, necesitaban ini-
ciativas especiales para el fortalecimiento de la capaci-
dad; se decidio colaborar en la coordinacion de las ac-
tividades de los donantes y las prioridades nacionales a
fin de atender con més eficacia las necesidades de for-
talecimiento de la capacidad y de adaptacion de los pe-
quefios Estados insulares en desarrollo, y se reconocio
que la reunién de Noruega sobre pequefios Estados in-
sulares en desarrollo, la reunion de Australia sobre el
Pacifico Sur y la conferencia y mesa redonda sobre €l
cambio climatico del Programa Regional del Pacifico
Sur para el Medio Ambiente celebradas en las Islas
Cook eran oportunidades clave para tal fin; y se pidio
que se siguiera trabajando en la cuestion de la tecnolo-
gia de adaptacion, especialmente para la ordenacion y
proteccion de zonas costeras.

B. Estadossin litoral y en situacion
geogr afica desventaj osa

39. Lasdisposiciones de la Parte X de la Convencién
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar cons-
tituyen algunas de las fuentes mas importantes de dere-
cho internacional que rigen el acceso de los Estados
sinlitoral al mar y desde él, asi como la libertad de
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transito. La Parte X suele servir de elemento de refe-
rencia cuando los Estados sin litoral y los Estados
de transito negocian acuerdos concretos sobre las con-
diciones y modalidades de ese transito. Los aconteci-
mientos recientes en relacion con los Estados sin litoral
y en situacion geogréfica desventajosa se examinan en
los informes anuales del secretario General (A/54/429,
parrs. 101 a 108; A/53/456, parrs. 115 a 117; A/52/487,
parrs. 86 a89 y A/51/645, parrs. 41y 42).

40. El 22 de diciembre de 1999, la Asamblea General
aprobé la resolucion 54/199, titulada “M edidas especi-
ficas relacionadas con las necesidades y los problemas
particulares de los paises en desarrollo sin litoral”, en
la que acogid con beneplécito la nota del Secretario
General por la que se transmitié el informe de la se-
cretaria de la Conferencia de las Naciones Unidas so-
bre Comercio y Desarrollo sobre las medidas especifi-
cas relacionadas con las necesidades y los problemas
particulares de los paises en desarrollo sin litoral
(A/54/529), asi como las conclusiones y recomenda-
ciones sobre las medidas que habian de adoptarse en el
futuro convenidas en la cuarta Reunién de expertos gu-
bernamentales de paises en desarrollo sin litoral y de
transito y de representantes de los paises donantes y de
instituciones financieras y de desarrollo (Nueva York,
24 a 26 de agosto de 1999) (véase asimismo A/54/429,
parrs. 104 y 105). La Asamblea también reafirmo el de-
recho del acceso al mar y desde el mar de los paises sin
litoral, incluidos los paises en desarrollo, y €l libre
transito por el territorio de los Estados de transito por
todos los medios de transporte, de conformidad con el
derecho internacional, y pidi6 al Secretario General
que convocara en 2001 una nueva reunion de expertos
gubernamental es de paises en desarrollo sin litoral y de
transito y representantes de |os paises donantes y de las
instituciones financieras y de desarrollo, incluidas las
organizaciones y comisiones econdmicas regionales y
subregionales pertinentes, para examinar 10s progresos
realizados en el desarrollo de los sistemas de transito,
incluidos los aspectos sectoriales y el costo del trans-
porte de transito, con miras a estudiar la posibilidad de
formular las medidas précticas necesarias.
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V. Laindustrianavieray la
navegacion

A. Laindustria naviera

1. Lasituacién delaindustria

41. La industria naviera internacional registro
en 1997 su decimosegundo afio consecutivo de
crecimiento con una cifra sin precedentes de 4.950 mi-
[lones de toneladas. A finales de 1997, la flota mer-
cante mundial tenia 775,9 millones de toneladas de pe-
so muerto. El tonelgje sumado de petroleros y granele-
ros seguia predominando en la flota mundial y en 1997
les correspondia el 71,3% del total. Segun las estadisti-
cas sobre la flota mundial en 1998 del Lloyd's Register,
las 10 flotas que crecian con mas rapidez eran las de
las Islas Caiman, Camboya, Belice, Antiguay Barbuda,
Kuwait, Madeira (Portugal), el Reino Unido, Alemania,
las Islas Canarias (Espafia) y Qatar.

42. Los principales propietarios del tonelaje mundial
son, con excepcion de Grecia, los grandes paises co-
merciales. Mas de la mitad del tonelaje de peso muerto
de la flota mercante mundial no estd matriculado en los
paises de domicilio de las empresas matrices, esto es,
los paises en gque se encuentra la participacion mayori-
taria en el capital de la flota. En 1997, los siete princi-
pales paises de libre matricula eran Panama, Liberia,
Chipre, Bahamas, Malta, Bermuda y Vanuatu. Con la
excepcion de Chipre, la proporcion del tonelaje de pro-
piedad de nacionales de esos paises y matriculados en
ellos era minima o ninguna.

43. Un numero considerable de buques, en particular
grandes petroleros y graneleros que fueron construidos
en la época de auge de principios a mediados de los
anos setenta, tienen ya 25 afios o0 poco menos. Se prevé
que el costo considerable que entrafia el cumplimiento
de los requisitos mas estrictos y la reciente disminu-
cion de los fletes hagan que en los proximos afios mu-
chos buques sean enviados a puerto para su demoli-
cion. (En A/54/429, péarrs. 109 a 113, figuran detalles
sobre la industria naviera, el crecimiento, la propiedad
y la matricula de la flota mercante mundial, asi como €l
envejecimiento de la flota mundial.)

2. Retirada de servicio, reciclajey desguace
de buques

44. El aumento previsto del niumero de buques que
seran retirados del servicio, reciclados o enviados a
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desguace, asi como las repercusiones ambientales y de
seguridad, han suscitado la atencién puablica en una in-
dustria que, tradicionalmente, se regulaba a si misma.
En su quinta reunion de diciembre de 1999, la Confe-
rencia de las Partes en el Convenio de Basilea sobre el
control de los movimientos transfronterizos de los de-
sechos peligrosos y su eliminacion aprob6 como deci-
sion V/28, titulada “Desmantelamiento de buques”, un
proyecto de decisién preparado por el Comité Especial
y de composicion abierta para la aplicacion del Conve-
nio de Basilea (A/54/429, parr. 117). La OMI informé a
la Conferencia de los debates que se habian celebrado
en la OMI sobre esa cuestion®,

45. El Comité de Proteccion del Medio Marino de la
OMI, en su 44° periodo de sesiones de marzo de 2000,
examind una serie de documentos que incluian pro-
puestas sobre la manera en que la OM|I debia abordar la
cuestion del reciclaje de buques (véase también
A/54/429, parrs. 116 y 120). Con la excepcion del Bra-
sil, que propuso que trataran la cuestion las partes en €l
Convenio de Basilea (documento MEPC 44/16/3 de la
OMI), todas las demés propuestas fueron favorables a
su inclusién en el programa de trabajo del Comité de
Proteccion del Medio Marino. En este sentido, cabe se-
fialar que los Paises Bajos y Noruega propusieron que
la OMI, en cooperacion con el Convenio de Basilea y
la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT), elabo-
rara un conjunto de directrices précticas internacionales
para el reciclagje de buques (MEPC 44/16/1 y MEPC
44/16/2). Noruega considerd que esas directrices repre-
sentaban una etapa intermedia en el establecimiento de
un régimen internacional vinculante. También se in-
formé al Comité de Proteccion del Medio Marino de la
creacion de un grupo de trabajo relacionado con el
sector por parte de la industria naviera, asi como de la
preparacion de una estrategia sobre el reciclgje de bu-
ques y un cédigo de précticas conexo®.

46. Internacional Amigos de la Tierra destacé la
amenaza que podria entrafiar para el medio ambiente la
falta de un control eficaz en la liberacion de organis-
mMos perniciosos durante la retirada del servicio y el
desguace de los buques y recomendd la elaboracién
de medidas o reglamentos para tratar la cuestion
(MEPC 44/16).

47. El Comité de Proteccion del Medio Marino deci-
dié examinar de nuevo el asunto en su 46° periodo de
sesiones, en el afio 2001. A fin de facilitar los debates
en ese periodo de sesiones, el Comité establecio
un Grupo por correspondencia para, entre otras cosas,
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recopilar informacién sobre las practicas actuales en
materia de reciclaje de buques; determinar los riesgos
ambientales y de seguridad derivados de las préacticas
actuales; y cotegjar la informacion que se recibira de las
secretarias de la OIT, el Convenio de Basileay el Con-
venio de Londres, asi como de la industria, sobre sus
actividades y responsabilidades en materia de reciclgje
de buques.

B. Navegacion

1. Panorama delas actividadesdela OMI
y la OHI

Panorama de las actividades de la OM |
y objetivos principales’

48. La Organizacion Maritima Internacional ha de-
terminado las siguientes tendencias principales en su
esfera de competencia: @) en los Ultimos afos, la OMI
ha seguido centrando sus actividades en la aprobacion
y aplicacién de normas y reglas internacionales para la
seguridad de la navegacion y la prevencion de la con-
taminacion del medio marino; b) también ha intensifi-
cado su actividad relacionada con la elaboracion de
tratados a fin de garantizar el pago de una indemniza-
cién rapida y adecuada a las victimas de los accidentes
maritimos; c) la aprobacién de nuevos tratados, asi co-
mo las enmiendas a los tratados vigentes, se ha regido
por la filosofia de elaborar normas y reglas para preve-
nir los accidentes en el mar y no como respuesta a €s-
tos (en consecuencia, las caracteristicas operacionales
son objeto de una revisidn constante para garantizar la
conformidad de las actividades navieras con la regla-
mentacion mas estricta en materia de seguridad y pre-
vencion de la contaminacién).

49. La OMI asigna la maxima prioridad a la necesi-
dad de velar por la correcta aplicacion de las numero-
sas normas y reglas incluidas en su corpus de tratados.
Para ello, se centra en el refuerzo constante de los re-
glamentos a fin de que los Estados del pabelldn, los
Estados del puerto y los armadores, asi como otros
asociados industrial es responsables, desarrollen sus ca-
pacidades y asuman sus responsabilidades en la maxi-
ma medida posible. La cooperacion técnica se ha inten-
sificado mediante la aplicacién del Programa integrado
de cooperacion técnica (PICT), cuyo objeto es garanti-
zar la debida canalizacion de los fondos procedentes
de las diferentes fuentes de donantes hacia la €jecu-
cién de proyectos bajo la supervisién de la OMI como
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organismo de ejecucion con el fin de fortalecer la in-
fraestructura maritima de los paises en desarrollo.

50. De acuerdo con las tendencias recientes relativas
alos asuntos maritimos, la Asamblea de la OMI aprobo
en su 21° periodo de sesiones (15 a 26 de noviembre de
1999) la resolucion A.900(21), en la que se determinan
los principales objetivos de la OMI para el primer de-
cenio del nuevo milenio, a saber: adoptar medidas para
que la politica proactiva acordada en los afios noventa
se aplique con mayor diligencia que en el pasado, a fin
de que las tendencias que puedan afectar adversamente
ala seguridad de los buques y de las personas a bordo
o a medio ambiente se identifiquen cuanto antesy se
tomen medidas para evitar o mitigar sus efectos (a
aplicar estas instrucciones se deberd utilizar en la ma-
yor medida posible la evaluacion formal de la seguri-
dad durante el proceso normativo); cambiar de énfasis
para destacar el factor humano; asegurar la implanta-
cion efectiva y uniforme de las reglas y normas de la
OMI en vigor; asegurar la amplia y pronta aceptacion
de los anexos del MARPOL 73/78 (Convenio interna-
cional para prevenir la contaminacién por los buques
de 1973, en su version modificada por el Protocolo de
1978) que adn no hayan entrado en vigor; desarrollar
una cultura de la seguridad y una conciencia acerca del
medio ambiente; evitar una reglamentacion excesiva;
fortalecer los programas de cooperacién técnica de la
OMI; alentar alos gobiernos y al sector a que intensifi-
guen sus esfuerzos para prevenir y suprimir aquellos
actos ilicitos que amenazan la seguridad de los buques,
la seguridad de las personas a bordo y el medio am-
biente (en particular, el terrorismo en el mar, la pirate-
riay el robo a mano armada contra los buques, el tréfi-
co ilicito de estupefacientes, las migraciones ilegales y
el polizongje); y mantener el cumplimiento de la reso-
lucion A.500(X11), “Objetivos de la organizacion para
los afios 80" y de laresolucién A.777(18), “Métodos de
trabajo y organizacion de las tareas” .

51. En laresolucion A.900(21) también se ponen de
relieve los esfuerzos del Secretario General de la OMI
para fomentar los objetivos de la Organizacién, en par-
ticular 1os destinados a acrecentar la seguridad de los
buques de pasgje de transbordo rodado y de los grane-
leros; la agil revision de la Convencion Internacional
sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar; y la implantacion a nivel mundial de las
normas y reglas adoptadas por la OMI para garantizar
la amplia y eficaz implantacion del Convenio de For-
macioén revisado, el Codigo internacional de gestion de
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la seguridad (1GS), el MARPOL 73/78 y el Convenio
de Facilitacion del trafico maritimo internacional. En la
resolucion se toma nota asimismo de las especiales
contribuciones de la Universidad Maritima Mundial, el
Instituto de Derecho Maritimo Internacional de la OMI
y la Academia Maritima Internacional de la OMI a la
consecucion de los objetivos de la Organizacion.

Panorama de las actividades de la OH |
y objetivos principales’

52. La Organizacién Hidrografica Internacional puso
de relieve la conveniencia de llevar a cabo las siguien-
tes actividades en aras de la seguridad de la navegacién
y la proteccion del medio marino: realizar, de acuerdo
con las normas de la OHI, estudios hidrogréficos (que
incluyan técnicas batimétricas y mediciones de para-
metros oceanograficos) en puertos y zonas costeras
sensibles como maxima prioridad, y en €l mar territo-
rial, la zona econdmica exclusiva y la plataforma con-
tinental como prioridad secundaria; publicar y distri-
buir la informacién obtenida a partir de los estudios hi-
drograficos en forma de cartas nauticas (en formato
electronico e impreso) y publicaciones nauticas a
efectos de la seguridad de la navegacion de todos los
buques; difundir la informacion sobre el reconoci-
miento oceanografico e hidrogréfico de las zonas mari-
nas sujetas a la jurisdiccion del Estado riberefio en
forma de mapas batimétricos y productos del sistema
de informacion geogréfica destinados, por jemplo, ala
pesca, la gestion de las zonas costeras y los estudios
cientificos. Otras actividades incluyen la creacion/mo-
dificacion de ayudas a la navegacion sobre la base de
los resultados del reconocimiento hidrografico y el uso
particular de las zonas marinas afectadas (la Asocia-
cion Internacional de Sefializacion Maritima y Ayudas
ala Navegacion, con la que colabora la OHI, se ocupa
de ese asunto); difundir la informacién sobre la seguri-
dad maritima de conformidad con el Sistema Mundial
de socorro y seguridad maritimos (esta cuestion la trata
la OHI en cooperacion con la OMI); y organizar cursos
de formaciéon adecuados para ingenieros hidrografos,
cartografos marinos y operadores de ayudas a la nave-
gacion ateniéndose a las normas establecidas por
l[aOHI y la Asociacién Internacional de Sefializacion
Maritima.

53. La OHI sefiala que, aunque en los paises desarro-
[lados existen unos servicios hidrogréficos de raigam-
bre que llevan a cabo las actividades anteriormente
descritas, muchos otros paises también requieren
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asistencia en este ambito. La OHI ha preparado un ma-
pa que describe en términos generales las regiones
geograficas en las que deben reforzarse la cooperacién
y la coordinacion en aras de la seguridad de la navega-
cion y la proteccion del medio marino; en él se inclu-
yen lasislas del Pacifico Sudoccidental, el Asia meri-
dional, el Golfo Pérsico, el Mar Rojo, el Africa meri-
dional, el Africa occidental y central, la cuenca sur del
Mediterraneo, el Mar Negro, el Mar Béltico y América
Central y el Caribe. Por lo tanto, existen vastas zonas
en todo el mundo que requieren una sélida interven-
cion, particularmente la region de Africa. Cabe obser-
var en este sentido que la Asamblea General, en €l pa-
rrafo 21 de su resolucion 53/32, de 24 de noviembre
de 1998, invito a los Estados a cooperar en la realiza-
cion de estudios hidrograficos y la prestacion de servi-
Cios nauticos para garantizar la seguridad de la navega-
cion, asi como la mayor uniformidad posible en las
cartas y publicaciones nauticas, y a coordinar sus acti-
vidades para que la informacion hidrografica y nautica
estuviera disponible a escala mundial.

2. Seguridad delosbuques

a) Construccién, equipo y navegabilidad
del buque

54. Tal como sefial6 la OMI, el Cédigo internacional
de gestion de la seguridad, que impone reglas a las
compafiias navieras a fin de garantizar la gestion racio-
nal de las normas relativas a la seguridad y la preven-
cion de la contaminacion, cobro en 1998 caréacter obli-
gatorio en virtud del Convenio internacional para la se-
guridad de la vida humana en el mar (SOLAS 1974) en
lo que respecta a todos los buques cisterna, graneleros,
gaseros, buques de pasgje y naves de carga de gran
velocidad de arqueo bruto igual o superior a 500. Las
restantes categorias de buques deberan cumplir las dis-
posiciones del Cédigo en julio de 2002, a mas tardar.
La Asamblea de la OMI asigné la maxima prioridad a
la aplicacion de la segunda etapa de implantacion del
Cadigo, tal como se refleja en su resolucion A.880(21),
aprobada en su 21° periodo de sesiones (noviembre
de 1999).

55. El Sistema Mundial de socorro y seguridad mari-
timos (SMSSM) se puso plenamente en practica en fe-
brero de 1999. Los denodados esfuerzos de los gobier-
nos, con la asistencia de la OMI, se han traducido en la
elaboracion de planes de bisqueda y salvamento de
conformidad con el Convenio Internacional de Bls-
gueday Salvamento (SAR) de 1979. Esos planes tienen
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ahoratal cobertura de los océanos mundiales que, don-
dequiera que pueda ocurrir un accidente en el mar, el
mecanismo de respuesta serd uniforme y conforme
alas disposiciones del SMSSM. Asi, actualmente
sedispone de un verdadero sistema combinado
SMSSM-SAR con objeto de reducir el numero de
vidas perdidas en el mar. La coordinacion de los
esfuerzos en este &mbito se estd reforzando con la
publicacion por la OACI y laOMI de un exhaustivo
Manual internacional de losservicios aeronauticos y
maritimos de blUsqueda y salvamento.

56. En la resolucion A.887(21), titulada “Estableci-
miento, actualizacion y recuperacion de la informacion
contenida en las bases de datos de registro para el Sis-
tema Mundial de socorro y seguridad maritimos”,
aprobada por la Asamblea de la OMI en su 21° periodo
de sesiones, se recomiendan procedimientos para ga-
rantizar la actualizacion de la informacién disponible
en los buques que utilicen el equipo del SMSSM vy su
disponibilidad para, por ejemplo, los centros de coor-
dinacién y salvamento maritimos (CCSM). Todo Esta-
do que prescriba o permita el uso de sistemas del
SMSSM debe tomar las medidas necesarias para asegu-
rar que se efectlia, mantiene y cumple el registro de las
identidades.

57. La seguridad de los buques graneleros de carga
seca ha pasado a ser una prioridad de la OMI en los Ul-
timos afios y, en julio de 1999, un nuevo capitulo del
Convenio SOLAS introdujo mejoras en las normas y
reglas. La OMI examina en la actualidad nuevas reco-
mendaciones relativas al disefio y la construccion de
los buques graneleros.

58. LaAsambleade la OMI, también en su 21° perio-
do de sesiones, aprobé la resolucién A.886(21), titula-
da “Procedimiento para la aprobacion e introduccion de
enmiendas a las normas de funcionamiento y las espe-
cificaciones técnicas’. La resolucién estipula que el
Comité de Seguridad Maritima y el Comité de Protec-
cion del Medio Marino deben ser responsables de la
aprobacién de las normas de funcionamiento y las es-
pecificaciones técnicas, asi como de la introduccion de
enmiendas a las mismas. La resolucion pretende esta-
blecer un procedimiento uniforme para la aprobacién e
introduccion de enmiendas a las normas de funciona-
miento y las especificaciones técnicas elaboradas por el
Comité de Seguridad Maritima y el Comité de Protec-
cion del Medio Marino, a fin de garantizar que dichas
normas y especificaciones respondan a los adelantos
técnicos del sector.
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59. Durante el mismo periodo de sesiones, la Asam-
blea de la OMI aprobd la resolucién A.883(21), titula-
da “Implantacion uniforme y a escala mundial del sis-
tema armonizado de reconocimientos y certificacion”.
La resolucién tiene por objeto alentar a todos los Esta-
dos a que introduzcan el sistema armonizado de reco-
nocimientos y certificacion, incluso si no son partes en
los Protocolos pertinentes, que entraron en vigor el 3
de febrero de 2000. El sistema armonizado abarca los
requisitos de reconocimiento y certificacion del Con-
venio SOLAS, el Convenio internacional sobre lineas
de carga de 1966 y el MARPOL 73/78, asi como el
Cadigo internacional para la construccion y el equipo
de buques que transporten productos quimicos peligro-
sos a granel (codigo CIQ), el Codigo para la construc-
cion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (codigo CgrQ) y el Cadi-
go internacional para la construccion y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel (cédigo
CIG) (véase también A/54/429, parr. 133).

60. Ademas, en su 21° periodo de sesiones, la Asam-
blea de la OMI aprobd la resolucién A.889(21), titula-
da “Medios para €l transbordo de précticos”, en cuyas
recomendaciones se insta a los disefiadores de buques y
equipos, asi como a los fabricantes, a que consideren
todos los aspectos de los medios para el transbordo de
practicos en una fase temprana del disefio. El propésito
es garantizar la seguridad de los précticos, sobre todo
en las operaciones de embarque y desembarque de un
buque.

b) Dotacion delos buquesy capacitacion
delatripulacién

61. La OMI observa que, desde 1998, las Partes en el
Convenio internacional sobre normas de formacion,
titulaciéon y guardia para la gente de mar deben pre-
sentar a la OMI informacién relativa al cumplimiento
de las enmiendas de 1995 en lo que respecta a la com-
petencia de sus instituciones de formacién. En mayo de
2000, el Secretario General de la OMI presentara al
Comité de Seguridad Maritima un informe de evalua-
cion de lainformacion comunicada por las Partes.

62. En su 21° periodo de sesiones, la Asamblea de
l[aOMI aprobé en noviembre de 1999 la resolucion
A.890(21), titulada “Principios de la dotacion de per-
sonal a los efectos de la seguridad” (véase el pérra-
fo 136 de A/54/429). La resolucion sustituye a la reso-
lucién A.481(XI11), aprobada en 1981, y esta concebi-
da paratener en cuenta los cambios sobrevenidos en la
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industria naviera desde entonces. En ella se incluyen
principios basicos que deben aplicarse cuando se con-
sidere el nivel de efectivos con objeto de garantizar la
seguridad operacional del buque.

63. Ante la inquietud suscitada por la proliferacién
de certificados de competencia fraudulentos, o
certificados auténticos expedidos a partir de certifica-
dos extranjeros falsificados, que se han detectado en
las inspecciones de control por el Estado del puerto y
en las solicitudes de reconocimiento de certificados, la
Asamblea de la OMI aprob6 en su 21° periodo de se-
siones la resoluciéon A.892(21), titulada “Précticas ili-
citas relacionadas con los certificados de competencia
y de servicio” (véase asimismo A/54/429, parr. 142).

¢) Condicionesdetrabajo

64. El Grupo Mixto de Trabajo (OMI/OIT) para exa-
minar el tema de la responsabilidad y la indemnizacion
respecto de las reclamaciones por muerte, lesiones cor-
porales y abandono de la gente de mar, que se reunié
por primera vez en octubre de 1999 (véase A/54/429,
parr. 143), convino en que la situacién de los tripulan-
tes abandonados constituia un problema grave que re-
queria unas medidas correctivas urgentes (véanse asi-
mismo los parrafos 201 a 203 infra).

65. LaOIT®y la Confederacion Internacional de Sin-
dicatos Libres (CISL) dieron cuenta de 212 casos de
abandono que afectaban a mas de 3.500 tripulantes y se
habian notificado a la Federacién Internacional de los
Trabajadores del Transporte (FITT) entre julio de 1995
y junio de 1999. Se afirmd que los casos enumerados
no constituian sino la “punta del iceberg”®. Los mari-
nos representados en la reunién sefialaron que las re-
clamaciones de los créditos de la gente de mar no ocu-
paban un lugar destacado en la lista de prioridades ma-
ritimas y que ninguno de los instrumentos en vigor les
aportaba soluciones directas, aparte de la posibilidad de
interponer una demanda civil. Se considerd ilusorio
pensar que los tripulantes/marinos en situacion de
abandono podian hacer frente al pago de las costas de
las acciones judiciales iniciadas en un pais extranjero.

66. El Grupo de Trabajo consider6 que la Convencién
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar esta-
blecia la obligacion general de que el Estado del pabe-
[16n ejerciera un control efectivo sobre los buques que
enarbolaran su pabelldn, incluidos los aspectos sociales
y laborales. Se reconocio asimismo que las cuestiones
resultantes de los problemas de abandono incluian la
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repatriacion; la asistencia a los tripulantes mientras
permanecieran en situacion de abandono; la situacion
legal en el pais; y €l pago de la remuneracién pendien-
te. Al examinar la suficiencia y efectividad de los ins-
trumentos pertinentes'™, el Grupo consideré que ningu-
no de ellos abordaba debidamente el problema de una
manera exhaustiva. EI Grupo lleg6 a la conclusion de
que la obligacién de repatriacion de los miembros de la
tripulacion/gente de mar correspondia a los armadores.
Sin embargo, en caso de que el armador incumpliera
esa obligacion, la responsabilidad primordial recaia en
el Estado del pabellon con arreglo a los instrumentos
internacionales aplicables™. Se sugirié la conveniencia
de que los Estados del pabellon garantizaran la vigen-
cia de un mecanismo previo al registro de buques.

67. El Grupo de Trabajo convino en la necesidad de
disponer de mas informacion sobre los puntos siguien-
tes: las razones de la baja tasa de ratificacion de los
instrumentos vigentes pertinentes y los problemas en-
contrados; los planes nacionales vigentes y los sistemas
qgue tratan los problemas del abandono de tripulan-
tes/marinos; y las lecciones extraidas de los diversos
regimenes de responsabilidad civil y sus repercusiones
para los sistemas de certificacion. Sobre la base de la
informacion recabada, el Grupo examinariay evaluaria
los siguientes planteamientos posibles para atajar el
problema: fondos nacionales; un fondo internacional;
seguro obligatorio; sistemas basados en garantias ban-
carias 0 mecanismos similares; y otras propuestas'?.

68. Durante lareunién, se hizo asimismo alusion alas
valiosas recomendaciones sobre la repatriacion de la
gente de mar formuladas en la mesa redonda organiza-
da por el Seamen’s Church Institute of the Center for
Seafarers’ Rights (véase A/53/456, parr. 180)™.

3. Transporte de carga

69. Segun informa la OMI, uno de los actos mas
destacados del bienio 1998-1999 fue la aprobacion de
las enmiendas al Convenio SOLAS en virtud de las
cuales entraria en vigor, el 1° de enero de 2001, el Co-
digo para la seguridad del transporte de combustible
nuclear irradiado, plutonio y desechos e alta actividad
en cofres a bordo de los buques (Cadigo CNI).

70. En el documento que presenté al Comité de Pro-
teccion del Medio Marino (CPMM) en el 44° periodo
de sesiones de ése, el Fondo Mundial para la Naturale-
za hizo hincapié en la importancia que tenia para
[aOMI el capitulo 19 del Programa 21, dado que €l
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transporte maritimo de sustancias peligrosas y nocivas
se trataba en varios instrumentos de esa organizacion;
por ejemplo, en los anexos Il y Il del Convenio
MARPOL, el Cédigo CIQ, el Cédigo CGrQ, €l capitulo
V1l del Convenio SOLAS, el Cédigo Maritimo Interna-
cional de Mercancias Peligrosas (Cédigo IMDG) vy el
Protocolo sobre cooperaciéon, preparacion y lucha con-
tra la contaminacién por sustancias peligrosas y noci-
vas (véase también el parrafo 177 infra). El Fondo
Mundial parala Naturaleza sefial6 también que, habida
cuenta de que el tréfico ilicito de productos téxicos y
peligrosos se valia del transporte maritimo y de que la
cooperacion internacional era vital para resolver el
problema, convendria que el Comité de Seguridad Ma-
ritima de la OMI estudiara esa actividad (MEPC
44/13/1). EI CPMM accedi6 a tomar en consideracion
el capitulo 19 del Programa 21 cuando examinara las
cuestiones del capitulo 17 previstas en el tema de su
programa titulado “Actividades de seguimiento de la
CNUMAD" (véase el proyecto de informe del CPMM
sobre su 44° periodo de sesiones, MEPC 44/WP/Add.2,
parrs. 13.9y 13.10).

4. Seguridad dela navegacion

71. En laresolucion relativa a los océanos y el dere-
cho del mar (resolucion 54/31), que aprobd en su quin-
cuagésimo cuarto periodo de sesiones, celebrado en
1999 la Asamblea General de las Naciones Unidas rea-
firmé la importancia de que se aumentara la seguridad
de la navegacion, asi como la necesidad de cooperacién
al respecto.

72. La OMI ha comunicado que su Asamblea aprobd,
en el 21° periodo de sesiones de ésta, la resolucion
A.893(21), titulada “Directrices para la planificacion
del vigie" (véase también el documento A/52/487,
parr. 156). En las Directrices se sefiala que la elabora-
cion de un plan del viaje o de la travesia, asi como la
estrecha y continua vigilancia de la progresién y situa-
cion del buque durante la gecucion de dicho plan re-
visten una importancia decisiva para la seguridad de la
vida humana en el mar, la seguridad y eficacia de la
navegacion y la proteccion del medio marino.

73. En su 45° periodo de sesiones, celebrado en sep-
tiembre de 1999, el Subcomité de Seguridad de la Na-
vegacion de la OMI terminé de revisar el capitulo V
del Convenio SOLAS y presentara un borrador del
texto (NAV 45/14/Add.1) al Comité de Seguridad Ma-
ritima, en el 72° periodo de sesiones de éste, que se
celebrara en mayo de 2000, para que lo apruebe. El
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Subcomité no pudo resolver todas las cuestiones que
tenia pendientes, remitié esas cuestiones no resueltas al
Comité de Seguridad Maritima (véase A/54/429,
parr. 132)*.

74. Ensu 71° periodo de sesiones, celebrado en 1999,
el Comité de Seguridad Maritima decidi6 que, en lugar
de seguir intentando elaborar un cédigo internacional
de seguridad de los buques que atravesaran las aguas
polares, aprovecharia el proyecto de codigo que habia
elaborado el Subcomité de Proyecto y Equipo del Bu-
que (DE 41/WP.7) como base para elaborar unas direc-
trices con caracter de recomendacion para los buques
que atravesaran aguas cubiertas de hielo. Al elaborar
esas directrices se suprimirian todas las disposiciones
del actual proyecto de codigo que fueran incompatibles
con el derecho internacional, y en particular la pres-
cripciéon que se hacia en él de que se notificara por
adelantado a un Estado riberefio cuando se fuera a en-
trar en su zona econdmica exclusiva. Habria que ex-
cluir a las aguas del Antartico del ambito de la aplica-
cion de las Directrices, a no ser que los miembros
del Tratado Antéartico decidieran lo contrario™. En la
XX111? Reunién Consultiva del Tratado Antértico (ce-
lebrada del 24 de mayo al 4 de junio de 1999), se deci-
di6 elaborar unas directrices propias para la navegacion
antértica y actividades conexas y someterlas ulterior-
mente a la aprobacion de la OMI. Se decidié también
gue se convocaria una reunién de expertos para elabo-
rar el proyecto de directrices (véase la decision 2
(1999), titulada “ Directrices para la navegacion antarti-
cay actividades conexas’ (M SC/72/13/2)).

a) Medidas de organizacion del tréfico y sistemas
de notificacion de buques

75. La Asamblea de la OMI confirmé, en su 21° pe-
riodo de sesiones, la decision que habia adoptado el
Comité de Seguridad Maritima con respecto a las en-
miendas de las Disposiciones Generales sobre organi-
zacion del trafico maritimo (véase A/54/429,
parr. 160)*°.

76. El Subcomité de Seguridad de la Navegacion
aprobd, para que lo ratificara el Comité de Seguridad
Maritima en el 72° periodo de sesiones de éste (que se
celebraria en mayo de 2000), un sistema obligatorio de
notificaciéon de buques en las aguas situadas frente al
promontorio de Chengshan Jiao y un sistema recomen-
dado de organizacion del trafico maritimo. El Subco-
mité aprobd también, con modificaciones, la propues-
taque habian hecho los Estados Unidos de que se
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siguieran determinadas rutas recomendadas frente a la
costa de California (véase A/54/429. parr. 162)*. Asi-
mismo, el Subcomité estudié el documento que habia
presentado Espafia en el 71° periodo de sesiones del
Comité de Seguridad Maritima, celebrado en 1999, y
en el que habia comunicado a éste que tenia intencion
de implantar unilateralmente, en el futuro, un sistema
de notificacion obligatoria de buques dentro de sus
aguas territoriales, por ejemplo en los accesos a los
puertos, las zonas con gran densidad de trafico, las zo-
nas peligrosas para la navegacion, las zonas de medio
ambiente sensible, etc., a fin de crear unas condiciones
de seguridad 6ptimas para la navegacion y evitar los
accidentes maritimos. Segun Espafia, esas medidas es-
taban en conformidad con el parrafo 1 del articulo 21
de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el De-
recho del Mar (MSC 71/20/12). Durante el periodo de
sesiones del Comité de Seguridad Maritima, los Esta-
dos Unidos y la Federacion de Rusia habian sefialado
que en laregla V/8-1 del Convenio SOLAS se prescri-
bia claramente que todo sistema obligatorio de notifi-
cacion para buques debia presentarse antes a la OMI
para su examen y aprobacion®®. El Subcomité observo
que Espafa tenia intencion de implantar el sistema
obligatorio de notificacion de buques en sus aguas te-
rritoriales con arreglo a la regla V/8-1 del citado con-
venio. A fin de aplacar la preocupacion de otras dele-
gaciones y de garantizarse el derecho a poner en prac-
tica ese sistema, Espafia comunico a Subcomité que
teniaintencién de presentarselo al Comité de Seguridad
Maritima™®.

77. Después del derrame de petroleo provocado por el
hundimiento del Erika en las aguas de la costa occi-
dental de Francia, en diciembre de 1999, el Primer Mi-
nistro francés anuncio, el 15 de febrero de 2000, una
serie de medidas destinadas a reforzar la seguridad del
transporte maritimo. En relacién con ello, se remiti¢ al
Secretario General de la OMI, para que la distribuyera
entre todos los Estados miembros, una carta de fecha
18 de febrero de 2000 de los Ministros de Relaciones
Exteriores y Transporte de Francia, que Ilevaba adjunto
un memorando sobre el aumento de la seguridad del
trafico maritimo internacional (circular No. 2208 de la
OMI). En la carta se afirma que “[l]as autoridades
francesas desean que, lo antes posible, se adopten me-
didas que permitan evitar en el futuro sucesos de con-
taminacion como el que actualmente afecta a Francia.
Dichas autoridades han de continuar, obviamente, [...]
con las medidas iniciadas en el marco de la Unidon
Europea respecto de estas cuestiones. [...] La Organiza-
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cion Maritima Internacional sigue siendo el foro por
excelencia para el examen y la adopcion de decisiones
con miras a crear las condiciones para un transporte
maritimo mas seguro y responsable”. En el memoran-
do, Francia reitera su voluntad de tomar, junto con los
otros paises asociados de la Unién Europea, medidas
conformes con el derecho internacional del mar y que
respeten la competencia de la OMI. Francia tiene la
intencion de proponer a la Union Europea que, con el
fin de prevenir los accidentes ecoldgicos, se fortalezca
la vigilancia de los bugues contaminantes o peligrosos
de arqueo bruto superior a 300 toneladas que entren en
aguas territoriales de la Unidén Europea con destino a
un puerto de la misma. Este dispositivo constara de una
notificacion obligatoria al hacerse a la mar desde un
puerto situado fuera de la Union y 24 horas antes de la
[legada a un puerto de éstay, por otra parte, la transmi-
sion previa obligatoria de un informe anual completo
de seguridad. El acceso a las aguas territoriales de la
Unién Europea podréa ser denegado por motivos de se-
guridad cuando se compruebe que hay deficiencias en
el cumplimiento de esos requisitos.

78. Ese dispositivo se implantara de conformidad con
el derecho internacional del mar, particularmente en lo
gue respecta a las embarcaciones de recreo y los bu-
ques que gocen de inmunidad. De conformidad con el
espiritu de la Convencion de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar y, en lo que respecta a los buques
que transiten por las aguas territoriales de la Union Eu-
ropea sin dirigirse a un puerto de ésta, Francia propon-
dra a sus asociados de la Unién Europea que se im-
plante un dispositivo de notificacion al entrar en las
aguas territoriales de la Union para los buques que
transporten hidrocarburos o mercancias peligrosas a
granel o ciertas mercancias particularmente peligrosas.
Tal dispositivo se comunicara oportunamente ala OMI.
Se lo implantaria en los estrechos de la Unién Europea
de conformidad con los articulos 41 y 42 de la citada
convencion, de manera plenamente concertada con la
OMI. Francia también tiene intencion de implantar, de
manera concertada con los miembros de la Unién Eu-
ropea, la notificacion voluntaria de los buques de ar-
queo bruto superior a 300 toneladas que transporten hi-
drocarburos o mercancias peligrosas al entrar en la zo-
na econodmica exclusiva de los Estados miembros de la
Union. Dicha notificacidn voluntaria se establecera de
conformidad con las disposiciones pertinentes de la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar y respetara las reglas de la navegacion vigen-
tes en la zona econémica
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79. El Secretario General de la OMI, en el discurso
de apertura del 44° periodo de sesiones del CPMM, ob-
servo que, desde el accidente del Erika, la Comisién
Europea habia celebrado reuniones para ocuparse del
problemay, segun las noticias de los medios de comu-
nicacién, los Ministros de Relaciones Exteriores y de
Transporte de Francia habian propuesto medidas al res-
pecto. Asimismo, dichos ministros le habian propuesto,
en la carta que le habian remitido con fecha 18 de fe-
brero, que se instituyera un marco de accion general
(véase parr. 77 supra). Aun admitiendo que esa era una
reacciéon comprensible en toda sociedad sensible a
cualquier incidente de pérdida de vidas en el mar o de
contaminacion del medio marino, el Secretario General
reiteré su firme conviccion de que la OMI deberia con-
siderarse, siempre y sin excepciones, como el Unico fo-
ro en que se estudiaran y aprobaran normas de seguri-
dad y de prevencion de la contaminacién que afectaran
al tréfico maritimo internacional. Insistié en que toda
aplicacion regional, por no hablar de la aplicacion
multilateral, de normas nacionales que excedieran lo
dispuesto en las normas de la OMI a buques de pabe-
[16n extranjero iria en detrimento de la navegacion in-
ternacional y del propio funcionamiento de dicha orga-
nizacién, y por tanto, debia evitarsela. Muchas delega-
ciones se mostraron de acuerdo con el Secretario Gene-
ral cuando éste subray6 que toda propuesta para mejo-
rar la seguridad maritima o la proteccién ambiental en
el plano legislativo que dimanara de las investigaciones
sobre el citado accidente deberia estudiarse y acordarse
internacionalmente dentro del marco de la OMI, en lu-
gar de en un marco regional o unilateral®.

b) Comunicaciones maritimas

80. Aparte de lainformacion que ya se ha proporcio-
nado (véanse los péarrafos 55 y 56 supra) sobre el Sis-
tema Mundial de socorro y seguridad maritimos, la
OMI hainformado de que su Asamblea, en el 21° pe-
riodo de sesiones de ésta, habia adoptado |a resolucion
A.888 (21), titulada “Criterios aplicables cuando se
provean sistemas de comunicaciones moviles por saté-
lite para el Sistema Mundial de socorro y seguridad
maritimos”. En la resolucién se recomendaba a los go-
biernos que proporcionaran los elementos de los siste-
mas de comunicaciones moviles por satélite necesarios
para que el Sistema funcionara debidamente. También
se reconocia en ella que el sistema de INMARSAT era,
en la actualidad, el Unico sistema de comunicaciones
moviles por satélite cuyo uso para el Sistema Mundial
estaba reconocido por los gobiernos Contratantes del
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Convenio SOLAS, pero que la organizacion tenia que
establecer criterios aplicables a la evaluacion de las
prestaciones y el funcionamiento de otros sistemas de
comunicaciones moviles por satélite cuya utilizacién
en el Sistema Mundial pudiera proponerse en el futuro.

c) Prestacion de serviciosy reparto delos gastos

81. La Conferencia Internacional sobre Seguridad de
la Navegacion y Control de la Contaminacion en los
Estrechos de Malaca y Singapur tuvo lugar en Singa-
pur, en octubre de 1999 (véase A/54/429, parrs. 170 a
172). Los debates se centraron en tres cuestiones:
a) mejora de la seguridad de la navegacion en los estre-
chos; b) marcos de cooperacion para prevenir la con-
taminacion marina de los estrechos y combatirla, y
c) acuerdos de cooperacién con arreglo al articulo 43
de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el De-
recho del Mar. En general, se reconocio que, en €l cita-
do articulo 43, se obligaba, en cierta medida, a los Es-
tados usuarios a entablar didlogo con los Estados ribe-
refios de los estrechos, pero que eran estos ultimos los
que tenian que tomar la iniciativa y decidir entre ellos
qué clase y grado de asistencia necesitaban y qué mo-
dalidades de cooperacién deseaban instaurar. Se consi-
der6 que era inevitable instituir algn mecanismo de
financiacién para aplicar lo previsto en el articulo 43 a
los estrechos de Malaca y Singapur. Algunos partici-
pantes prefirieron que se instituyera un programa de
caracter voluntario, pero otros prefirieron que se creara
un fondo fiduciario mediante una conferencia interna-
cional. Se admitié que una cuestion fundamental seria
la de idear un sistema de administracion del mecanismo
de financiacion que satisficiera los intereses de los
Estados riberefios de los estrechos y de los Estados
usuarios?.

C. Aplicacion

1. Aplicacién por el Estado del pabellén

82. En la conferencia internacional sobre la navega-
cion Mare Forum, que se celebré en Amsterdam en ju-
nio de 1999, las autoridades maritimas y la industria
naviera analizaron como podia llegarse a un equilibrio
entre las fuerzas del mercado y las medidas adminis-
trativas para potenciar los servicios navieros de cali-
dad, en detrimento de los servicios mediocres. Una de
las ideas que se plantearon, que recibio el respaldo de
muchos de los participantes en la conferencia y podria
no sbélo ayudar a aumentar la calidad de los servicios
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navieros sino también hacer més rentables los servicios
de buena calidad, fue la de crear una red de registros
de calidad. Los principios por los que se regiria esa red
serian ayudar a mejorar los resultados de los Estados
del pabellon y estudiar férmulas que permitieran su-
primir, o por lo menos reducir considerablemente, la
ventaja que tenian los servicios navieros de mala cali-
dad en lo que respecta a los gastos. En la conferencia
se decidio crear un grupo de trabajo que se reuniria por
primera vez en septiembre de 1999 para analizar de
manera oficiosa como llevar a la practica la idea de la
red de registros de calidad®.

83. Aparte de proporcionar la informacion sobre el
Cadigo Internacional de Gestion de la Seguridad a que
ya se ha hecho referencia (véase el parrafo 54 supra),
la OMI comunicé que su Asamblea habia aprobado, en
el 21° periodo de sesiones de ésta, la resolucién
A.880(21), titulada “Implantacion del Cédigo Interna-
cional de Gestion de la Seguridad (Cédigo IGS) a mas
tardar el 1° de julio de 2002", en la que inst6 a los Go-
biernos Miembros, a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS y al sector a que tomaran urgente-
mente medidas adecuadas para garantizar que los bu-
ques y las compafiias navieras que debieran estar en
posesion del certificado prescrito en el Cadigo IGS el
1° de julio de 2002 a mas tardar contaran con él, y se-
fialé que, en el Convenio SOLAS, no se habia previsto
la ampliacion de los plazos para la introduccion del
Cadigo IGS.

84. La OMI explico que en el Cadigo IGS se habian
fijado los siguientes objetivos de gestién de la seguri-
dad: establecer practicas de seguridad en las operacio-
nes del buque y en el medio de trabajo; tomar precau-
ciones contra todos los riesgos sefialados, y mejorar
continuamente los conocimientos préacticos del perso-
nal sobre gestion de la seguridad, asi como el grado de
preparaciéon para hacer frente a situaciones de emer-
gencia. En el Codigo se exige que se establezca un
sistema de gestion de la seguridad por parte de la
“compaiiia’, ala que se define como el propietario del
buque o cualquier otra organizacién o persona, por
ejemplo el gestor naval o el fletador a casco desnudo,
que haya aceptado |la responsabilidad de la explotacién
del buque (el sistema de gestién de la seguridad se des-
cribe en el parrafo 221 del documento A/53/456). En el
Cadigo se definen también la responsabilidad y autori-
dad del capitan del buque. Se dice que en el sistema de
gestion de la seguridad se hard constar que “compete
primordialmente [al capitan] tomar las decisiones que
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sean precisas’. En el resto del Cadigo se hace referen-
cia a otra gente de mar y se insiste en la importancia de
la capacitacion.

85. La OMI comunicé de que su Asamblea habia
aprobado, en el 21° periodo de sesiones de ésta, la re-
solucion A.881(21), titulada “Autoevaluaciéon de la
actuacion de los Estados de abanderamiento”, y pro-
porcion6 informacion sobre su formulario de autoeva-
luacion del rendimiento del Estado de abanderamiento
(o Estado del pabellén) (A/54/429, péarrs. 187 y 188).
En la resolucion se declara que los Estados de abande-
ramiento tienen la responsabilidad primordial de contar
con un sistema adecuado y efectivo de control de los
buques que tengan derecho a enarbolar su pabellon y
garantizar que éstos cumplan las normas y las regla-
mentaciones internacionales pertinentes, y en ella se
insta a los gobiernos miembros a que realicen una au-
toevaluacion de su capacidad y actuacion para dar total
y plenamente efecto a los diversos instrumentos en que
sean parte.

86. En el octavo periodo de sesiones del Subcomité
de Implantacion por el Estado de Abanderamiento, ce-
lebrado en enero de 2000, el Secretario General de la
OMI informé al Subcomité de que, hasta entonces, sélo
se habian devuelto siete formularios de autoevaluacion
totalmente cumplimentados y uno parcialmente cum-
plimentado. Inst6 a los Estados Miembros que no lo
hubieran hecho a que cumplimentaran sus formularios
y los enviaran. El Subcomité acordd una lista de crite-
rios (véase A/54/429, parr. 189) y una serie de indica-
dores que permitirian medir el grado de cumplimiento,
por parte del Estado de abanderamiento, de las reco-
mendaciones que figuraban en las resoluciones de la
Asamblea de la OMI A.847 (20), titulada “Directrices
para ayudar a los Estados de abanderamiento en la im-
plantacion de los instrumentos de la OMI”, y
A.881(21), titulada “ Autoevaluacion de la actuacion de
los Estados de abanderamiento”. El Subcomité acordd
que redactaria un proyecto de circular en el que consta-
rian los criterios y los indicadores de actuacion y que
se someteria a la aprobacion del Comité de Seguridad
Maritimay el CPMM (véase el informe del octavo pe-
riodo de sesiones del Subcomité, FSI 8/19, anexo 2). El
Comité de Seguridad Maritima estudiara la circular y
toda otra propuesta relacionada con ella en su 72° pe-
riodo de sesiones, que se celebrara en mayo de 2000.

87. Por lo que respecta a las medidas que se
han adoptado en la OMI en relacion con la invitacion
que lehizo a ésta la Comisién sobre el Desarrollo
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Sostenible en el inciso a) del parrafo 35 de su deci-
sion 7/1 (véase A/54/429, parr. 183) y ala peticion que
se le hizo en laresolucion A/54/32 de la Asamblea Ge-
neral, cabe sefidlar que en el Subcomité de Implanta-
cion por el Estado de Abanderamiento se debatié qué
podia hacer la OMI| para ayudar a solucionar el pro-
blema del incumplimiento de los Estados del pabellén,
incumplimiento que constituia la causa primordial de la
pesca ilicita, no regulada y no declarada. Entre las opi-
niones que se expresaron al respecto en el Subcomité,
cabe citar las siguientes: que la pesca ilicita, no regula-
da y no declarada era un problema grave y que habia
que fomentar mas la cooperacion entre la FAO y la
OMI (véanse también los parrafos 120 a 125 infra);
que, aungue el Protocolo de Torremolinos, de 1993, no
habia entrado en vigor, habia otras normas vigentes
aplicables a los buques pesqueros; por ejemplo, el ca-
pitulo V del Convenio SOLAS, los anexos | y V del
Convenio MARPOL, la Reglamentacion sobre Colisio-
nes, etc.; que los aspectos de esas normas que se refi-
rieran a los buques pesqueros se debatieran en el Sub-
comité, y que la OMI no tenia por mandato velar por
gue los buques pesqueros cumplieran de manera total y
efectiva las disposiciones de la Convencién de las Na-
ciones Unidas sobre el Derecho del Mar. También se
sefial6 en el Subcomité que la OMI no era el érgano
competente para ocuparse de la nacionalidad de los bu-
ques a que se hace referencia en el articulo 91 de la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar y que, por tanto, no deberia estudiar el asunto.
Después de largos debates, el Subcomité decidié reco-
mendar al Comité de Seguridad Maritimay a CPMM
gue crearan un grupo de trabajo especial conjunto de la
OMI y la FAO. En su 44° periodo de sesiones (celebra-
do en marzo de 2000), el CPMM se mostré de acuerdo,
en principio, con esa propuesta, sin perjuicio de que el
Comité de Seguridad Maritima decidiera estudiarla mas
afondo (véase parr. 124 infra).

88. En un documento que presentaron en el 72° pe-
riodo de sesiones del Comité de Seguridad Maritima
(MSC 72/7/2), Australia, el Canada, Francia, Polonia,
Portugal, Singapur, el Reino Unido y la Comision Eu-
ropea invitaron al dicho comité a que encomendara al
Subcomité de Implantacion por el Estado de Abande-
ramiento que hiciera lo siguiente: a) estudiar la elabo-
racion de medidas vinculantes, cuando los miembros de
la OMI lo estimen apropiado, para procurar que los bu-
ques de todos los Estados del pabellon cumplan sus
normas y reglamentos internacionales para aplicar de
manera total y completa la Convencion de las Naciones
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Unidas sobre el Derecho del Mar y, por consiguiente,
los Convenios de la OMI en los que son parte, y b) de-
terminar la forma que adoptara ese instrumento y qué
relacion tendra con el derecho internacional y los ins-
trumentos de la OMI aplicables.

89. Por lo que atafie a la cuestion del vinculo auténti-
co, en el documento que presentaron al Subcomité en
relacion con el tema del programa titulado “Conse-
cuencias que entrafia la pérdida, por parte de un buque,
del derecho a enarbolar el pabellon de un Estado”, los
Estados Unidos proporcionaron informacion sobre sus
usos nacionales en ese ambito (FSI 8/6/2). Declararon
que se imponian limitaciones a los buques que enarbo-
laran el pabelldn de los Estados Unidos para garantizar
qgue ese pais mantuviera un vinculo auténtico con el
buque. Los Estados Unidos concedian la nacionalidad
sblo a los buques que fueran de propiedad total de ciu-
dadanos suyos y estuvieran tripulados, primordial men-
te, por ciudadanos suyos. Ningun bugue que se hubiera
matriculado con arreglo a ordenamiento de los Estados
Unidos podia matricularse en otro pais o explotarse con
la autoridad de otro pais, sin la aprobacion de los Esta-
dos Unidos.

90. Por lo que atafie a la cuestion del traspaso de pa-
bellones, el Subcomité concedié que planteaba varios
problemas juridicos y que convendria elaborar unas di-
rectrices para ayudar a las administraciones en los pro-
cedimientos de abanderamiento y cambio de pabellon.
A ese respecto, el Reino Unido recalco que la cuestion
era de particular importancia en los casos de pirateria o
de barcos robados que se habian vuelto a matricular, y
que presentaria un documento sobre el particular en el
72° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Ma-
ritima. El Subcomité invité a los miembros a que pre-
sentaran observaciones y propuestas en su préximo pe-
riodo de sesiones e invitd al Reino Unido a que pre-
sentara un primer borrador de las directrices sobre el
tema (FSI/8/19, parrs. 6.2 a6.5).

2. Control por el Estado del puerto

91. La OMI comunicé que uno de los rasgos sobresa-
lientes de las actividades que habia llevado a cabo para
velar por que sus normas en materia de seguridad y de
lucha contra la contaminacion se aplicaran de manera
uniforme habia sido la concertacion, en el plano regio-
nal, de acuerdos sobre el gjercicio del control por el
Estado del puerto. Desde que se firmo el primer acuer-
do de esa indole, el memorando de entendimiento
de Paris, la organizacién se propuso como objetivo
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extender esa idea a todo el mundo. Aparte del memo-
rando de entendimiento de Paris, hay en la actualidad
otros acuerdos que abarcan otras cuatro regiones: Amé-
rica Latina, Asiay €l Pacifico, el Caribe y el Medite-
rraneo, (véase también A/54/429, péarrs. 190 a 207).
También se ha firmado un acuerdo para el Océano in-
dico y otro para Africa occidental y central. Se ha lle-
gado a un acuerdo sobre unos proyectos de memorando
preliminares para los Estados del Mar Negro y para el
Golfo Pérsico.

D. Siniestros eincidentes maritimos

92. Ademas de lainformacion que, como ya se ha di-
cho antes, habia proporcionado con respecto al Sistema
Mundial de socorro y seguridad maritimos (péarrs. 55
y 56), la OMI informd de que su Asamblea habia apro-
bado, en el 21° periodo de sesiones de ésta, celebrado
en noviembre de 1999, la resolucion A.894(21), titula-
da “Manual Internacional de los Servicios Aeronauti-
cos y Maritimos de Bulsqueda y Salvamento
(IAMSAR)”, en la que se fijo el procedimiento de ac-
tualizacion del Manual, que habia sido redactado con-
juntamente por la OMI y la OACI y publicado por ellas
en 1998. En la citada resolucion se encomienda a Co-
mité de Seguridad Maritima la responsabilidad de
aprobar las enmiendas del Manual IAMSAR una vez
que haya recibido y evaluado, por conducto de sus 0Or-
ganos auxiliares, las propuestas de enmienda o de adi-
ciones. El Manual tiene por objeto ayudar a que los
Estados cumplan las obligaciones que se les imponen
en el Convenio de Aviacion Civil Internacional, el
Convenio SOLAS y el Convenio internacional sobre
busqueda y salvamento maritimos.

93. La Asamblea de la OMI aprob6 también la reso-
lucién A.884(21), titulada “Cddigo para la investiga-
cion de siniestros y sucesos maritimos (resolucion
A.849(20))", en la que se afiadieron a la resolucion
A.849(20) las “Directrices para la investigacion del
factor humano en los siniestros y sucesos maritimos y
se pidio a los Estados de abanderamiento que investi-
garan todos |os siniestros maritimos graves y muy gra-
ves y que proporcionaran ala OMI los resultados perti-
nentes (véanse A/52/487, parrs. 138 a 141, y A/53/456,
parr. 217). En ella también se exhorto a los Estados de
abanderamiento a que utilizaran el Cédigo como base
para llevar a cabo las investigaciones con un criterio
uniforme, a fin de determinar correctamente las causas
de los siniestros y 10s sucesos.
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V1. Ddlincuenciaen € mar

94. Lapazy laseguridad de los océanos abarcan no
sblo la seguridad politica y militar tradicionales, sino
también la seguridad del medio ambiente y de los re-
cursos. Asimismo, tienen relacion con la lucha contra
la delincuencia en el mar, que, en los Ultimos tiempos.
ha puesto a prueba cada vez maés la capacidad ejecutiva
de los Estados y que plantea un problema que la mayo-
riade ellos, y especial mente los Estados en desarrollo y
los pequefios Estados insulares, no han podido resolver.

95. La OMI comunico6 que su Asamblea, en el 21° pe-
riodo de sesiones de ésta, habia aprobado la resolucion
A.900(21), en la que se fijaban los objetivos de la or-
ganizacion a partir del afio 2000, uno de los cuales era
alentar a los gobiernos y al sector a que intensificaran
sus esfuerzos para prevenir y suprimir los actos ilicitos
gue amenazaban la seguridad de los buques, |a seguri-
dad de las personas a bordo y el medio ambiente (en
particular, el terrorismo en el mar, la pirateriay el robo
a mano armada contra los buques, el tréfico ilicito de
estupefacientes, las migraciones ilegales y el polizo-
naje) (véase también el parrafo 50 supra).

A. Pirateriay robo a mano armada

96. La OMI proporcioné informacion sobre las prin-
cipales tendencias que se registraban en su ambito de
competencia y comunicé que, en los Ultimos afios, ha-
bia intensificado sus actividades para ayudar a los Es-
tados a reprimir los actos ilicitos que se cometian en el
mar. En la resolucion A.738(18) de la Asamblea de la
OMI, relativa a las medidas para prevenir y reprimir
los actos de pirateria y robos a mano armada perpetra-
dos contra los buques, se encomendé al Comité de Se-
guridad Maritima que siguiera examinando esa cues-
tion; el Comité la ha incluido en su plan de trabgjo a
largo plazo. Como resultado de todo ello, la secretaria
de la OMI distribuye informes mensuales sobre la pi-
rateria y los robos de buques y ha estudiado férmulas
para seguir luchando contra los actos ilicitos de toda
indole que se cometan en el mar.

97. Desde que el Secretario General publicé su in-
forme anual de 1999 (véase A/54/429, péarrs. 231 a
233), la OMI recibid, entre el 1° de mayo y el 30 de
noviembre de 1999, otras 116 denuncias de actos de pi-
rateria y robos a mano armada?®. Segun el informe
anual sobre pirateria y robos a mano armada de la Ofi-
cina Maritima Internacional de la Cémara Naviera

n0035188.doc



A/55/61

Internacional correspondiente a 1999, al 31 de diciem-
bre de ese afio el Centro de Denuncias de Actos de Pi-
rateria de la citada oficina habia recibido 285 denun-
cias de actos de pirateria® y robos a mano armada, pe-
ro esperaba recibir mas detalles sobre los sucesos de
ese afio en los meses siguientes. Dos tercios del total de
los sucesos denunciados habian tenido lugar en siete
zonas. Indonesia, 113 casos, Bangladesh, 23; Malasia,
18; laIndia, 14; el estrecho de Singapur, 13; y Somalia,
Djibouti y Nigeria, 11. Los ataques en Indonesia y sus
alrededores casi se duplicaron en comparacién con
1998. Segun la informacién recibida, en Somalia los
piratas habian secuestrado buques y pedido rescates y
la Oficina Maritima Internacional ha advertido a los
buques que se mantengan alejados un minimo de
50 millas de la costa de ese pais. En el informe de la
Oficina se facilita también informacion sobre las medi-
das de lucha contra la pirateria que se han adoptado re-
cientemente, como la creacién de un sistema de rastreo
por satélite instalado a bordo que esta especial mente
disefiado para localizar a los buques en el mar o en el
puerto, asi como sobre las medidas que han adoptado
los Estados.

98. En octubre de 1999, la OMI organiz6 una misién
de expertos en Nigeria y un seminario y un curso prac-
tico regionales para los paises de Africa occidental y
central. Esta previsto que el UGltimo acto de la ronda
actual de seminarios y cursos regionales del proyecto
de lucha contra la pirateria de la OMI tenga lugar en la
India en marzo de 2000, para los paises de la region del
Océano indico (documento MSC 72/17/1 de la OMI).
Se informara sobre el resultado de esos seminarios y
cursos en el 72° periodo de sesiones del Comité de Se-
guridad Maritima, que se celebrard en mayo de 2000.

99. El Grupo de Correspondencia, que se cred en el
71° periodo de sesiones del Comité de Seguridad Ma-
ritima a fin de elaborar un proyecto de texto preliminar
para investigar y perseguir los delitos de pirateria y ro-
bo a mano armada, presentara su informe al Comité de
Seguridad Maritima en el 72° periodo de sesiones,
junto con el proyecto de texto preliminar de un instru-
mento (MSA 72/17/4).

100. En el 72° periodo de sesiones del Comité de Se-
guridad Maritima se pedira también que se estudie una
propuesta del Reino Unido (véase parr. 90 supra) y otra
propuesta de Francia para que se apruebe una circular
dirigida a proporcionar a los centros coordinadores de
salvamento maritimo unas directrices mas detalladas
que las que figuran actualmente en las circulares del
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Comité sobre qué pueden hacer en los casos de pirate-
riay robo a mano armada, asi como los preparativos y
las medidas operativas que pueden adoptar®. La esfera
de actividad de los centros coordinadores de salva-
mento maritimo se limita, normalmente, a la busqueda
y el salvamento.

101. En su resolucidn mas reciente sobre los océanos y
€l derecho del mar (resolucion 54/31), la Asamblea
General de las Naciones Unidas volvio a expresar su
preocupacion ante la amenaza cada vez mayor para la
industria naviera de la pirateria y los robos a mano ar-
mada en el mar y su reconocimiento y apoyo de la la-
bor que llevaba a cabo la OMI en ese ambito (véase
también la resolucion 54/32 de la Asamblea General).
La Asamblea insto a los Estados a que cooperaran ple-
namente con la OMI para combatir la pirateriay el ro-
bo de buques a mano armada, incluso presentandole
denuncias al respecto, y los inst6 también a que aplica-
ran las directrices de la OMI sobre prevencion de los
ataques de pirateria y el robo a mano armada y a que
cooperaran con el Grupo de Correspondencia de la
OMI, establecido con el fin de preparar directrices uni-
formes para la investigacion por los gobiernos de los
ataques contra buques y el enjuiciamiento de los auto-
res, y con otras iniciativas de la organizacién en esa
esfera

102. La Asamblea General inst6 a todos los Estados,
en particular a los Estados riberefios de las regiones
afectadas, a adoptar todas las medidas necesarias y
convenientes para evitar y combatir los incidentes de
pirateria y robo a mano armada en el mar, incluso me-
diante cooperacion regional, e investigar esos inciden-
tes dondequiera que ocurrieran 0 cooperar en su inves-
tigacion y llevar ante lajusticia a los presuntos respon-
sables, conforme al derecho internacional. La Asam-
blea insté también a los Estados a que pasaran a ser
partes en el Convenio para la represion de actos ilicitos
contra la seguridad de la navegacién maritima y en su
Protocolo, y a que velaran por su aplicacion efectiva.

B. Tréficoilicito de estupefacientesy
sustancias sicotr épicas

103. Segun ha comunicado el Programa de las Nacio-
nes Unidas para la Fiscalizacién Internacional de Dro-
gas (PNUFID), en el articulo 17 de la Convencion de
las Naciones Unidas contra el trafico ilicito de estupe-
facientes y sustancias sicotrépicas, de 1988, se pide
alas Partes que cooperen en todo lo posible para

23



A/55/61

eliminar el tréfico ilicito por mar. Se prevén en ella dos
formas de cooperacién. En primer lugar, toda Parte que
sospeche que una nave de su pabell6n esta siendo utili-
zada para el trafico ilicito podra solicitar asistencia de
otras Partes a fin de poner término a esa utilizacion. En
segundo lugar, toda Parte que sospeche que una nave
que enarbole el pabellon de otra Parte esta siendo utili-
zada para €l trafico ilicito podra pedir al Estado del pa-
bellén que confirme la matricula; si la confirma, podra
solicitarle autorizacion para adoptar las medidas ade-
cuadas con respecto a esa have, entre ellas la de abor-
dar la nave, inspeccionarla y, si se descubren pruebas
de implicacion en el trafico ilicito, adoptar medidas
adecuadas con respecto a la nave, a las personasy ala
carga que se encuentren a bordo. A los efectos de esa
cooperacion, cada Estado, en el momento de entrar a
ser Parte en la Convencion de las Naciones Unidas de
1988, designara una o, en caso necesario, varias autori-
dades para que se encarguen de recibir dichas solicitu-
desy de responder a ellas y se notificara la designacion
al Secretario General de las Naciones Unidas.

104. El PNUFID puntualiz6 que un requisito funda-
mental para aplicar integramente las disposiciones en
materia de cooperacion del articulo 17 era que los Es-
tados Partes en la Convencion de 1988 designaran una
autoridad nacional competente o, en caso necesario, va-
rias autoridades que ostentaran la potestad |egitima pa-
ra otorgar o denegar a otro Estado Parte la autorizacion
para abordar o inspeccionar una nave sospechosa de
trafico ilicito de estupefacientes o adoptar otras medi-
das adecuadas contra ella. La autoridad nacional com-
petente tendria que ser capaz de responder expeditiva-
mente tanto a la solicitud de verificacion de la matri-
cula como a la de autorizacion de medidas. La aplica-
cion integra de esas disposiciones se ha visto menosca-
bada por la incapacidad de confirmar las matriculas
con rapidez y por el hecho de que no se han designado
unas autoridades competentes o de que, en |os casos en
que se las ha designado, carecian de potestad legitima
para conceder o denegar rapidamente autorizaciones.
Es frecuente que las pequefias embarcaciones de recreo
o los buques pesqueros no estén matriculados o que el
Estado no tenga un registro central Unico. Para facilitar
la cooperacion entre los Estados prevista en el citado
articulo 17, el PNUFID tiene pensado ayudar a las au-
toridades competentes a instituir un marco juridico
apropiado y a adoptar métodos précticos para fomentar
la capacidad de reaccion rapida (véase también
A/54/429, pérr. 218).
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105. La OMI hainformado de que ha estudiado el pro-
blema del trafico de estupefacientes a la luz de las en-
miendas que se hicieron en 1990 al Convenio de faci-
litacion del tréfico maritimo internacional, de 1965.
Las normas y las recomendaciones préacticas aprobadas
por el Comité de Facilitacion se dirigen a las autorida-
des publicas de los Gobiernos Contratantes, pero rigen
sblo dentro de lajurisdiccion del Estado del puerto. Por
tanto, cabe plantearse si la OMI deberia ocuparse de la
cuestion del tréfico de drogas que se lleve a cabo fuera
del ambito jurisdiccional del Estado del puerto, tenien-
do en cuenta el articulo 108 de la Convencion de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y el articu-
lo 17 del Convenio de 1988.

106. La Asamblea de la OMI aprobd, en su 20° perio-
do de sesiones, la resolucion A.872(20), titulada “Di-
rectrices para la prevencion y supresion del contraban-
do de drogas, sustancias sicotrépicas y productos qui-
micos precursores en buques dedicados al transporte
maritimo internacional”. Las directrices abarcan los si-
guientes ambitos: la necesidad de encontrar soluciones
practicas para el problema creciente del trafico ilicito
de estupefacientes, sustancias sicotropicas y productos
quimicos precursores, a fin de facilitar la navegacion y
de prevenir el tréfico ilicito de drogas; garantizar la
circulacion de cargas legales; descubrir y controlar la
circulacion de productos quimicos precursores; descu-
brir y controlar los estupefacientes y las sustancias si-
cotrépicas ilicitos y detener su transporte por mar du-
rante la carga, latravesiay la descarga.

107. Las directrices constan de un capitulo I, “Preven-
cion del tréfico ilicito de drogas”, y un capitulo I,
“Control del transporte de productos quimicos que sean
productos esenciales para la fabricacion de drogas o
productos precursores de éstas’ (en los parrafos 132
y 133 del documento A/53/456 se ofrecen mas deta-
[les). Comprenden también una lista de productos qui-
micos y productos precursores que suelen emplearse
para fabricar estupefacientes y sustancias sicotrépicas,
tomando como base el Convenio de 1988. Ademas, en
un anexo de las directrices que se inspira en un informe
de la OMS, se explican las propiedades de las diferen-
tes sustancias ilicitas y los diversos tipos de adicion.
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C. Tréfico ilegal de desechos peligrosos
y otros desechos

108. En la quinta reunion de la Conferencia de las
Partes en el Convenio de Basilea sobre el control de los
movimientos transfronterizos de los desechos peligro-
sos y su eliminacion (6 a 10 de diciembre de 1999), se
aprob6 la decision V/23, titulada “Prevencion y vigi-
lancia del tréfico ilicito de desechos peligrosos y otros
desechos”. En la decision se hizo un llamamiento a las
Partes en el Convenio para que sefialaran a la atencion
de la secretaria de ese instrumento todo caso supuesto
o confirmado y organizaran, con la asistencia de ella,
cursos de capacitacion y elaboraran manuales, en los
planos nacional y regional, dirigidos a los funcionarios
de aduanas y del cuerpo de policia, en cooperacién con
la Organizacion Mundial de Aduanas, la Organizacion
Internacional de Policia Criminal (INTERPOL) y otros
6rganos competentes, incluidas las comisiones regio-
nales de las Naciones Unidas y las secretarias de los
acuerdos regionales que se ocupan de cuestiones ana-
logas. En la Conferencia de las Partes se decidié que,
en el futuro, se instituirian procedimientos para resol-
ver las denuncias de trafico ilicito y ayudar a las Partes
a prevenir, descubrir, vigilar y reprimir el tréfico ilicito
(véase también la decisién V/33, “Manejo ambiental-
mente racional”, parr. 1 d))®.

D. Trafico de migrantes

109. La OMI informa de que la resolucién A.867(20)
de su Asamblea versa sobre la lucha contra la falta de
condiciones de seguridad en el trafico o el transporte
de migrantes por mar. En esa resolucién (véase también
A/53/456, péarr. 140), se observa con preocupacion la
pérdida de vidas humanas provocada por la utilizacion
de buques deficientes para el transporte de migrantes y
se toma nota de la labor que realiza en ese &mbito la
Comision de Prevencién del Delito y Justicia Penal. Se
invita a los gobiernos a que cooperen intensificando
sus esfuerzos para reprimir las préacticas peligrosas re-
lacionadas con el trafico o transporte de migrantes por
mar. Se los invita también a que recopilen y pongan en
conocimiento de la OMI y de los gobiernos que puedan
verse afectados la informacion relativa a esas practicas
peligrosas. Se pide ademas, a los gobiernos que reten-
gan a todos los buques poco seguros y faciliten la in-
formacion pertinente ala OMI. Se encarga a la organi-
zacién que examine esas practicas desde la perspectiva
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de la seguridad de la vida humana en el mar y se pide
que garantice su participacion en la preparacién de to-
do proyecto de convenio u otro instrumento sobre el
tema.

110. Después de haberse aprobado esa resolucion, el
Comité de Seguridad Maritima de la OMI aprobo, en
su 70° periodo de sesiones (celebrado en diciembre
de 1998), unas medidas provisionales de lucha contra
las préacticas peligrosas relacionadas con el trafico o
transporte de migrantes por mar (circular 896 del Co-
mité de Seguridad Maritima). En tanto no se ponga en
vigor un convenio contra la delincuencia transnacional
organizada, incluido el trafico de migrantes, en esa cir-
cular del Comité se ofrecerdan medidas provisionales no
vinculantes para prevenir y reprimir las préacticas peli-
grosas relacionadas con el trafico o el transporte de
migrantes por mar.

111. En la citada circular (véase también A/54/429,
parrs. 223 a 228) se prevé que todo Estado que tenga
motivos fundados para sospechar que un buque que
gjerce lalibertad de navegacion, de conformidad con el
derecho internacional y que enarbola el pabellén o lle-
va matricula de otro Estado utiliza practicas peligrosas
relacionadas con el trafico o transporte de migrantes
por mar podra notificarlo al Estado de abanderamiento,
pedir confirmacion de la matricula y, cuando ésta se
confirme, pedir autorizacion para tomar las medidas
oportunas con respecto a dicho buque. El Estado de
abanderamiento podra autorizar al Estado requirente a
visitar el buque, inspeccionarlo y realizar un examen
relativo a su seguridad.

112. Asimismo, en la circular se prevé que cuando se
descubra que un buque utiliza practicas peligrosas rela-
cionadas con el trafico o transporte de migrantes por
mar, los Estados deben: @) comunicar inmediatamente a
la Administracion del Estado cuyo pabellén tiene dere-
cho a enarbolar el buque o en cuyo registro esté ins-
crito los resultados de las investigaciones realizadas
acerca de la seguridad en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 12 de la circular, y b) consultar inmediatamente
sobre las medidas ulteriores que procede adoptar, tras
enviar o recibir los informes relativos al buque en
cuestion. Si de la inspeccion se desprende que el bugue
realiza actividades peligrosas, los Estados adoptaran
medidas apropiadas de conformidad con las disposicio-
nes pertinentes de la legislacion nacional e internacio-
nal. Ademas, velaran por que las personas que viajen a
bordo del buque viajen en condiciones seguras y reci-
ban un trato humano y por que toda medida que
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se adopte en relacion con el buque sea ecol 6gicamente
racional.

113. Cuando haya indicios razonables para sospechar
gue un buque realiza actividades peligrosas relaciona-
das con el trafico o el transporte de migrantes por mar
y se llegue a la conclusion de que, segun el derecho
maritimo internacional, el buque carece de nacionali-
dad o se lo puede asimilar a un buque que carece de
ella, los Estados inspeccionaran las condiciones de se-
guridad de aquél, cuando sea necesario. Si de la ins-
peccion se desprende que el buque realiza actividades
peligrosas, los Estados adoptaran las medidas que co-
rrespondan en virtud de las disposiciones pertinentes
de lalegislacion nacional e internacional.

114. El Centro de las Naciones Unidas de Prevencion
Internacional del Delito comunicé que el Comité Espe-
cial encargado de elaborar una convencién contra
la delincuencia organizada transnacional habia debati-
do el proyecto revisado de protocolo contra el tréfi-
co de migrantes por tierra, mar y aire (A/AC.254/4/
Add.1/Rev.4) (véase también A/54/429, péarr. 230). La
seccion |1 del proyecto de protocolo versaba sobre
el trafico de migrantes por mar. Las disposiciones del
articulo 7 (Cooperacion y asistencia reciproca), el
articulo 7 bis (Medidas contra el tréfico de migrantes
por mar), el articulo 7 ter (Clausulas de salvaguardia) y
el articulo 7 quater (Aplicacion) se derivaban de las de
la Convencion de las Naciones Unidas contra el tréfico
ilicito de estupefacientes y sustancias sicotrépicas,
de 1988, y las de la circular MSC/Circ.896 de la OMI
(véase pérr. 111 supra). Dichos articulos se debatieron
en el sexto periodo de sesiones del Comité Especial
(celebrado en diciembre de 1999). El debate se centro,
sobre todo, en como aplicar los principios de los ins-
trumentos internacionales vigentes a casos concretos
detrafico de esa indole. Estaba previsto seguir deba-
tiendo el proyecto de protocolo en los periodos de se-
siones octavo, noveno y décimo del Comité Especial,
que se celebrarian en febrero, junio y julio de 2000
respectivamente®’.

E. Polizonaje

115. Segln ha informado la OMI, en la resolucion
A.871(20) de su Asamblea, que se aprobo en el
20° periodo de sesiones de esta Ultima (celebrado en
noviembre de 1997), figuran las Directrices sobre la
asignacion de responsabilidades para tratar de resolver
con éxito los casos de polizongje (véase también
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A/53/456, parrs. 154 a 159). En las directrices se sefiala
que la resolucion de los casos de polizongje es dificil
debido a las distintas legislaciones nacionales de los
diversos paises que pueden estar implicados. Sin em-
bargo, algunos principios basicos pueden ser de aplica-
cion general. En las directrices se insta a los propieta-
rios de los buques y a las autoridades portuarias a que
colaboren estrechamente. En los casos en que asi esté
previsto en la legislacion nacional, las autoridades na-
cionales estudiaran la posibilidad de procesar a los po-
lizones por los dafios y perjuicios ocasionados. Los
paises permitiran el regreso de los polizones cuando se
haya verificado que posean la nacionalidad de esos pai-
ses o0 el derecho de residencia en ellos, mientras que el
pais del puerto de embarco inicial del polizén aceptard,
por lo comun, el regreso de aquél hasta que se resuelva
definitivamente el asunto. Debe hacerse todo lo posi-
ble por evitar situaciones en que un polizén haya de
permanecer retenido a bordo de un buque de manera
indefinida

116. En las disposiciones ulteriores de las directrices
se especifican con mayor detalle las obligaciones de los
capitanes, 10s propietarios de los buques o los explota-
dores de éstos, €l pais del primer puerto de escala pre-
visto después del descubrimiento de un polizon (puerto
de desembarco), €l pais del puerto de embarco inicial
del polizén, el pais cuya nacionalidad o ciudadania pa-
rece o pretende poseer el polizén, el Estado de abande-
ramiento del buque y todos los paises de transito du-
rante el proceso de repatriacion.

117. En su 27° periodo de sesiones, el Comité de Fa-
cilitacion de la OMI observd con preocupaciéon que
los gobiernos miembros y las organizaciones interna-
cionales habian denunciado un numero considerable
deincidentes de polizonaje®® y que esos incidentes
constituian una carga onerosa para los buques y las tri-
pulaciones afectados y para la industria naviera en su
conjunto (véase también A/54/429, parrs. 241 a 243).
Esos incidentes, que probablemente representaban so-
lo una parte del problema real, dado que eran escasas
las administraciones y organizaciones que los ha-
bian denunciado, eran prueba de que habia que adoptar
medidas urgentes para atagjarlo. EI Comité reviso la cir-
cular relativa a la denuncia de esos incidentes
(FAL.2/Circ.50/ Rev.1) y orden0 a la secretaria de la
OMI que publicara una lista trimestral de incidentes
y un andlisis estadistico de las denuncias recibidas en
cada afio civil o no civil. EI Comité también cred
un grupo de correspondencia que se encargaria de
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determinar qué cuestiones y qué prioridades principal es
podrian tratarse en una reglamentacion futura y de pro-
poner la formula més idénea y répida para hacer que
las Directrices de la OMI sobre la asignacién de res-
ponsabilidades para tratar de resolver con éxito los ca-
sos de polizonaje surtieran efecto préctico®®

VI1I. Desarrolloy ordenacion delos
recur sos marinosy proteccion
del medio marino

118. En el informe anual de 1999 (A/54/429,
parrs. 244 a 248), se hizo hincapié en que el desarrollo
sostenible de los océanos y de los mares es parte inte-
gral de la aplicacion efectiva de la Convencién de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y se inclu-
yen alli observaciones sobre las dimensiones econémi-
cas, ecologicas y sociales de los océanos y los mares
(las estimaciones sobre el valor econémico de los
océanos oscilan entre 1 billéon y 7 billones de ddlares;
la estimacion del valor ecol6gico oscila entre 3 billones
y 21 billones de ddlares). Habida cuenta del enfoque
integrado aplicado a los asuntos oceanicos en el proce-
so de consultas, vale la pena recordar los resultados
del examen critico realizado en 1997 por el Comité In-
terinstitucional sobre el Desarrollo Sostenible en rela-
cién con lo aprendido por el sistema de las Naciones
Unidas en |la esfera del desarrollo sostenible. EI Comité
Interinstitucional fue establecido en noviembre de 1992
por el Comité Administrativo de Coordinacion, con el
objetivo de promover la cooperacion y las actividades
conjuntas dentro del sistema de las Naciones Unidas a
fin de prestar apoyo ala gjecucién del Programa 21y a
otros resultados de la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo. Su
objetivo es también coordinar las respuestas del siste-
ma de las Naciones Unidas y la labor de la Comision
sobre el Desarrollo Sostenible y de otros érganos y
procesos intergubernamentales en la esfera del desa-
rrollo sostenible.

119. Los resultados del examen del Comité Interinsti-
tucional, que el Comité Administrativo de Coordina-
cién sefialé a la Asamblea General, destacaron que el
concepto del desarrollo sostenible proporcionaba un
marco normativo global para el conjunto de las activi-
dades a nivel del sistema de las Naciones Unidas en los
planos mundial, regional y nacional y entrafiaba
la aplicacién de politicas conexas para promover el de-
sarrollo econémico, una mayor equidad social y la
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sostenibilidad ambiental (A/S-19/6, anexo, parr. 2;
A/54/131-E/1999/75, parr. 6). En consecuencia, hay
que actuar con precaucion frente a las tendencias de in-
clinarse por una u otra parte a costas de la relacién
trilateral.

A. Conservacion y ordenacion de
los recur sos marinos vivos

1. Pesquerias marinas

120. La sobreexplotacién de los recursos marinos vi-
vos, la excesiva capacidad pesquera, las capturas inci-
dentales y los descartes siguen causando gran preocu-
pacion a la comunidad internacional (véase, entre
otros, A/53/456, péarrs. 261 a 265, y A/52/487,
parrs. 191 a 197). Ademas, se considera que la preva-
lencia de la pesca ilegal, no regulada y no declarada es
uno de los problemas mas graves que afecta actual-
mente a las pesquerias mundiales. Es probable que ello
tenga consecuencias importantes en la ordenacién a
largo plazo y sostenible de las pesquerias, segun se hi-
zo hincapié en el Comité de Pesca de la FAO en febre-
ro de 1999 y se reconoci6 en la Conferencia Mundial
de Pesquerias de la FAO (marzo de 1999) y en la deci-
sion 7/1 de la Comisién sobre el Desarrollo Sostenible
(véase también A/54/429, parrs. 249 a 257).

121. La Asamblea General, en su resolucion 54/32,
exhort6 a la OMI a que, en cooperacion con la FAO,
las organizaciones y arreglos regionales de la ordena-
cién pesquera y otras organizaciones internacionales
pertinentes, y en consulta con los Estados y entidades,
precisase el concepto de vinculo legitimo entre el bu-
que pesquero y el Estado a fin de facilitar la aplicacién
del Acuerdo de 1995 sobre las poblaciones de peces.

122. El Comité de Pesquerias hizo un llamamiento ur-
gente a los Estados para que considerasen la ratifica-
cién lo antes posible del Acuerdo para promover el
cumplimiento y, hasta que entre en vigor, adopten me-
didas adicionales a fin de encarar el problema de la
pesca ilicita, no regulada y no declarada, incluso sefia-
lando a la atencion de la OMI las cuestiones del cam-
bio de pabellén de los buques pesqueros y del registro
de buques. Después de ese |lamamiento, se han em-
prendido en el plano internacional varias iniciativas,
incluso la elaboracion de un plan internacional de lucha
contra la pescailegal, no regulada y no declarada.

123. Australia, los Estados Unidos y el Canadarealiza-
ron una presentacion en el octavo periodo de sesiones
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del Subcomité de la OMI de Implantacion por el Esta-
do de Abanderamiento (Londres, 24 a 28 de enero de
2000), en que se invitaba al Subcomité a prestar asis-
tencia a la FAO y a la Comisién sobre el Desarrollo
Sostenible para luchar contra la pesca ilegal, no regu-
lada y no declarada mediante, por una parte, la coope-
racién en medidas para velar por que los buques de
pesca de todos los Estados del pabellon respeten las
normas y los criterios internacionales, especia mente
los establecidos en el articulo 91 de la Convencion de
las Naciones Unidas sobre el Desarrollo del Mar (na-
cionalidad de los buques), asi como las disposiciones
de otras convenciones pertinentes y, por otra parte, para
seguir perfeccionando el control sobre los puertos de
los Estados, con referencia concreta a los buques de
pesca, como medio de complementar la falta de capa-
cidad o voluntad de los Estados del pabellon de cum-
plir las obligaciones que les incumben en relacion con
los buques que enarbolan su pabellon (véase también el
parrafo 87 supra). En el Subcomité se opino, entre
otras cosas, que la dirigencia de la FAO era un primer
elemento esencial para lograr progresos en la cuestion
y que la FAO deberia suministrar mas informacién so-
bre estadisticas y datos sobre los buques de pesca en
general, y, en particular, sobre los buques dedicados a
la pesca ilegal, no regulada y no declarada, y que los
aspectos de ordenacién y conservacion de las pesque-
rias de la pesca ilegal, no regulada y no declarada no
deberian encararse en el contexto de los procedimien-
tos de la OMI de supervision por el Estado rector del
puerto. En cuanto esto Gltimo, la Argentina informé al
Subcomité de la decision adoptada por los miembros
del Acuerdo de Vifia del Mar de incluir como parte de
sus procedimientos de comprobacién a la inspeccion de
los buques de pesca.

124. El Subcomité decidié recomendar al Comité de
Seguridad Maritimay al Comité de Proteccion del Me-
dio Marino la creacién de un grupo de trabajo ad hoc
conjunto de la OMI y la FAO e invit6 a la FAO a que
presentase la documentacion pertinente para el man-
dato de dicho grupo en el 72° periodo de sesiones del
Comité de Seguridad Maritima (mayo de 2000) para su
examen (véase el informe del Subcomité sobre su octa-
vo periodo de sesiones, FSI 8/19, parrs. 6.6 a 6.16). En
su 44° periodo de sesiones (marzo de 2000), el Comité
de Proteccion del Medio Marino convino en que la
OMI, segln habian pedido la Asamblea General y la
Comision sobre el Desarrollo Sostenible, prestaria
asistencia a la FAO para encarar la pesca ilegal, no re-
gulada y no declarada en relacion con la seguridad de
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los buques de pesca y la prevencién de la contamina-
cion proveniente de éstos y otras cuestiones conexas.
El Comité de Proteccion del Medio Marino también
convino en principio, con sujecion a su futuro examen
por el Comité de Seguridad Maritima, en establecer el
Grupo de Trabajo conjunto propuesto de la OMI y la
FAO® (véase también el parrafo 87 supra).

125. El Gobierno de Australia, en cooperacion con la
FAO, organizara en Sydney, del 15 a 19 de mayo de
2000, una consulta de expertos sobre la pescailegal, no
regulada y no declarada, con miras a preparar el primer
proyecto de un plan de accion internacional para enca-
rar de manera eficaz todas las formas de este tipo de
pesca. Los resultados de la reunion seran examinados
en la Consulta Técnica de la FAO, que se celebrara en
Roma del 2 al 6 de octubre de 2000. El proyecto de
plan de accion internacional sera presentado luego para
su aprobacion al 24° periodo de sesiones del Comité de
Pesca, que se celebrara en 2001.

126. En cuanto a los acuerdos de pesca entre Estados
costeros en desarrollo y Estados pesqueros de aguas
distantes, se han expresado nuevas preocupaciones en
relacion con la cuantia de los beneficios netos que ob-
tienen estos dltimos en virtud de dichos acuerdos. Por
ejemplo, Marruecos estimé recientemente que, desde
que celebrd su primer acuerdo de pesca con los Estados
pesqueros en 1988, ha perdido 3.500 millones de ddla-
res y mas de 60.000 puestos de trabajo. Marruecos esta
actualmente reforzando su industria pesquera, con una
inversion de 770 millones de ddlares entre 1999 y
2003. Se espera que para 2003 la industria gane un va-
lor agregado de 1.300 millones de délares, con una tasa
media de crecimiento anual del 11%>'. En un acuerdo
pesquero celebrado recientemente por Papua Nueva
Guinea se prevé generar ingresos por conducto de los
gastos que realicen los buques de pesca de paises de
aguas distantes en los comercios basados en tierra. Pe-
ro recientemente se ha informado de que esos ingresos
no se estan materializando porque la mayor parte de los
buques no anclan en los puertos de Papua Nueva Gui-
nea. Por otra parte, se ha informado de que Namibia ha
celebrado acuerdos de pesca con la Unién Europea te-
niendo en cuenta sus propias necesidades nacionales,
ha aumentado el empleo en el sector de la pesca y ha
incrementado los ingresos fiscales y, al mismo tiempo,
ha reducido la cuantia de las capturas totales permisi-
bles, con miras a promover la recuperacion de las
pobl aciones®.
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127. En la actualidad, y la maricultura representa mas
del 25% de toda la oferta mundial de alimentos mari-
nos. En los dltimos tiempos, ha adquirido importancia
el debate sobre la maricultura comercial en oposicion a
la pesca tradicional. Por una parte, causa inquietud que
los pescadores tradicional es pierdan sus medios de vida
para hacer lugar a inversores externos o a quienes no
son pescadores, al igual que las posibles repercusiones
negativas en 10s ecosistemas costeros. Por otra parte,
también se reconoce que la maricultura puede aumentar
la produccion, crear empleo y aumentar las ganancias y
utilidades en divisas. Por ejemplo, en la India los go-
biernos estatales y el gobierno federal estan estudiando
otras fuentes de ingresos para los pescadores tradicio-
nales y tecnologias de maricultura ecoldgicamente
sostenibles®. En la Republica Unida de Tanzania, en
enero de 2000 se suspendié un proyecto multimillona-
rio de maricultura del camarén debido a preocupacio-
nes sobre la degradacion del medio ambiente®.

128. En el Programa 21 se alientan las actividades en-
caminadas a promover pautas de consumo que reduz-
can las tensiones ambientales y satisfagan las necesi-
dades bésicas de la humanidad. En ese contexto, en re-
lacion con las pesquerias marinas y la maricultura, se
han difundido varias guias con opciones para los con-
sumidores. Entre las més recientes se pueden mencio-
nar la guia de los alimentos marinos publicada por €l
Programa de los Océanos Vivos de la National Audu-
bon Society de los Estados Unidos, y la guia de ali-
mentos marinos publicada por el Acuario de la Bahia
de Monterrey, de California. Este ultimo incluye 34 es-
pecies, con categorias que van desde aquellos que
existen en cantidades suficientes para el consumo hu-
mano hasta las poblaciones que se encuentran en nive-
les peligrosamente bajos. En su programa de vigilancia
de los alimentos marinos, el Acuario de la Bahia de
Monterrey incluye 11 especies a las que considera la
mejor eleccion, 14 consideradas probleméticas, y 15
gue considera conveniente evitar; entre estas Ultimas se
incluyen el bacalao, el bogavante americano, el ange-
lote, el mero chileno, €l tiburén, el camaron, el pez es-
pada y el atin rojo (véase el espacio en la Web del
Acuario en www.montereybayaquarium.org). La lista
se prepar6 no sblo sobre la base de las condiciones de
las poblaciones, sino también teniendo en cuenta las
repercusiones en el habitat, los riesgos y las capturas
incidentales. No obstante, las empresas de alimentos
marinos y las asociaciones comerciales han expresado
ciertas reservas. El Environment Defense Fund, con
sede en Nueva York, prevé establecer un espacio en la
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Web, cuyo nombre provisional es Seafood Scorecard,
que brindara asesoramiento a los consumidores, con
hincapié especial en la maricultura (véase también el
parrafo 127 supra).

2. Diversidad biol6gica marinay costera

129. Segln informé la secretaria del Convenio sobre la
Diversidad Biologica, ademas de la ejecucion del pro-
grama de trabajo sobre la diversidad biolégica marinay
costera del Mandato de Yakarta, la cada vez mayor
preocupacion que causa el problema del descolora-
miento de los corales ha hecho que la Secretaria del
Convenio inicie actividades para encarar la cuestion.

130. A fin de prestar asistencia al Organo subsidiario
de asesoramiento cientifico, técnico y tecnolégico del
Convenio sobre la Diversidad Bioldgica para encarar
las cuestiones en su quinto periodo de sesiones, la Se-
cretaria Ejecutiva de la secretaria del Convenio convo-
cO una consulta de expertos sobre el descoloramiento
de los corales, que se celebré en Manila del 11 al 13 de
octubre de 1999, con el objetivo de determinar los as-
pectos cientificos, técnicos y tecnolégicos mas impor-
tantes de la cuestion, sobre la base de los descubri-
mientos mas recientes. En la consulta de expertos se
determinaron varias cuestiones, como la importancia
ecoldgica, cultural y econémica de los arrecifes de co-
ral para los pequefios Estados insulares en desarrollo;
los principales factores que amenazan la supervivencia
de los arrecifes de coral (ademas de los factores antro-
pogénicos, como el aumento de la temperatura de la
superficie del mar); el papel del descoloramiento de los
corales como causa posible de una pérdida grave de di-
versidad biologica; y las consecuencias socioeconomi-
cas del fendmeno. También se determinaron algunas
lagunas e incertidumbres cruciales en el conocimiento
cientifico, asi como también lagunas en la informacion,
y se recomendaron algunas medidas prioritarias y posi-
bles respuestas, asi como la aplicacion del criterio de
los ecosistemas al problema del descoloramiento de los
corales.

131. En su quinto periodo de sesiones, celebrado en
Montreal del 31 de enero al 4 de febrero de 2000, el
Organo subsidiario de asesoramiento cientifico, técnico
y tecnoldgico hizo suyas las conclusiones de la con-
sulta de expertos en que, entre otras cosas, se hizo hin-
capié en la reunién de informacion sobre todos los as-
pectos del descoloramiento de los corales y sus efectos
a largo plazo; creacion de capacidad, mediante progra-
mas de capacitacion y otros medios, para investigar las
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causas y consecuencias del descoloramiento de los co-
rales; elaboracién y aplicacién de politicas, incluso el
uso de los marcos de politicas existentes a fin de apli-
car las distintas medidas de conservacion establecidas
en el nuevo llamamiento de accién de la Iniciativa In-
ternacional sobre los arrecifes de cora (véase
A/54/429, parrs. 321 a 324); determinacion y creacion
de otros medios de vida para las personas que depen-
den directamente de los servicios de los arrecifes de
coral; comenzar esfuerzos para elaborar medidas con-
juntas entre el Convenio sobre la Diversidad Bioldgica,
el Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el
Cambio Climético y la Convencién sobre las Maris-
mas, a fin de establecer medidas de evaluacién de la
vulnerabilidad, creacion de la capacidad y de la restau-
racion en relacion con el descoloramiento de los cora-
les, asi como directrices para las instituciones financie-
ras, incluso el Fondo Mundial del Medio Ambiente
(FMAM), a fin de prestar apoyo a sus actividades; las
actividades de la FAO y de las organizaciones regio-
nales de pesca encaminadas a elaborar y aplicar medi-
das para evaluar y mitigar las repercusiones en las pes-
querias del aumento de la temperatura de la superficie;
la movilizacion de programas y mecanismos interna-
cionales para prestacion de asistencia financiera y téc-
nica, como el Banco Mundial, el Programa de las Na-
ciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), el FMAM,
los bancos regionales de desarrollo, asi como fuentes
nacionales y privadas, a fin de prestar apoyo a la apli-
cacion de iniciativas encaminadas a encarar las causas
y consecuencias del descoloramiento de |os corales®.

132. En cuanto a la esfera teméatica de la diversidad
biolégica marina y costera, incluso los mecanismos pa-
ra la aplicacion del programa de trabajo sobre la con-
servacion y el uso sostenible de la diversidad biolégica
marina y costera y el andlisis del descoloramiento de
los corales, el Organo subsidiario de asesoramiento
cientifico, técnico y tecnologico aprobd recomendacio-
nes relativas a: @) la importancia de la presentacion de
informes por la Secretaria del Convenio sobre la Diver-
sidad Biolégica sobre la aplicacion de los instrumentos
de aplicacion del programa de trabajo del Mandato de
Yakarta, incluso la ordenacion integrada de las zonas
marinas y costeras, |0s recursos vivos marinos y coste-
ros, las zonas protegidas marinas y costeras, la mari-
cultura, y las especies y |0s genotipos exoticos, con mi-
ras a evaluar su eficacia, criterios para determinar el
éxito y/o sus limitaciones, asi como los resultados en
surgimiento o previstos y lo aprendido de su aplica-
cion; b) cooperacion con los organos internacionales
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pertinentes; c) integracion plena del descoloramiento
de los arrecifes de coral en el programa de trabajo re-
lativo a la diversidad biolégica marina y costera;
d) determinacion del papel primario que desempefia el
cambio climatico en el descoloramiento de los arrecifes
de coral y la comunicacion de esa opinién ala Conven-
cion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico; €) aplicacién de medidas en respuesta al
descoloramiento de los arrecifes de coral, como medi-
das de creacion de capacidad, investigacion y supervi-
sion, participacion de la comunidad y programas de
educacion publica; f) presentacion de monografias so-
bre el descoloramiento de los arrecifes de coral para su
difusion mediante un mecanismo de coordinacion; y
g) examen de la necesidad de asignar recursos®.

133. En su 44° periodo de sesiones (marzo de 2000), el
Comité de Proteccion del Medio Marino, de la OMI,
convino en que el Comité deberia examinar en el futuro
la descarga de contaminantes cerca de los arrecifes de
coral y en otras zonas sensibles a los nutrientes®.

134. En cuanto aladistribucion equitativa de los bene-
ficios dimanados del uso de los conocimientos tradi-
cionales, las innovaciones y las practicas pertinentes
ala conservacion de la diversidad biologica, un acon-
tecimiento reciente de interés ha sido el acuerdo cele-
brado entre una comunidad aborigen de la India y un
instituto de investigaciones asociado a una empresa
farmacéutica de la India a fin de comercializar un toni-
co de hierbas derivado de una planta local. Segln los
expertos, se considera que el acuerdo es un modelo pa-
ra las medidas de la Ilamada bioprospeccion, propicia-
da en el Convenio sobre la Diversidad Bioldgica, de
1992. Se ha dicho que quizas este proceso sea la prime-
ra vez en que algunos beneficios se han dirigido direc-
tamente a la fuente del conocimiento de los medica-
mentos tradicionales®. Seria Gtil tomar nota de la apli-
cabilidad de esta instancia a la diversidad bioldgica
marinay costera.

135. Larelaciéon entre los ecosistemas marinos y la di-
versidad biol6gica marina es muy compleja. Un ejem-
plo de dicha complejidad es el descubrimiento reciente
de los habitat que sobreviven en los megapenachos su-
bacuéticos. Las erupciones volcanicas subacudticas
emiten desde las entrafias del lecho marino rocas car-
gadas con minerales y extrafias formas de vida. Un
efecto secundario, recientemente descubierto, de dichas
erupciones son los gigantescos remolinos subacuati-
cosde agua caliente, llamados megapenachos, obser-
vados por primera vez en 1986. Durante una erupcion
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subacuatica, en ocasiones el agua hirviente emerge del
lecho oceanico y se expande hasta que forma un disco
de 10 millas o mas de diametro. Al mismo tiempo, co-
mienza a rotar y a desplazarse, vigjando durante meses
por distancias de cientos de millas. En los Ultimos es-
tudios de los megapenachos se ha descubierto que su
desplazamiento vertical puede llevar energia y alimen-
tos a la superficie del mar y sostener vida marina en
zonas consideradas previamente yermas. Las bacterias
que se alimentan de metano y de otras sustancias qui-
micas nocivas sirven de alimento a tubicolos de 3 pies
de largo y a pequefios mejillones. Estas formas de vida,
[lamadas termofilas, sblo pueden sobrevivir en sitios
calientes cerca del lecho marino. Los estudios recientes
de los megapenachos indican que, de hecho, pueden ser
ecosistemas moviles, que se desplazan horizontal mente
y que transportan a los termofilos a zonas en que no
hay actividad volcanica ni respiraderos.

136. Como se seflal6 en los informes anteriores
(A/50/713, parrafos 243 a 244, y A/51/645, parrafos
229 a 232), el tema general de la diversidad bioldgica
de los fondos marinos, asi como las cuestiones concre-
tas de los recursos genéticos de los fondos abisales mas
alla de lajurisdiccion nacional y de la alta mar, plantea
cuestiones importantes. No solo se relacionan con la
proteccion y preservacion del medio marino, incluso el
de la zona de los fondos marinos internacionales y de
la alta mar, sino también en cuestiones como la aplica-
cion del régimen de las investigaciones cientificas ma-
rinas, la obligacion de conservar y ordenar 10s recursos
vivos de la alta mar y la conservacion y el uso sosteni-
ble de la diversidad biol6gica marina en general.

B. Recursos marinos no vivos

1. Minerales
Yacimientos de petr6leo y gas costa afuera

137. Desde su comienzo, hace poco mas de 50 afios, la
industria del petréleo y el gas costa afuera ha aumenta-
do constantemente su participacion en la produccion
total mundial de petrdleo y gas y, en la actualidad, re-
presenta entre el 25% y el 30% de la produccién total.
Hoy dia la industria prevé extraer petréleo y gas a una
profundidad de 10.000 pies y hasta 250 millas costa
afuera. Los expertos consideran que, ademas del au-
mento constante de la demanda mundial de energia, un
elemento que ha cumplido un papel importante en el
crecimiento de laindustria de la extraccion costa afuera
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es la aplicacion de nuevas tecnologias, especial mente
la adquisicion, el procesamiento y la interpretacién de
datos sismicos tridimensionales y de cuatro dimensio-
nes (incluyendo el tiempo); técnicas de perforacion ho-
rizontal; complejos submarinos, oleoductos y gaso-
ductos de etapas multiples y €l uso de instalaciones
flotantes de extraccion, almacenamiento y descarga.

138. Con la cada vez mayor demanda de petréleo y
gas, la exploracion y la produccion costa afuera han
comenzado a desplazarse hacia lugares remotos y difi-
ciles, en que pocas actividades de busqueda y descu-
brimiento se habian realizado en el pasado y hacia al-
gunas zonas escogidas de aguas profundas en que pre-
viamente los estratos de sal oscurecian lo que se en-
cuentra debajo de ellos. Las cuatro zonas en que re-
cientemente se ha desarrollado mayor actividad son el
Golfo de México, el Mar del Norte, el Africa occiden-
tal y el Asia sudoriental.

139. En el Africa occidental, especialmente costa afue-
ra de Angola, el Camerin, Gabén, Guinea Ecuatorial,
Namibia y Nigeria, se han observado las actividades
mas intensas de extraccion costa afuera de petroleo y
gas, en su mayor parte en aguas profundas. El descu-
brimiento més reciente fue informado por Texaco en un
yacimiento costa afuera de Nigeria, a 4.800 pies de
profundidad, con una profundidad total de unos 15.700
pies. Las reservas de este yacimiento podrian superar €l
equivalente de 1.000 millones de barriles de petréleo
(aproximadamente el equivalente de 140 millones de
toneladas métricas de petroleo), con lo que seria uno de
los yacimientos mas importantes encontrados hasta la
fecha en las aguas profundas del Africa occidental.

Otras fuentes de energia

140. Las investigaciones también se estan dirigiendo a
la recuperacion de hidratos de metano, es decir com-
puestos congelados de gas metano. En el lecho oceani-
co del margen continental de todo el mundo existen
enormes depdsitos mantenidos a alta presion, a una
profundidad de 600 a 1.500 pies. Los cientificos han
estimado que la cantidad de compuestos organicos de
carbono que se encuentran en los hidratos de metano
del lecho oceanico es el doble de la que se encuentra en
todos los depésitos terrestres de petréleo recuperable y
no recuperable, gas y carbon. Las actividades de inves-
tigacion y desarrollo relativas a las fuentes de energia
no convencionales y renovables (olas, mareas, co-
rrientes, viento costa afuera, gradientes térmicos ocea-
nicos y gradientes de salinidad) todavia se encuentran
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en la etapa experimental. No obstante, se reconocen
ampliamente sus grandes posibilidades (por ejemplo, se
estima conservadoramente que la energia explotable
total derivada de las olas alcanza a 400.000 millones de
watts).

Minerales no combustibles®

141. Los minerales marinos no combustibles existen
en estado consolidado, no consolidado y fluido y se los
encuentra en los fondos marinos de los méargenes con-
tinentales, las cuencas oceanicas profundas y en el
agua de mar. Los depositos consolidados se pueden re-
cuperar por perforacion y excavacion cuando son in-
solubles, como las vetas metélicas en la roca madre; o
por mineria por solucion, cuando son solubles, como el
azufre y las sales. Los depésitos no consolidados se
presentan como sedimentos o nddulos que se pueden
recuperar mediante técnicas de dragado. Las sustancias
disueltas, las particulas o el agua dulce se pueden ex-
traer del agua de mar mediante distintas técnicas de de-
salinizacion. Los adelantos relativos a los minerales
marinos en el margen continental dentro de la zona
economica exclusiva —depositos consolidados (meta-
les, carbén, azufre, sales, potasia, fosforita), depositos
no consolidados (materiales industriales como arena y
grava y sales minerales con contenido de oro, platino,
gemas preciosas, incluso diamantes, estafio, titanio,
etc.) y fluidos (sustancias quimicas contenidas en el
agua de mar y en el agua dulce)— figuran en detalle en
los péarrafos 333 a 335 del informe anual de 1999
(A/54/429). Las novedades relativas a los minerales
marinos de los fondos abisales dentro de la jurisdiccion
nacional y mas ala de ella (ndédulos polimetalicos,
cortezas ricas en cobalto y sulfuros polimetalicos) se
describen en los parrafos 336 a 343 del mismo informe.

142. La extraccion de arena y grava ha sido y sigue
siendo una de las principales industrias mineras mari-
nas, que suministra materias primas para la construc-
cion, la proteccion de la costa y el rellenado de playas.
Se espera que siga aumentando en todo el mundo debi-
do a crecimiento demografico y econémico. En res-
puesta a la preocupacion sobre la degradacion de las
playas y las costas, la mineria de la arenay la grava se
estd desplazando cada vez mas costa afuera para evitar
los efectos negativos en la recuperacion de las costas.
Segun los expertos, cabe esperar que continte el re-
ciente crecimiento acelerado de la extracciéon costa
afuera de diamantes (con un producto anual estimado
de 1.000 millones de ddlares). Se espera que aumente
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la extraccion de agua dulce para consumo, agricultura e
industria, en respuesta a las necesidades regionales y
debido a que ha mejorado la eficacia en relacion con
los costos de la energia empleada para los procesos de
desalinizacion.

143. En cuanto a los sulfuros polimetdlicos, segin la
evaluacion més reciente, tanto los sulfuros como los
productos biolégicos que se encuentran cerca de los
depositos de sulfuro podrian ser extraidos de los sitios
hidrotérmicos de los fondos abisales. La destruccion de
los ecosistemas conexos se podria evitar mas eficaz-
mente limitando la mineria a los depdsitos de sulfuro
separados de los manantiales calientes activos. En
cuanto a la tecnologia de la mineria, el Japon esta desa-
rrollando un robot minero oceanico, que sera ensayado
en los depésitos de sulfuros polimetalicos de su zona
economica exclusiva en la depresion de Okinawa. El
Organismo de Mineria de los Metales del Japdn esta
realizando un estudio de viabilidad, de cinco afios de
duracion, sobre este gran depdsito que se encuentra a
unos 1.600 metros de profundidad (aproximadamente
5.250 pies). En caso de resultar exitoso el ensayo, se
podria emplear el robot minero para los sulfuros poli-
metalicos y los nédul os polimetalicos.

144. Las primeras licencias para la explotacion de sul-
furos polimetalicos fueron expedidas por Papua Nueva
Guinea en 1997 (véase A/53/456, parr. 302 y A/54/429,
parrs. 339 y 340). Mientras que Papua Nueva Guinea
estd a punto de completar su politica de mineria costa
afuera, otras naciones insulares del Pacifico, por gjem-
plo Fiji y las Islas Saloman, utilizando como modelo la
politica de Papua Nueva Guinea, también han comen-
zado a formular politicas de mineria costa afuera con la
asistencia de la Comisién de Geociencia del Pacifico
Sur (SOPAC), un organismo técnico que recibe el apo-
yo de 18 gobiernos de la region. Desde el descubri-
miento del primer respirador hidrotérmico y de los de-
positos de sulfuro polimetadlico conexos en el Pacifico
Sur en 1984, se han encontrado otros respiraderos de
sulfuro polimetdlico costa afuera de Fiji, Tonga y Pa-
pua Nueva Guinea. Se han encontrado grandes deposi-
tos de nédulos de manganeso costa afuera de las Islas
Cook y cortezas ricas en cobalto costa afuera de los
Estados Federados de Micronesia, las Islas Marshall y
Kiribati. En una declaracion, la SOPAC manifesté que
la explotacion de los minerales marinos en el Pacifico
Sur podria entrafiar un desarrollo considerable en algu-
nos de |os paises mas pequefios y menos desarrollados
del mundo.
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2. Instalacionesy estructuras costa afuera

145. En el informe anual de 1999 (A/54/429,
parrs. 345 a 360) se sefialan las novedades en relacion
con las instalaciones y estructuras costa afuera, usual-
mente conexas a la industria costa afuera del petréleo y
el gas, pero que no se limitan a éstas. Entre las noveda-
des se incluyen los aspectos de seguridad, contamina-
cion de las actividades costa afuera, las cuestiones co-
nexas alaremocion y desmantelamiento y las normas y
estandares internacionales aplicables a las unidades
costa afuera moéviles.

146. El desmantelamiento de las instalaciones costa
afuera en desuso ha constituido un tema importante de
las deliberaciones de las partes contratantes de la Con-
vencion de Londres y de la Comisién para la Protec-
cion del Medio Marino del Atlantico Nororiental de la
OSPAR. En ese contexto, podria ser importante un des-
cubrimiento reciente: se observé que las colonias de un
coral en peligro crecian en las estructuras de concreto
de algunas antiguas torres flotantes de perforacion de
petroleo y gas del Mar del Norte, a unos 100 a 200 pies
por debajo de la superficie del mar. Este descubri-
miento del coral tiene consecuencias importantes para
el desmantelamiento futuro de las plataformas obsole-
tas de petroleo y gas. Algunos expertos sugieren que
una posibilidad podria ser dejar en su lugar algunas
partes de la estructura, por ejemplo, los grandes soste-
nes de concreto, a fin de preservar las colonias exis-
tentes de coral y ayudarlas a asentarse.

C. Proteccion y preservacion del medio
marino

1. Reduccion y control de la contaminacion

a) Actividadesy fuentesterrestresde
contaminacion®

147. En el informe anual correspondiente a 1999
(A/54/429, pérrs. 372 a 383) se examino el estado de
aplicacion del Programa de Accién Mundial para la
proteccion del medio marino frente a las actividades
realizadas en tierra a mediados de 1999. Entre las
cuestiones contempladas figuraba la etapa operacional
de la Oficina de Coordinacion del Programa, la prepa-
racion de los programas de accion regionales, la identi-
ficacion de las aguas residuales como una fuente te-
rrestre importante de contaminacién, la ejecucion
del Proyecto sobre la evaluacion mundial de las aguas
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internacionales financiado por el FMAM y el estable-
cimiento de un servicio de intercambio de informacion.

148. El Consejo de Administracién del PNUMA apro-
b6 en su 20° periodo de sesiones (Nairobi, 1° a5 de fe-
brero de 1999) la decision 20/19 B, relativa a Progra-
ma de Accién Mundial, en la que destacaba la necesi-
dad de tomar medidas urgentes para acelerar la ejecu-
cion del Programa. El Consejo de Administracién deci-
di6 realizar el primer examen intergubernamental del
estado de la egjecuciéon del Programa de Accion Mun-
dial en el afio 2001, e invitd al PNUMA a que organi-
zase antes de fines de 1999 una reunién de un grupo de
expertos, con la participacion de gobiernos y organiza-
ciones internacionales y no gubernamentales, para fa-
cilitar la preparacion de ese examen.

149. Algunas ideas preliminares sobre el alcance, los
resultados previstos y los posibles procesos para las
dos reuniones mencionadas se examinaron con varios
gobiernos, organizaciones intergubernamentales y no
gubernamentales y representantes del sector privado.
Se esta preparando una estructura para la presentacion
de informes sobre los progresos en la gecucion del
Programa de Accién Mundial a nivel nacional, regional
y mundial. Esta previsto celebrar la reunion preparato-
ria del 26 al 28 de abril de 2000 en La Haya. Entre los
temas que se van a examinar figura el proceso que ha-
bréa de conducir al examen del afio 2001, sus resultados
previstos y los aspectos financieros.

150. La mayor parte de las actividades necesarias para
la aplicacion del Programa de Accion Mundial las es-
tan realizando los gobiernos. Contribuyen también las
organizaciones y programas internacionales y regiona-
les, las organizaciones no gubernamentales y otros
agentes. En la nueva direccién estratégica de la Oficina
de Coordinacion del Programa de Accién Mundial, las
tres principales esferas de actividades son: a) la eva-
luacién/andlisis para la adopcion de medidas; b) las
medidas de movilizacion a nivel nacional, regional y
mundial; y c) la evaluacion de los avances y el ulterior
desarrollo del Programa.

151. En la mayoria de los cursos préacticos convocados
por la Oficina de Coordinacién del Programa, los go-
biernos han sefialado las aguas residuales como una
fuente terrestre importante de contaminacién que afecta
ala salud humana y de los ecosistemas y se ha pedido
al PNUMA que otorgue prioridad a esa fuente concreta
de contaminacion. El Consejo de Administracion del
PNUMA, en su decision 20/19 B, pidié al Director
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Ejecutivo que, en cooperacion con los gobiernos, los
organos y organismos de las Naciones Unidas y otras
organizaciones pertinentes, explorase la posibilidad de
gue el PNUMA convocara, para el afio 2000, una con-
ferencia mundial para abordar el problema de las aguas
residuales. En respuesta a esa decision, el PNUMA, en
estrecha colaboracion con la OMS, el Centro de las
Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos
(Habitat) y el Consejo de Colaboracion para el Abaste-
cimiento de Agua Potable y Saneamiento Ambiental,
ha elaborado un plan de accién estratégico sobre las
aguas residuales urbanas en el marco del Programa de
Accién Mundial. Uno de los principales resultados pre-
vistos podria ser un examen de la situacion a nivel
mundial, incluido el alcance del problema, las zonas
mas afectadas y las causas principales.

152. En el Programa de Accién Mundial se recomendé
gue se estableciese un servicio de intercambio de in-
formacion como medida prioritaria para movilizar co-
nocimientos especializados y experiencia, incluida la
facilitacion de una cooperacién eficaz en los planos
cientifico, técnico y financiero, asi como la creacién de
capacidad. A nivel mundial, el servicio de intercambio
de informacion se esta organizando en torno a las orga-
nizaciones de las Naciones Unidas que se ocupan de las
categorias de las fuentes, que se especifican en el Pro-
grama y se explican en la resolucion 51/189 de la
Asamblea General, de 16 de diciembre de 1996, sobre
los arreglos institucional es para el Programa de Accion
Mundial (véase también el documento A/53/456,
parrs. 332 a 337). El servicio de intercambio de infor-
macién servira para estructurar todas las actividades de
la secretaria del Programa, en tanto que la metodologia
para solicitar la adopcion de medidas a nivel local, na-
cional, regional y mundial se elaborara en primer lugar
en el periodo 2000-2001 para la categoria de fuentes
“aguas residuales” (que se ha determinado es una prio-
ridad importante en los paises en desarrollo) y se apli-
card mas tarde a las demas categorias de fuentes.

153. El establecimiento del nucleo central del servicio
de intercambio de informacion se inici6 oficialmente
en el periodo extraordinario de sesiones de la Asam-
blea General convocado para examinar el Programa de
Accién para el Desarrollo Sostenible de los Pequefios
Estados Insulares en Desarrollo, celebrado en septiem-
bre de 1999 (www.gpa.unep.org). Durante el periodo
2000-2001, se desarrollarén los nodos regionales, asi
como los nodos correspondientes a las categorias de
fuentes de que se ocupan los principales organismos de
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las Naciones Unidas, incluidos los de aguas residual es
(OMS), movilizacién de sedimentos y nutrientes
(FAO), petroleo y basura (OMI), contaminantes organi-
cos persistentes (COP) (PNUMA) y alteracion fisica y
modificacién de los habitat (PNUMA). Dos mares re-
gionales (el Caribey el Pacifico Sur) han comenzado el
desarrollo de sus nodos del servicio de intercambio de
informacion y se prevé que pueda disponerse de proto-
tipos a principios del afio 2000.

154. Un reciente acontecimiento de relieve a nivel re-
gional es la formulacion del Protocolo relativo a la
contaminacién procedente de fuentes y actividades te-
rrestres del Convenio para la proteccion y el desarrollo
del medio marino en laregién del Gran Caribe, adopta-
do en la Conferencia de Plenipotenciarios celebrada en
Aruba del 27 de septiembre al 6 de octubre de 1999. La
Conferencia fue convocada por el PNUMA vy la copa-
trocinaron los Gobiernos de Aruba (Reino de los Paises
Bajos) y los Estados Unidos.

155. Como dijo el PNUMA, con la adopcion del Pro-
tocolo los paises de laregion del Gran Caribe han dado
un enorme paso adelante hacia el mejoramiento de la
sostenibilidad de sus zonas marinas y costeras y han
enviado un mensaje claro de que los gobiernos de la
region estan dispuestos a prevenir y controlar la con-
taminacion procedente de actividades terrestres que
amenaza su sostenibilidad ambiental. Es el primer ins-
trumento juridico en una region en desarrollo en el que
se establecen normas regionales para las aguas resi-
duales domeésticas y se pide también la elaboracion de
legislacion, planes y programas nacionales para con-
trolar las fuentes agricolas de contaminacion marina.

156. El Subcomité sobre océanos y zonas costeras y €l
Subcomité sobre recursos hidricos del Comité Admi-
nistrativo de Coordinacion (CAC) han llegado a un
acuerdo sobre las funciones y responsabilidades de ca-
da uno de ellos en lo que respecta a facilitar la coope-
racion interinstitucional en la gecucion del Programa
de Accion Mundial. Esos subcomités seran una plata-
forma para fomentar la coordinacién y la cooperacién
interinstitucionales en cuestiones relacionadas con la
gjecucion del Programa mediante: a) el fomento de las
aportaciones de los organismos asociados en la ejecu-
cion del Programa; b) la formulacion de observaciones
y asesoramiento sobre el estado de la ejecucion
del Programa y sobre sus futuros planes de desarrollo;
c) la revision, cuando sea necesario, de las funciones
y responsabilidades de los distintos organismos en la
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gjecucion del Programa; y d) su constitucion en un foro
parala proyeccién exterior del Programa.

157. La Organizacion de las Naciones Unidas para €l
Desarrollo Industrial (ONUDI) ha sefialado que la in-
dustria es uno de los principales contribuyentes al pro-
blema de las fuentes terrestres de contaminacién qui-
mica que llega al medio marino, aunque las aguas resi-
duales urbanas y los desechos de los vertederos son
también una parte importante del problema global. La
ONUDI, mediante sus programas integrados de base
nacional, contribuye a encontrar soluciones a proble-
ma de las fuentes (de contaminantes) y las actividades
basadas en tierra (por ejemplo, la acuicultura y la des-
truccion de los manglares) que tienen efectos nocivos
en el medio marino. Entre los programas de la ONUDI
figura el asesoramiento sobre la formulacion de politi-
cas ambientales, la introduccion de tecnologias de fa-
bricacion menos contaminantes, asi como la lucha
contra la contaminacién (vigilancia del cumplimiento,
tratamiento de los residuos urbanos y de los residuos
industriales peligrosos) y la ordenacion ambiental (por
ejemplo, evaluacién de los riesgos y del impacto am-
biental). La ONUDI realiza también actividades regio-
nales, como el proyecto del FMAM sobre el gran eco-
sistema marino del Golfo de Guinea y el Programa
Ambiental del Mar Caspio del FMAM, y participara,
como principal organismo de ejecucion, en el proyecto
del FMAM sobre el Mar Amarillo. Esos proyectos del
FMAM se ocupan de cuestiones transfronterizas rela-
cionadas con la contaminacion de origen terrestre y los
recursos pesgueros, ademas de los problemas de los
paises que participan. La ONUDI acaba de completar la
primera fase del proyecto del gran ecosistema marino
del Golfo de Guinea. En la evaluacion final que se ha
[levado a cabo se recomienda vivamente que la ONUDI
gjecute la segunda parte del proyecto.

b) Contaminacion por vertimiento; gestion
de desechos

Eliminacién de desechos en el mar

158. Segln informa la OMI, como resultado de los es-
fuerzos constantes de esa organizacion y de las Partes
Contratantes en el Convenio sobre la prevencion de
la contaminacion del mar por vertimiento de desechos
y otras materias (Convenio de Londres), las activida-
desde vertimiento de desechos industriales préctica-
mente han desaparecido en los Estados contratantes. La
Reunién Consultiva de las Partes Contratantes en el
Convenio aprob6 también una resolucién por la que
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se prohibia a partir de 1994 todo tipo de eliminacion e
incineracion en el mar de desechos industriales, asi
como el vertimiento de desechos radiactivos de baja
actividad.

159. Con la adopcién en 1996 de un Protocolo del
Convenio de Londres se ha marcado un hito en la nor-
mativa internacional sobre la prevencion de la conta-
minacion marina por vertimiento de desechos. El Pro-
tocolo representa una importante modificacion del en-
foque del problema de como regular €l uso del mar
como deposito de materiales de desecho. En él se
prohibe el vertimiento de cualquier desecho salvo los
gue se enumeran en el tratado (sistema contrario al que
se utilizo en el convenio original, en el que se prohibia
el vertimiento de algunas sustancias, pero permitia el
vertimiento, en principio, bajo ciertas condiciones). En
el Protocolo se enmienda de forma sustancial y ex-
haustiva el Convenio y se hace hincapié en la aplica-
cion del enfoque de precaucion y del principio de quien
contamina paga.

160. La Asamblea General de las Naciones Unidas, en
su resolucion mas reciente sobre los océanos y el dere-
cho del mar (resolucion 54/31), expresd su preocupa-
cion acerca de la constante amenaza que constituye pa-
ra los mares el vertimiento de desechos nucleares y
otras sustancias toxicas e inst6 a los Estados a que
adoptasen todas las medidas posibles para impedir la
contaminacién del mar debida al vertimiento de mate-
riales radiactivos y desechos industriales, de conformi-
dad con las disposiciones pertinentes del Convenio de
Londres y sus enmiendas. La Asamblea inst6 a los Es-
tados a que pasaran a ser partes en el Protocolo de
1996 del Convenio de Londres y a que velasen por su
aplicacion efectiva.

161. En la 212 Reunion Consultiva (celebrada del 4 al
8 de octubre de 1999) las Partes Contratantes en el
Convenio de Londres continuaron su examen de las
cuestiones relacionadas con la aplicacion y el cumpli-
miento del Convenio de Londres y el vertimiento de
desechos radiactivos. La Reunion Consultiva aprobo
también un nuevo mandato para su Grupo Cientifico
(resolucion LC.57(21)) y decidi6 incluir en €l progra-
ma para su siguiente reunion la interpretacion del tér-
mino “desecho industrial” a fin de elaborar una inter-
pretacion comudn y coherente del término y de la lista
inversa (anexo |, parr. 11)**. A este respecto, cabe se-
fialar que no se pudo conseguir un consenso en la Reu-
nién acerca de si la eliminacion en el océano de didxi-
do de carbono (CO,) procedente de la produccion de
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electricidad a partir de combustibles fésiles debia con-
siderarse un desecho industrial, aunque el Grupo Cien-
tifico habia llegado a esa conclusion. La Reunion acor-
dé que el Grupo Cientifico se mantuviera al corriente
de los acontecimientos en materia de la eliminacion de
CO; e informase, seglin conviniera, a futuras reuniones
consultivas®.

162. La 21% Reunion Consultiva acordd no establecer
en ese momento un organo subsidiario permanente so-
bre cuestiones relacionadas con el cumplimiento; en su
lugar se convocaria, como y cuando fuese necesario
durante futuras reuniones consultivas, el Grupo Espe-
cial de Trabajo sobre notificacion y cumplimiento, es-
tablecido en la 20% Reunién Consultiva y que se habia
reunido durante la 21* Reunion Consultiva. Se acordd
mantener las “cuestiones relacionadas con el cumpli-
miento” como tema fijo del programa (véase también
A/54/429, péarr. 389).

163. El Grupo Especial de Trabajo se reunio del 4 a 7
de octubre de 1999 y, en cumplimiento de la solicitud
formulada por la Reunién Consultiva: a) elaboré situa-
ciones hipotéticas de incumplimiento y recomendo
procedimientos para solucionarlas; b) prepard un pro-
yecto de cuestionario sobre cuestiones relacionadas con
el incumplimiento; c) identificé los obstaculos para el
cumplimiento; y d) examind un plan de trabajo en el
que figuraba una exposicion de elementos para la apli-
cacion del Protocolo de 1996.

164. La Reunion Consultiva convino en que las seis
situaciones hipotéticas de incumplimiento elaboradas
por la Reuniéon Consultiva ofrecian una imagen com-
pleta®. La Reunién Consultiva aprob6 el cuestionario
sobre cuestiones relacionadas con el incumplimiento
que habia preparado el Grupo de Trabajo e invit6 a las
Partes Contratantes a que devolvieran el cuestionario
completado para el 17 de marzo de 2000. La Reunion
hizo suya también la propuesta de concepto de pro-
yecto que habia preparado el Grupo de Trabajo para
abordar la cuestion de los obstaculos al cumplimiento
de las disposiciones del Convenio de Londres y aprobo
un programa de trabajo en el que figuraba una exposi-
cion de elementos para la aplicacién del Protocolo
de 1996™.

165. El Organismo Internacional de Energia Atomica
(OIEA) presento el “Inventario de desechos radiacti-
vos eliminados en el mar” (IAEA-TECDOC-1105) en
la21* Reunion Consultiva (LC21/INF.5). En el docu-
mento se examinaba la eliminacion controlada y
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deliberada de desechos radiactivos en el mar desde
1946 a 1993 y se demostraba claramente que la elimi-
nacion de desechos radiactivos en el mar se habia rea-
lizado principalmente en dos zonas: el Atlantico Noro-
riental y la zona del Océano Artico. El vertimiento ha-
bia tenido lugar en el Atlantico Nororiental hasta 1983
y en el Océano Artico hasta 1993 (véase también
A/54/429, péarrs. 390 a 393).

166. EI OIEA ha preparado un proyecto de informe
sobre “ Accidentes y pérdidas en el mar en los que estan
involucrados materiales radiactivos’ que se presentara
a los Estados miembros del OIEA para su examen y
aprobacién. Por o que se refiere alainformacion sobre
las descargas procedentes de fuentes terrestres, el
OIEA informd a la Reunién de que se habia elaborado
y se estaba ensayando un sistema computadorizado de
bases de datos. Se estim6 que ese trabajo era una parte
importante de la contribucion del Organismo a Pro-
grama de Accién Mundial*®.

167. La 212 Reunién Consultiva aprob6 las directrices
para la aplicacion del concepto de minimis en el marco
del Convenio de Londres, que habia preparado un gru-
po especial de expertos en la materia, sobre la base de
un informe del OIEA, y habia sido examinado por un
grupo de redaccion en la 21% Reunion (véase también
A/54/429, péarrs. 392 y 393)*°. Las directrices contienen
un procedimiento de evaluacion paso a paso para esta-
blecer si un material puede considerarse de minimis a
los fines del Comité de Londres (y puede, por tanto, ser
vertido) o si son necesarias nuevas evaluaciones. Algu-
nos materiales pueden requerir una evaluaciéon mas
concreta para determinar si son de minimis. El OIEA
estd elaborando orientaciones para la realizacion de
evaluaciones concretas. Entre tanto, cuando una Parte
Contratante autorice el vertimiento del material en la
zona de la alta mar sobre la base de una evaluacion
concreta, deberia incluir en sus informes a la secretaria
del Convenio el criterio de evaluacion utilizado.

168. Al examinar la cuestion de los niveles de radiac-
tividad de minimis, y tras examinar el Inventario del
OIEA, varias Partes Contratantes sefialaron que se ha-
bian dado casos de vertimiento de desechos radiactivos
(cuyo vertimiento en el mar estaba prohibido) cerca de
las costas de Estados que no eran el Estado responsable
del vertimiento. La Reunion sefialé que, en virtud del
Convenio de Londres, corresponde a los Estados la
responsabilidad de asegurar que las actividades que se
realicen dentro de su jurisdiccion o bajo su control no
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causen dafio al medio ambiente de otros Estados o al de
zonas fuera de los [imites de lajurisdiccion®’.

169. El Protocolo (del Convenio sobre la Proteccion
del Mar Negro contra la Contaminacion) sobre la pro-
teccién del medio marino del Mar Negro contra la
contaminacion procedente de fuentes terrestres de
1992, que entr6 en vigor el 15 de enero de 1994, se va
a examinar para sustituir el enfoque de las listas negra
y gris por el de la lista inversa, tal como se hizo en el
Protocolo de 1996 del Convenio de Londres®.

Movimiento transfronterizo de desechos
peligrosos

170. La Conferencia de las Partes en el Convenio de
Basilea sobre el control de los movimientos transfron-
terizos de desechos peligrosos y su eliminacién aprobd,
en su quinta reunion, celebrada en diciembre de 1999,
un Protocolo sobre responsabilidad e indemnizacion
por dafios resultantes de los movimientos transfronteri-
zos de desechos peligrosos y su eliminacion (véase
también el parrafo 205 infra).

171. La Conferencia aprob6 también una Declaracion
sobre gestion ambiental mente racional, en la que se ha-
cia hincapié en la necesidad perentoria de reducir al
minimo la generacion de desechos peligrosos y fortale-
cer en todo el mundo la capacidad para su manipula-
cion apropiada. En la Declaracion, junto con la deci-
sién V/33 de la Conferencia, sobre la “Gestiéon am-
bientalmente racional”, se esbozaban las principales es-
feras de concentracién del Convenio durante el proxi-
mo decenio, entre las que cabe citar la prevencion, la
reduccién al minimo, el reciclado, la recuperacion y la
eliminacion de los desechos contemplados en el Con-
venio; las tecnologias menos contaminantes; una mayor
reduccion de los movimientos transfronterizos de dese-
chos peligrosos o de otro tipo; la prevencion y vigilan-
ciadel tréfico ilicito; la creacién de capacidad técnica e
institucional; los centros regionales y subregionales; el
intercambio de informacién; la cooperacion y asocia-
cion entre todos los interesados; y la elaboraciéon de
mecanismos para el cumplimiento del Convenio y sus
enmiendas y la vigilancia de su aplicacion eficaz. Por
lo que se refiere a esta Ultima cuestion, la Conferencia,
en su decision V/16, titulada “Vigilancia de la aplica-
ciony el cumplimiento de las obligaciones establecidas
en el Convenio de Basilea”, solicité al grupo de trabajo
juridico que preparase un proyecto de decisién para su
aprobacién por la Conferencia de las Partes en su sex-
tareunion, en la que se estableciera un mecanismo
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transparente, eficaz en funcion de los costos y no vin-
culante, cuya administracion debia correr a cargo de un
organo existente o de uno nuevo, encargado de reco-
mendar |a mejor forma de promover |a aplicacion cabal
y vigilar y ayudar a las Partes en sus esfuerzos por
aplicar las decisiones de la Conferencia relacionadas
con el cumplimiento. Podria solicitarse la asistencia de
ese Organo si una o varias Partes suscitaran alguna
cuestion relacionada con la aplicacién o con el cum-
plimiento en relacién con sus propias actividades o las
actividades de otras Partes en las que participasen di-
rectamente®.

172. Entre las decisiones que aprobo la Conferencia
cabe citar la decision V/23 “Prevencion y vigilancia del
trafico ilicito de desechos peligrosos y otros desechos”
(véase pérr. 108) y la decision V/28 “Desguace de bu-
ques’ (véase parr. 44).

¢) Contaminacion causada por buques

173. Cabe destacar que los acontecimientos que se
presentan en otras partes del presente informe revisten
también importancia en esta esfera, el tema de la con-
taminacion causada por buques, por ejemplo, los prin-
cipales objetivos de la OMI para el proximo decenio,
parr. 50; el Programa integrado de cooperacion técnica
dela OMI, parrs. 265 y 266; la aplicacion por el Estado
del pabellon, parrs. 82 a 90; el control por el Estado del
puerto, parr. 91 y la responsabilidad e indemnizacion,
parrs. 194 a 206.

174. Por lo que se refiere a la prevencion, la reduccion
y €l control de la contaminacion del medio marino por
buques, la OMI determiné las siguientes tendencias
principales.

175. En cuanto a la prevencion de la contaminacion
marina, la tendencia hacia la intensificacion de la pro-
teccién del medio marino se ha visto subrayada por la
aprobacién en 1997 de un nuevo anexo VI de
MARPOL 73/78 sobre la prevencion de la contamina-
cion del aire por buques.

176. La OMI ha pasado a considerar prioritaria la ne-
cesidad de eliminar gradualmente las pinturas antiin-
crustantes utilizadas en los buques. Como resultado,
durante el bienio 2000-2001 se convocara una confe-
rencia diplomética para examinar disposiciones en |0os
tratados que regulen el uso de sistemas antiincrustantes
en los buques que tengan efectos nocivos para el medio
marino. La OMI trabaja también para preparar
otra conferencia diplomética con el fin de aprobar un
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instrumento juridico mediante el cual se controle la in-
troduccion de organismos acuédticos nocivos a través
del agua de lastre de los buques.

177. La entrada en vigor del Convenio Internacional
sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha contra la
Contaminacion por Hidrocarburos, 1990 (OPRC), ha
conducido al desarrollo de una capacidad nacional y
regional en la esfera de la respuesta de emergencia para
combatir la contaminacion marina accidental provoca-
da por buques. La Conferencia sobre la cooperacion
internacional en la esfera de la preparacion y la lucha
contra la contaminacion por sustancias peligrosas y no-
civas aprobd, en marzo de 2000, el Protocolo sobre co-
operacion, preparacion y lucha contra la contaminacion
por sustancias peligrosas y nocivas (véase A/54/429,
parr. 427). Al igual que en el Convenio OPRC, en el
Protocolo se establece un marco mundial parala coope-
racion internacional en la lucha contra los accidentes o
las amenazas importantes de contaminacién marina. En
el Protocolo se definen las sustancias peligrosas y no-
civas mediante referencias a listas de sustancias inclui-
das en diversos convenios y codigos de la OMI.

178. La OMI comunicd que, en su 21° periodo de se-
siones, la Asamblea de la organizacién habia aprobado
la resolucion A.897 (21), titulada “Enmiendas a las es-
pecificaciones revisadas relativas al proyecto, la utili-
zacion y el control de los sistemas de lavado con cru-
dos (resolucion A.446 (X1) enmendada por la resolu-
cion A.497 (XI1))". Las enmiendas tienen por objeto
simplificar el sistema de vigilanciay control del lavado
con crudos con el fin de evitar los riesgos para la salud
de los inspectores asociados con las inspecciones
internas.

179. En vista de la aprobacion en 1999 de las enmien-
das de los anexos | y Il de MARPOL 73/78 (véase
A/54/429, parr. 401), el Comité de Proteccion del Me-
dio Marino (CPMM) de la OMI, en su 44° periodo de
sesiones (celebrado en marzo de 2000) aprobé las Di-
rectrices para la elaboracién de planes de emergencia a
bordo para los casos de contaminacién marina causada
por petréleo y otras sustancias nocivas liquidas, y en-
miendas de la resolucion MEPC.54 (32) sobre las Di-
rectrices para la elaboracion de planes de emergencia
abordo para los casos de contaminacion marina (véan-
se MEPC 44/12/1, anexos 2 y 3, y MEPC 44/WP.7,
anexos2y 3).

180. La descarga de sustancias peligrosas transporta-
das por mar en embal ajes esta regulada por el anexo |11
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de MARPOL 73/78. En su 44° periodo de sesiones, €l
CPMM aprob6 enmiendas del apéndice del anexo Il
(véase MEPC 44/WP.7, anexo 1).

181. Se reviso el anexo 1V de MARPOL 73/78, en el
gue se regula la descarga de aguas residuales proce-
dentes del funcionamiento normal de los buques, con el
fin de facilitar su entrada en vigor. En su 44° periodo
de sesiones, el CPMM aprob6 el proyecto de texto del
anexo 1V revisado y aprobd una resolucion sobre la
aplicacion del anexo IV,

182. Se sefial6 a la atencion del CPMM en su 44° pe-
riodo de sesiones el problema de los desechos de plas-
tico y las artes de pesca obsoletas en el Océano Pacifi-
co septentrional, como resultado de un aumento de las
violaciones del anexo V de MARPOL 73/78. El Comité
aprobé enmiendas del anexo V, articulo 3, parrafo 1 b)
ii) y del articulo 9, parrafos 1 b) y 3 a), asi como de las
Directrices para la aplicacion del anexo V (véase
MEPC 44/WP.7/Add.1). Los Estados Unidos organiza-
rén un curso préactico internacional sobre los desechos
resultantes del funcionamiento normal, los buques y
las artes de pesca obsoletas en otofio del afio 2000
(MEPC 44/INF.17).

183. El CPMM, en su 44° periodo de sesiones, aprobd
una propuesta (MEPC 44/11/4 y Corr.1) en virtud de la
cual seincluialazona del Mar del Norte como zona de
control de las emisiones de 6xido de azufre (SO en
virtud del anexo VI de MARPOL 73/78 y un proyecto
de resolucion de la Asamblea de la OMI sobre la dis-
ponibilidad y utilizacion de fuel oil para buques de
bajo contenido de azufre en las zonas de control de las
emisiones de SO, designadas en virtud del articulo 14
3) del anexo VI (MEPC 44/WP.5).

Aplicacion de MARPOL 73/78

184. En su 44° periodo de sesiones, el CPMM resolvié
todas las cuestiones pendientes en relacién con el ca-
pitulo 4 (Vigilancia del cumplimiento) del proyecto de
publicacion “MARPOL — Como llevarlo a la préactica”
(véase A/54/429, parrs. 406 a 408) y aprobé su publi-
cacion y distribucion. EI Comité acordé que las provi-
siones de MARPOL que son complementarias 0 que
requieren una interpretacion ala luz de las disposicio-
nes de la Convencién de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar se presentarian en una nota de pie de
pagina junto con los articulos correspondientes de la
Convencién. La nota de pie de pagina se colocaria al
final de un péarrafo introductorio sobre la relacion entre
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MARPOL vy el derecho del mar internacional. No se in-
cluirian en el texto otras referencias a la Convencién de
las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. El Co-
mité decidi6 también eliminar todas las referencias a
una “zona equivalente” alazona econémica exclusiva.

185. La OMI comunicd que, en su 21° periodo de se-
siones, la Asamblea de la organizacién habia aprobado
la resolucion A.896(21) sobre el “Establecimiento y
utilizacion de instalaciones portuarias de recepcion de
desechos” (véase A/54/429, parr. 410). En esa resolu-
cion se pedia al Comité que elaborase directrices sobre
el establecimiento y utilizacion de instalaciones portua-
rias de recepcion de desechos. En la resolucién se se-
fialaba que, aunque en el Manual general sobre instala-
ciones receptoras portuarias se proporcionaba orienta-
cion y asesoramiento técnico, era necesario disponer de
directrices sobre la mejor forma de planificar el esta-
blecimiento y utilizacion de instalaciones portuarias de
recepcion de desechos que satisfagan las necesidades
de sus usuarios.

186. Un grupo de correspondencia del CPMM sobre
instalaciones de recepcion ha estado trabajando en las
directrices, que contienen informacion para el estable-
cimiento y mejora de las instalaciones portuarias de re-
cepcién de desechos y proporciona informacion acerca
de la gestion de las instalaciones existentes, asi como
para la planificacion y el establecimiento de otras nue-
vas. El CPMM, en su 44° periodo de sesiones, aprobd,
mediante una resolucion, las directrices para garantizar
la adecuacion de las instal aciones portuarias receptoras
de desechos preparada por el grupo de correspondencia
en ese periodo de sesiones, con pequefias enmiendas
(MEPC 44/W.8).

187. La OMI sefial6 que lafalta de instalaciones de re-
cepcién de agua de lastre sucia, desechos de aceite y
basura seguia siendo un problema importante para la
industria naviera en algunas zonas y era el motivo
principa de contaminacion del medio marino. Las
Partes en MARPOL 73/78 tienen la obligacién de velar
por el establecimiento de instalaciones de recep-
cion adecuadas en los puertos, terminales, darsenas de
reparacion de buques y puertos deportivos. El estable-
cimiento de instalaciones de recepcion es especial-
mente importante cuando los paises desean que se
designen sus zonas costeras como zonas especiales.
Lainformacion sobre instalaciones de recepcion
proporcionada por los Estados miembros puede con-
sultarse en el espacio de la OMI en la Web:
www.imo.org/imo/circs/mepc/listrec.htm.
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Progresos en la redaccion de nuevos
instrumentos

188. La OMI comunicd que, en su 21° periodo de se-
siones, la Asamblea de la organizacién habia aprobado
la resolucién A.895(21), titulada “Sistemas antiincrus-
tantes utilizados en buques’ (véase A/54/429,
parrs. 414 y 415). En la resolucion se establecia que €l
CPMM debia elaborar un instrumento de alcance mun-
dial y juridicamente vinculante para hacer frente a los
efectos nocivos de los sistemas antiincrustantes utiliza-
dos en buques. El instrumento deberia garantizar la
prohibicion en todo el mundo de la aplicacion de com-
puestos organicos del estafio que actlian como biocidas
en los sistemas antiincrustantes en los buques antes del
1° de enero de 2003, y una prohibicién total de la pre-
sencia de compuestos organicos del estafio que actdan
como biocidas en los sistemas antiincrustantes de los
buques antes del 1° de enero de 2008. La Asamblea
aprobd la celebracion de una conferencia en el afio
2001 para aprobar el instrumento juridico propuesto. El
Grupo de Trabajo (véase A/54/429, péarr. 415) que esta
elaborando el proyecto de texto del instrumento juridi-
co decidi6 en el 44° periodo de sesiones del CPMM
que el instrumento debia aplicarse a todos los buques y
también a las plataformas marinas. El Grupo examino
también la funcién del Estado del puerto y del Estado
del pabellon en la aplicacion del instrumento. En el
proximo periodo de sesiones del CPMM (que se cele-
brara en octubre de 2000), el Grupo emprenderd un
examen articulo por articulo del proyecto de instru-
mento juridico®.

189. El Grupo de Trabajo al que el CPMM ha enco-
mendado |la elaboracion de un texto juridico sobre la
gestion del agua de lastre (véase A/54/429, péarr. 420)
se reuni6 durante el 44° periodo de sesiones del
CPMM. El Grupo adopté un enfoque de dos vias del
ambito de aplicacion del instrumento. La primera via
requeriria que los buques sujetos a las disposiciones
del instrumento cumpliesen determinados requisitos
basicos para la gestion del agua de lastre en todo mo-
mento y en todo el mundo, como los requisitos de ela-
borar un plan de gestion del agua de lastre, un libro de
registro de la gestion del agua de lastre y un requisito
de disponer de cierta capacidad para gestionar los se-
dimentos. Las opiniones estaban divididas acerca de si
el estado de la tecnologia era lo suficientemente avan-
zado para exigir a los buques existentes gjercer una op-
cion primaria de gestion del agua de lastre, como
el intercambio de agua de lastre, como parte de los
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requisitos basicos. En la segunda via, cada pais tendria
derecho a designar zonas en las aguas bajo su jurisdic-
cion como zonas de control de la descarga de agua de
lastre o como zonas de control de la carga de agua de
lastre. Los paises designarian esas zonas de conformi-
dad con el derecho internacional. En esas zonas desig-
nadas, los paises exigirian medidas diferentes 0 mas
estrictas de las establecidas en los requisitos basicos de
la primera via. El Grupo de Trabajo acordd en principio
que, tras designar un area, €l pais lo notificaria a la
OMI parala adopcién de las medidas ulteriores necesa-
rias. También se alcanzd un acuerdo en principio sobre
las responsabilidades de los Estados del pabelldn, cos-
tero y del puerto, asi como de la OMI.

Acontecimientos regionales

190. En un seminario/simposio sobre arreglos regio-
nales para el establecimiento de instalaciones recepto-
ras y para la adhesion, aplicacion y puesta en practica
de MARPOL 73/78, que fue organizado por la Organi-
zacion Regional para la Proteccion del Medio Marino
(ROPME) y el Centro de Ayuda Mutua para Emergen-
ciasen el Mar (MEMAC) en estrecha colaboracion con
la OMI (octubre de 1999) se tratd de un estudio sobre
la posibilidad de establecer instalaciones receptoras
(véase A/54/429, parr. 422) y se aprobd un plan de tra-
bajo que deberia aplicarse en julio de 2002. El plan
prevé haber establecido instalaciones de recepcién para
los desechos cubiertos por los anexos I, Il 'y V de
MARPOL; la adhesion, aplicacion y ejecucion previs-
tas de acuerdo con los anexos |, Il y V de MARPOL; y
la entrada en efecto del estatuto de “zona especial”
prevista de conformidad con los anexos | y V. El Con-
segjo Ejecutivo de la ROPME, en su reunion de diciem-
bre de 1999, hizo suyas las conclusiones del Simposio
(MEPC/44/INF.7).

d) Contaminacion procedente delas actividades
de explotacion en el mar

191. La Asamblea de la OMI, en su 21° periodo de se-
siones, tomé nota de que el Comité de Proteccion del
Medio Marino consideraba que era necesario que las
industrias del petréleo y el gasy todas las partes intere-
sadas elaboraran unas directrices sobre las mejores
practicas ambientales en las actividades de exploracion
y explotacion de petroleo y gas en el mar (véase
A/53/456, parr. 258) y acordd mantener la cuestion en
estudio. La delegacion de la Federacion de Rusia hizo
hincapié en la importancia de la elaboracion de las
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directrices y declar6 que el Comité de Proteccion del
Medio Marino debia seguir examinando el asunto®.
Propuso al Comité, en su 44° periodo de sesiones, que
se formularan las directrices sobre las mejores précti-
cas ambientales teniendo en cuenta todos los aspectos
pertinentes de la prevencién de la contaminacion mari-
na procedente de actividades en el mar, incluida la
creacion de un plan de emergencia para la preparacion
y lucha contra la contaminacién por hidrocarburos, la
provision de equipo para combatir la contaminacion
por hidrocarburos y la prosecucion de la elaboracion
del régimen de responsabilidad financiera por los de-
rrames de hidrocarburos (M EPC/44/13/2).

192. Durante las deliberaciones en el periodo de sesio-
nes del Comité de Proteccion del Medio Marino, se
manifestaron diversas opiniones sobre la exposicion de
la Federacion de Rusiay, en particular, sobre la funcion
del Comité en la formulacién de las directrices. En ge-
neral se aceptd que las cuestiones relativas a la prepa-
racién y lalucha contra la contaminacién por hidrocar-
buros debian ser examinadas por el Grupo de trabajo
sobre preparacion, lucha y cooperacion del Comité,
mientras que las responsabilidades financieras por los
derrames podrian ser examinadas por el Comité Juridi-
co. EI Comité reconocié que las medidas que se adop-
taran sobre los aspectos ambientales de las operaciones
de extraccion de petréleo y gas frente a las costas debe-
rian tomarse principalmente en los planos nacional,
subregional y regional, de acuerdo con lo recomendado
por la Comision sobre el Desarrollo Sostenible en su
decision 7/1. Sin embargo, dado que en algunas regio-
nes se seguia careciendo de directrices y que algunos
paises habian pedido a la OMI que proporcionara in-
formacion pertinente sobre cémo controlar la contami-
nacion marina resultante de las actividades mar aden-
tro, el Comité de Proteccion del Medio Marino acor-
déinvitar a los paises interesados de las regiones que
ya tienen directrices y a las organizaciones internacio-
nales interesadas a que proporcionaran informacién al
Comité en su proximo periodo de sesiones en octubre
de 2000. La informacién, una vez que hubiera sido
examinada y revisada segun conviniera por el Comité,
podria ser difundida en forma de circulares del Comité
afines de referencia para los paises y las regiones inte-
resadas cuando prepararan sus directrices. Se informé
al Comité de que en una conferencia sobre exploracién
y produccién de gas y petréleo que tendria lugar en ju-
nio de 2000 en Noruega se tratarian cuestiones am-
bientales pertinentes. El resultado de la conferencia se
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sefialaria a la atencion del Comité de Protecciéon del
Medio Marino®.

193. El Grupo Mixto de Expertos sobre los Aspectos
Cientificos de la Contaminacion del Mar (GESAMP),
en su reunion de agosto de 1999, al examinar asuntos
de particular interés relativos a la degradacion del me-
dio ambiente marino, sefial6 que en determinadas zonas
del Asia sudoriental, seguian llevandose a cabo activi-
dades de exploracion y explotaciéon de gas y petroleo
en las que se tenia muy poco en cuenta el requisito
previo de las evaluaciones de las consecuencias am-
bientales. Aunque las empresas comerciales estaban fa-
cultadas para realizar exploraciones de combustibles
fosiles, que podian entrafiar la realizacion de una eva-
luacién de los efectos ambientales, era necesario que
las autoridades nacionales y regionales responsables
hicieran cumplir las normas acordadas para este tipo de
evaluaciones a fin de garantizar que se llevaban a cabo
de la manera adecuada™.

€) Responsabilidad e indemnizacion

194. La OMI proporcioné la siguiente informacion so-
bre las principales tendencias con respecto a esta cues-
tién en el periodo maés reciente.

195. Un acontecimiento importante en la esfera de la
responsabilidad y la indemnizacién fue la aprobacion
en 1996 del Convenio internacional sobre responsabili-
dad e indemnizacion de dafos en relacién con el trans-
porte maritimo de sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas (Convenio SNP) y el Protocolo de 1996 que
enmienda el Convenio sobre la limitacién de la respon-
sabilidad en las reclamaciones maritimas de 1976. El
Convenio SNP establece un régimen de responsabili-
dad e indemnizacion de dos aspectos: no solo cubre la
contaminacién, sino también otros riesgos, como fue-
gos y explosiones causados por sustancias peligrosas y
nocivas. El Protocolo sobre la limitacion de la respon-
sabilidad de 1996 aumenta sustancial mente los limites
iniciales de la compensacion establecidos en el Conve-
nio del que deriva en relacion con las reclamaciones
maritimas por pérdidas de vidas o dafios personalesy a
la propiedad.

196. Se mantiene la tendencia hacia la regulacion in-
ternacional de la responsabilidad y la indemnizacién
con el examen por el Comité Juridico de la OMI de un
proyecto de tratado sobre la responsabilidad y la in-
demnizacion por dafios causados por la contaminacion
derivada de derrames de tanques de hidrocarburos.
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197. El Comité Juridico, en su 80° periodo de sesiones
celebrado en octubre de 1999, decidi6 establecer un
grupo de trabajo por correspondencia para abordar los
problemas de aplicacién del Convenio SNP (véase
A/54/429, parr. 441). Se prevé que €l grupo sirva como
foro para intercambiar opiniones sobre cuestiones rela-
tivas ala aplicacién del Convenio SNP y seguir €l pro-
ceso de aplicacion en los Estados. Su mandato consiste
en, a fin de que el Convenio entre pronto en vigor a ni-
vel mundial y beneficie tanto a los posibles Estados
partes como a las industrias interesadas, proporcionar
orientacion sobre cuestiones relativas a la aplicacion y
el funcionamiento del Convenio®.

198. El Comité Juridico, en su 80° periodo de sesio-
nes, también debati6, sobre la base de una version ac-
tualizada de un proyecto de protocolo del Convenio
de Atenas, tres cuestiones principales, a saber, la for-
madel seguro, la jurisdiccion y los limites de la res-
ponsabilidad, antes de proceder a un examen del texto
articulo por articulo® (véase A/54/429, pérrs. 443
a 447).

199. El Comité Juridico decidio incluir en el proyecto
de protocolo una disposicion que garantizara su com-
patibilidad con los tratados que regulan la responsabi-
lidad por dafios nucleares (véase LEG 80/3/4). También
se llegé a un compromiso con respecto a la forma del
seguro, con arreglo al cual el transportista que efecti-
vamente realiza el transporte tendria la obligacion de
garantizar su responsabilidad sin que por ello, sin em-
bargo, se limitasen las posibles opciones con respecto a
los diferentes tipos de seguro posibles®”.

200. La OMI inform6 de que su Asamblea, en su
21° periodo de sesiones, habia aprobado la resolucion
A.898(21) titulada “Directrices sobre las responsabili-
dades de los propietarios de buques respecto a las re-
clamaciones de derecho maritimo” (véase A/54/429,
parr. 449). La resolucion incluye directrices que tienen
por objeto alentar a todos los armadores a que tomen
medidas para garantizar que los reclamantes reciban
una indemnizacién suficiente por los incidentes prota-
gonizados por sus barcos a fin de determinar el nivel
minimo de cobertura de los seguros que deben concer-
tar los barcos.

201. Como se sefial6 mas arriba (parr. 64) el Grupo de
Trabajo Especial de Expertos OMI/OIT sobre la cues-
tién de la responsabilidad y la indemnizacion en rela-
cion con las reclamaciones por muerte, lesiones corpo-
rales y abandono de gente de mar se reuni6 en octubre
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de 1999 (véase A/54/429, parr. 448) y tratd por separa-
do la cuestion del abandono y las cuestiones relativas a
las reclamaciones por muerte y lesiones corporales. En
la reunion, la Confederacion Internacional de Sindica-
tos Libresy la Gente de Mar se refirieron a los proble-
mas que entrafia la practica de los seguros maritimos
(proteccién e indemnizacién) (P e ) que no requieren
gue queden cubiertas las reclamaciones de la tripula-
cion, citando que se estimaba que un 5% de los barcos
del mundo no estaban asegurados®®. La Federacion Na-
viera Internacional sefial6 que en muchos contratos con
las tripulaciones se estipulaba la indemnizacion y que
en la mayoria de los casos los armadores prudentes
contrataban cobertura para las reclamaciones de la tri-
pulacién por conducto de Clubes P e I%°,

202. El Grupo de Trabajo acordd que la cuestion de las
reclamaciones por lesiones personales y muerte era un
asunto importante que requeria soluciones urgentes.
Tras haber examinado los instrumentos de la OMI, la
OIT y otros instrumentos internacionales aplicables®,
el Grupo acordod que los instrumentos existentes no en-
caraban el problema de manera adecuada. También ha-
bia que solucionar varios problemas con que tropezaba
lacoberturaPel.

203. El Grupo de Trabajo acordé que se necesitaba
mas informacion sobre los planes y sistemas nacionales
vigentes que trataban la cuestién de la seguridad finan-
ciera por lesiones personales y muertes. Sobre la base
de la informacion reunida, el Grupo de Trabajo exami-
nariay evaluaria nuevos enfoques posibles para encarar
las cuestiones de la seguridad financiera por lesiones
personales y muerte de las tripulaciones y la gente de
mar, y en particular examinaria las siguientes solucio-
nes posibles: seguro obligatorio; seguro de accidentes
personales; fondos nacionales; un fondo internacional;
otras propuestas. EI Grupo tomé nota de la propuesta
de los armadores y la gente de mar de reunirse oficio-
samente con representantes de los Clubes P e | para
conversar sobre las dificultades que se planteaban y
estudiar soluciones posibles con respecto a determina-
das normas de la cobertura P e | e informar a los orga-
nos rectores de laOM1 y la OIT®

204. El Comité Juridico, en su 80° periodo de sesiones
progresd considerablemente en la resolucion de algu-
nos de los problemas pendientes en la redaccion de un
convenio sobre responsabilidad e indemnizacién por
dafios causados por vertimiento de petroleo de los tan-
ques de los buques. EI Comité decidio proceder sobre
la base de una definicion de propietarios de buques
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similar a la que figuraba en el convenio sobre la limita-
cion de la responsabilidad que exigiera a propietario
registrado concertar un seguro obligatorio. EI Comité
también decidio recomendar al Consejo de la OMI €l
proyecto de convenio para la convocacion de una con-
ferencia diplomatica en el bienio 2000-2001 (véase
LEG 80/11, parrs. 69 a 115).

205. La Conferencia de las Partes en el Convenio de
Basilea sobre el control de los movimientos transfron-
terizos de desechos peligrosos y su eliminacion, en su
quinta reunion celebrada en diciembre de 1999, aprobo
el Protocolo sobre responsabilidad e indemnizacion por
dafios resultantes de los movimientos transfronterizos
de desechos peligrosos y su eliminacion (véase
A/54/429, parrs. 452 a 454; véase también parr. 170
supra). El Protocolo® es aplicable a los dafios atribui-
bles a incidentes ocurridos durante el movimiento
transfronterizo de desechos peligrosos y otros desechos
y su eliminacién, incluido el tréfico ilegal, desde €l
punto en el que se cargan los desechos en el medio de
transporte en una zona bajo jurisdiccion nacional de un
Estado de exportacion (articulo 3 1)). Sin embargo, €l
Protocolo sélo es aplicable si el dafio se sufrid en una
zona sujeta a la jurisdiccion nacional de una Parte
Contratante (articulo 3 3) a)) y si se dan otras condi-
ciones determinadas. En zonas més alla de la jurisdic-
cion nacional, el Protocolo es aplicable a los dafios de-
finidos en el articulo 2 2) c)®, a excepcion de las pér-
didas derivadas directamente de un interés econémico
en cualquier uso del medio ambiente, y el costo de las
medidas de la rehabilitacion del medio ambiente dafia-
do (articulo 3 3) c)). En el articulo 3 7) a) se declara
que el régimen de responsabilidad e indemnizacién es-
tablecido en el Protocolo no es aplicable cuando el da-
flo se atribuye a un incidente ocurrido durante un mo-
vimiento transfronterizo de desechos peligrosos y otros
desechos y su eliminacion tras un acuerdo bilateral,
multilateral o regional concluido y notificado de con-
formidad con el articulo 11 del Convenio de Basilea y
siempre y cuando se den determinadas condiciones. El
Protocolo tampoco es aplicable cuando las disposicio-
nes de un acuerdo bilateral, multilateral o regional en
vigor son aplicables a la responsabilidad e indemniza-
cion por dafios causados por un incidente producido
durante la misma porcién del movimiento transfronte-
rizo. En este contexto, el Protocolo trata la relacion
entre el Protocolo y el Convenio SNP una vez que en-
tran en vigor ambos instrumentos.

n0035188.doc



A/55/61

206. La quintareunién de la Conferencia de las Partes
en el Convenio de Basilea acordd, en la decision V/32,
ampliar a titulo provisional el alcance del fondo fidu-
ciario de cooperacioén técnica del Convenio de Basilea
a fin de prestar asistencia a las partes contratantes que
son paises en desarrollo o paises con economias en
transicién para, tomar medidas de emergencia adecua-
das para prevenir o mitigar los dafios y permitir que se
proporcione indemnizacion por dafios o rehabilitacion
del medio ambiente hasta los Iimites establecidos en el
Protocolo, cuando los dafios estan cubiertos por el
Protocolo pero la compensacion y rehabilitacion no son
suficientes con arreglo a él%.

2. Ecosistemas coster 0s®®

Ecologia y oceanogr afia mundiales de
las flor aciones perjudiciales de algas

207. La proliferacién de microalgas en aguas marinas
y salinas puede causar pérdidas masivas de pescados,
contaminar los mariscos con toxinas y alterar los eco-
sistemas en forma nociva a juicio humano. La comuni-
dad cientifica se refiere a esto con el término genérico
de “floraciones perjudiciales de algas’ reconociendo
que, dado que el problema afecta a una amplia gama de
organismos y que algunas especies tienen efectos toxi-
cos a bajas densidades celulares, el fenébmeno no siem-
pre entrafia la existencia de algas y no siempre se pro-
duce en forma de floraciones. Una clasificacién general
de las floraciones perjudiciales de algas distingue dos
grupos de organismos: los productores de toxinas, que
pueden contaminar el marisco y matar el pescado, y los
productores de grandes biomasas, que pueden causar
deficiencia de oxigeno y matar indiscriminadamente la
fauna marina tras haber alcanzado densas concentra-
ciones. Algunas floraciones perjudiciales de algas tie-
nen ambas caracteristicas.

208. Aunque las floraciones perjudiciales de algas
existian mucho antes de que las actividades humanas
comenzaran a transformar los ecosistemas costeros, un
estudio de las regiones afectadas y de |las pérdidas eco-
nomicas y los dafos causados a los humanos en el
mundo entero demuestra inequivocamente a lo largo de
los ultimos decenios las consecuencias de |as floracio-
nes perjudiciales de algas han aumentado enormemente
y que ahora el problema se ha generalizado y es grave.
Esta claro que es apremiante la necesidad de formular
respuestas eficaces a la amenaza que presentan las flo-
raciones perjudiciales de algas mediante actividades de
ordenacién y mitigacion, lo que requiere conocer los
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factores que controlan las dinamicas demogréficas
(distribuciones y tasas netas de crecimiento) de las es-
pecies de floraciones perjudiciales de algas.

209. Para responder a la necesidad de avanzar en el
entendimiento de las floraciones perjudiciales de algas,
la COl y el Comité Cientifico de Investigaciones Ocea-
nicas (CCIO) han iniciado un nuevo programa interna-
cional de investigacién cientifica sobre la ecologia y
oceanografia mundiales de las floraciones perjudiciales
de algas (GEOHAB). El objetivo del GEOHAB es de-
terminar los mecanismos ecologicos y oceanograficos
subyacentes a la dinamica demogréfica de las algas
perjudiciales, mediante la integracion de estudios bio-
l6gicos y ecoldgicos con la oceanografia quimica vy fi-
sica, apoyada por mejores sistemas de observacion. Se
espera que el programa mejore las metodologias para
predecir la existencia, distribucion, toxicidad y efectos
ambientales de las floraciones perjudiciales de algas. El
GEOHAB se propone promover la coordinacion de las
investigaciones cientificas y la cooperacion para elabo-
rar capacidades internacionales de evaluacion, previ-
sion y reduccion de las algas dafiinas.

3. Zonas marinas protegidas/Zonas marinas
especialmente sensibles

Zonas protegidas marinasy costeras

210. La secretaria del Convenio sobre la Diversidad
Biologica informé de que el programa de trabajo para
la aplicacion del mandato de Yakarta sobre la diversi-
dad bioloégica marina y costera aprobado por la deci-
sién 1V/5 de la Conferencia de las Partes en el Conve-
nio sobre la Diversidad Biolodgica prevé facilitar las
actividades de investigacion y vigilancia en relacion
con el valor y los efectos de las zonas marinas y coste-
ras protegidas o las zonas de ordenacién similarmente
restringidas en la utilizacion sostenible de los recursos
marinos y costeros vivos. Las actividades se iniciaran
tras el establecimiento por la Conferencia de las Partes
del grupo especial de expertos técnicos previsto en la
decision 1V/5. La secretaria del Convenio inform6 de
que los criterios para €l establecimiento y la ordenacién
de zonas protegidas marinas y costeras se presentarian
en un documento a la quinta reunién de la Conferencia
de las Partes®.

Zonas marinas especialmente sensibles

211. La OMI inform6 de que su Asamblea, en su
21° periodo de sesiones, habia aprobado la resolucion
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A.885 (21), que contenia el proyecto de procedimientos
para la determinacion de las zonas marinas especial-
mente sensibles y la adopcion de medidas conexas de
proteccion y enmiendas a las directrices que figuraban
en la resolucion A.720 (17), que habia sido aprobada
por el Comité de Proteccién del Medio Marino en su
43° periodo de sesiones en 1991 (véase A/54/429,
parr. 512). El Subcomité sobre Seguridad de la Nave-
gacion, al que el Comité de Proteccion del Medio Ma-
rino habia invitado a examinar el proyecto de resolu-
cion de la Asamblea, habia estudiado las partes perti-
nentes de este proyecto en su 45° periodo de sesiones,
en septiembre de 1999, y habia informado a la Asam-
blea de que no encontraba discrepancia alguna con la
disposicién general sobre las rutas de los barcos®”.

212. Laresolucion incluye nuevos procedimientos para
la designacion de zonas marinas especial mente sensi-
bles que reemplazan los procedimientos establecidos
por las directrices en la resolucién A.720 (17). Un go-
bierno miembro, o dos 0 mas miembros que tengan in-
tereses comunes, pueden presentar a la OMI una soli-
citud de identificacion de una zona marina especial-
mente sensible y la adopcion de medidas de proteccion
conexas, 0 una enmienda a ellas. La solicitud debe in-
cluir un resumen de los objetivos de la identificacién
de zona marina especialmente sensible propuesta, la
ubicacion de la zona, la necesidad de proteccion y una
propuesta preliminar de medidas de proteccion cone-
xas, incluidas las razones por las cuales estas medidas
propuestas se consideran el método preferible para dar
proteccion a la zona que se solicita sea identificada
como especial mente sensible.

213. En la actualidad hay dos zonas designadas como
especialmente sensibles: el arrecife de la Gran Barrera
(Australia) y €l archipiélago Sabana—Camagiey
(Cuba). En estas zonas, la navegacion internacional
tiene que cumplir medidas especificas, incluidas medi-
das relativas a las rutas, para proteger el medio am-
biente y los accidentes geogréficos de las zonas desig-
nadas. A este respecto, cabe sefialar que el Subcomité
sobre Seguridad de la Navegacién, en su 45° periodo
de sesiones, acordd aprobar una propuesta de Cuba
(NAV 45/3/6) a favor del establecimiento de una zona
que deberia evitarse en las inmediaciones de los puer-
tos de Matanzas y Cordenas’®.

214. En cuanto a la revisién de las directrices para la
designacion de zonas especiales y la determinacién
de zonas marinas especialmente sensibles (resolu-
cion A.720 (17)) (véase A/54/429, parr. 513), el

Comité de Proteccion del Medio Marino en su 44° pe-
riodo de sesiones, celebrado en marzo de 2000, aprobd
el mandato del Grupo de correspondencia para la revi-
sion de las directrices (MEPC 44/WP.4). Entre otras
cosas, el Grupo deberia resumir las directrices y divi-
dirlas en dos documentos independientes: uno de ellos
sobre la designacion de zonas especiales y €l otro sobre
la identificacion de zonas especialmente sensibles; te-
ner en cuenta la necesidad de coherencia con las dispo-
siciones pertinentes de la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar; tener en cuenta las
directrices del Comité de Proteccién del Medio Marino
sobre la aplicacion del enfoque preventivo; y tener pre-
sentes las disposiciones pertinentes de otros instru-
mentos internacionales tales como el Convenio sobre la
Diversidad Biolégica y la Convencion para la protec-
cion del patrimonio mundial y cultural, el Programa 21
de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Me-
dio Ambiente y el Desarrollo y acuerdos regionales
relativos a la conservacién del medio marino y zonas
protegidas. En su preparaciéon de un proyecto de revi-
sion de las directrices, el Grupo también debe exami-
nar, ademas de los documentos presentados al Comité
de Proteccion del Medio Marino en su 43° periodo de
sesiones (véase A/54/429, parr. 513) los que se le pre-
sentaron en el 44° periodo de sesiones, a saber, un do-
cumento de la Union Internacional para la Conserva-
cion de la Naturaleza y los Recursos Naturales que
contiene una revision de la propuesta presentada ini-
cialmente al 43° periodo de sesiones (MEPC 44/7/1)
como proyecto de propuesta para la revisién de las di-
rectrices; y un documento del Fondo Mundial de Con-
servacion de la Naturaleza en el que éste responde a las
cuestiones planteadas por la Division de Asuntos
Oceanicos y del Derecho del Mar de las Naciones Uni-
das en el documento MEPC 43/6/2 y en el que presenta
su opinidn de que los criterios de las directrices para €l
establecimiento de las zonas marinas especialmente
sensibles son plenamente coherentes con la Conven-
cion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar
y el derecho internacional en evolucién en relacién con
las zonas marinas protegidas. El Fondo de Conserva-
cion de la Naturaleza, propuso, ademas, que se afiadie-
sen dos nuevos criterios para identificar zonas marinas
especialmente sensibles: criterios biogeograficos; y
criterios de importancia internacional, regional o na-
cional, para reflegjar las prioridades identificadas
por el Convenio sobre la Diversidad Biologica y la
convencion para la proteccion del patrimonio mun-
dial y cultural y la iniciativa de establecer un sistema
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representativo mundial de zonas marinas protegidas
(MEPC 44/7/3).

215. La Divisién de Asuntos Oceanicos y del Derecho
del Mar de las Naciones Unidas, en la exposicion que
presentd al Comité de Proteccién del Medio Marino en
su 43° periodo de sesiones (MEPC 43/6/2) examino,
entre otras cosas, la relacion entre las directrices sobre
zonas marinas especialmente sensibles y las disposi-
ciones del articulo 211 6) de la Convencion de las Na-
ciones Unidas sobre el Derecho del Mar. Sefial6 que, a
diferencia de las directrices sobre zonas marinas espe-
cialmente sensibles, el articulo 211 6) requeria que se
reunieran todos los criterios y, ademas, que |os criterios
de valor cientifico y cultural y de importancia cientifi-
ca y educaciona y/o arqueoldgica podrian ser incom-
patibles con el articulo 211 6). El establecimiento de
zonas marinas especialmente sensibles a causa de su
importancia histérica y/o arqueologica deberia exami-
narse también en el contexto del articulo 303 de la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar y los acontecimientos que tenian lugar en otros
foros. El Fondo para la Proteccién de la Naturaleza, en
su exposicion, explicod que el concepto de zonas mari-
nas especialmente sensibles podia utilizarse para apli-
car las obligaciones de los Estados conforme al articulo
197 de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, asi como a disposiciones mas con-
cretas de los articulos 77, 194 5), 196 1), 204 2), 239,
240 y 303, y que los criterios de zonas especiales esta-
blecidas conforme al articulo 211 6) debian entenderse
en sentido general para incluir el desarrollo sostenible
ademas de la proteccion de los sistemas ecol 6gicos co-
nexos. Como se explicaba en el capitulo 17 del Pro-
grama 21, se debia adoptar un planteamiento mas gene-
ral e integrado para con la ordenacion que abarcara to-
dos los sectores de |a sociedad.

216. Australia inform6 al Comité de Proteccion del
Medio Marino en su 44° periodo de sesiones de un
proyecto australiano sobre como utilizar los criterios
de la OMI junto con las de UICN para identificar las
zonas marinas especialmente sensibles, como primera
medida en el proceso de identificar las zonas mari-
nas australianas que reunen |os criterios para ser consi-
deradas zonas marinas de alto riesgo ambiental
(MEPC 44/INF.8).

217. EI Comité de Proteccién del Medio Marino tam-
bién examind una propuesta mas detallada de Colombia
(MEPC/44/7) para la designacion de la isla Malpelo
como zona especialmente sensible (A/54/429,
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parr. 515). En la propuesta se describe alaisla Malpelo
como una isla pequefia y rocosa (de 1,8 kilometros de
longitud, 600 metros de anchura en su zona mas ancha)
de origen volcéanico, con una linea costera muy alta y
abrupta, situada a 500 kilémetros de distancia de la
costa de Colombia. La isla, con las aguas que la ro-
dean, que desde 1996 se han ampliado a 6 millas nauti-
cas, constituye una zona de proteccion nacional. En la
zona protegida esta estrictamente prohibida la pesca
comercial. No obstante, uno de los principales proble-
mas es la presencia de barcos de pesca, colombianos y
extranjeros, que pescan ilegalmente en las inmediacio-
nes, en particular mediante pesca de rastreo. Las difi-
cultades de Colombia se deben a que debido al aisla-
miento de la islay a su gran distancia del continente,
las operaciones de supervision y control se hacen difi-
ciles. No es posible mantener en el lugar buques patru-
lleros, dado que es fisicamente imposible establecer
fondeaderos o construir muelles y puertos. Colombia
solicita estatuto de zona especialmente sensible para la
isla sobre la base de su importancia ecoldgica para la
conservacion de especies Unicas en la region y en el
mundo y sobre la base de los criterios ecoldgicos, so-
cioeconémicos, culturales y cientificos establecidos en
el anexo a su exposicion. Ademas, Colombia trata de
obtener apoyo de la OMI para establecer normas de
proteccion de la zona, como definir laisla como zona a
evitar y crear un plan de separacion del trafico en la
zona

218. La propuesta es excepcional en cuanto a que soli-
cita a la OMI que designe una zona como especial-
mente sensible a fin, en lo esencial, de protegerla de la
pesca ilegal, objetivo que pretendia la zona designada
de proteccion nacional pero que no puede cumplir. Las
directrices de la OMI no cubren la cuestion del estable-
cimiento de una zona especialmente sensible por estas
razones. EI Comité de Proteccion del Medio Marino
sefial6 que la propuesta, aln siendo detallada, no con-
tenia alguna de la informacion requerida conforme a la
resolucion A.885 (21) de la Asamblea (véase parr. 211
supra), por ejemplo un mapa que mostrara la zona en
cuestion; una indicacion del alcance de los riesgos que
plantean las actividades maritimas internacionales; los
tipos de cargamento transportados por el trafico inter-
nacional; pruebas de los dafios causados por este tipo
de trafico; antecedentes de encallamientos, choques o
derrames, o una referencia a que no se hayan dado ca-
sos de esta indole; una indicacion de los posibles dafios
asociados con estas actividades; una propuesta de me-
didas de proteccion conexas que podria facilitar la OMI
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y una indicacion de de qué manera estas medidas pro-
porcionardn la proteccion necesaria; y una indicacion
de los posibles efectos de cualquier medida propuesta
en la seguridad y eficiencia de la navegacién, teniendo
en cuenta la zona del océano en que van a aplicarse las
medidas propuestas. Como resultado de ello, el Comité
de Proteccion del Medio Marino pidié a Colombia que
proporcionara lainformacion adicional en un futuro pe-
riodo de sesiones para seguir examinandola (véase pro-
yecto de informe del Comité de Proteccion del Medio
Marino sobre su 44° periodo de sesiones, MEPC
44/WP6, péarrs. 7.19 a 7.21).

4. Cambio climéatico

219. En los parrafos 516 a 521 del documento
A/54/429 se informa sobre los acontecimientos relati-
vos a la interrelacion entre el cambio climético y el
medio ambiente marino, los efectos del cambio climé-
tico en las zonas costeras y especialmente en los pe-
quefios Estados insulares en desarrollo y las medidas
tomadas en esta esfera. Se han publicado algunos nue-
vos estudios sobre la interrelacion entre el cambio cli-
matico y el medio ambiente marino en los que se sub-
raya la complejidad de los andlisis cientificos.

220. Los fendmenos de El Nifio y La Nifia son oscila-
ciones de corto plazo, que suelen durar uno o dos afos.
En el Pacifico también se da una oscilacion natural de
mas largo plazo, |lamada oscilacion decenal del Pacifi-
co, los ciclos alternativos en las pautas de temperaturas
de la superficie del mar que se producen a una escala
de decenios. El periodo comprendido entre la mitad del
decenio de 1970 y el final del decenio de 1990 presen-
cio uno de los ciclos alternativos, en el que las tempe-
raturas de la superficie del mar fueron superiores en el
Pacifico ecuatorial oriental pero inferiores en gran
parte del resto del Pacifico. El periodo también se ca-
racterizé por una mayor frecuencia de El Nifio y La
Nifia, que también tuvieron mayor fuerza. Sobre la base
de los célculos del movimiento y la temperatura de las
aguas superficiales, y de las diferentes cantidades de
calor que contienen, en base a las mediciones hechas
por instrumentos a bordo del satélite Tepex/Poseidon,
los cientificos creen que en los dltimos dos afios ha
comenzado la pauta opuesta. Esta pauta, que se espera
dure dos o tres decenios, dara aguas mas frias en el Pa-
cifico tropical oriental y aguas mas cédlidas en otros lu-
gares. Durante este periodo los Nifios seran menores y
mas débiles, y aumentaran las Nifias. Sin embargo, al-
gunos cientificos advierten de que puede ser demasiado
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temprano para saber si se ha producido un verdadero
cambio de un régimen multidecenal a otro.

221. Analizando las sefiales climéticas de los sedi-
mentos del océano en el Atlantico Norte, en 1997 algu-
nos investigadores descubrieron que desde el final de la
ultima edad de hielo hace alrededor de 10.000 afios, pe-
riédicamente se han producido épocas frias de varios
siglos de duracién, aproximadamente cada 1.400 6
1.500 afios. Recientemente, combinando los resultados
de algunos estudios quimicos y fisicos, algunos cienti-
ficos mantienen que las oscilaciones en las corrientes
del océano profundo pueden ser responsables de los ci-
clos frios de 1.500 afos. Si estatesis se prueba, resulta-
ria que oscilaciones de corto plazo tales como El Nifio
y La Nifia se producen en el &mbito de oscilaciones de
mediano plazo sobre escalas de tiempo de decenios
(véase parr. 220) y, a su vez, las oscilaciones decenales
se producen en el ambito de las oscilaciones de mas
largo plazo sobre escalas de tiempo de varios siglos y
milenios. Esto tiene consecuencias importantes en las
cuestiones relativas al cambio climético y el calenta-
miento global.

VIII. Patrimonio cultural subacuatico

222. Las actividades realizadas por la UNESCO, en
cooperacién con gobiernos y organizaciones intergu-
bernamentales, para elaborar un proyecto de conven-
cién para proteger el patrimonio cultural subacuético se
describen en el informe anual correspondiente a 1999
(A/54/429, pérrs. 522 a 526). La tercera reunion de ex-
pertos gubernamentales para examinar el proyecto de
convencion se celebrard en la sede de la UNESCO
del 3 a 7 de julio de 2000, de conformidad con la re-
soluciéon 30 C/COM.IV/DR.4 Rev. aprobada por la
Conferencia General de la UNESCO en su 30° periodo
de sesiones.

223. La Asamblea General, en su resolucion mas re-
ciente sobre los océanos y el derecho del mar (resolu-
cién 54/31) tomd nota de la constante labor que realiza
la UNESCO con miras a elaborar una convencion para
aplicar las disposiciones de la Convencion relativas a la
proteccién del patrimonio cultural subacuético y volvio
a recalcar la importancia de velar por que ese instru-
mento se elabore de plena conformidad con las disposi-
ciones pertinentes de la Convencion. Ademas, pidio al
Secretario General que sefialara la resolucion a la aten-
cion del Director General de la UNESCO.
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I X. Oceanografiay tecnologia marina

A. Oceanografia

224. Sereconoce en general la importancia de la ocea-
nografia para el aprovechamiento de los recursos mari-
nos, la proteccion y preservacion del medio ambiente
marino y el estudio del medio ambiente mundial. La
Comisién sobre el Desarrollo Sostenible, en su deci-
sion 7/1, observd que la comprension cientifica del
medio ambiente marino es fundamental para adoptar
decisiones racionales.

225. En los informes anuales del Secretario General
sobre las novedades en la esfera de los océanos y el de-
recho del mar, se presentan muestras selectivas de las
conclusiones cientificas més recientes a fin de dar una
idea de ladiversidad y amplitud de los adelantos cienti-
ficos. A lo largo de los afios, se fueron sefialando tam-
bién ciertas tendencias en las investigaciones marinas y
cientificas mas recientes (véase A/54/429, péarrs. 528 a
541; A/53/456, parrs. 434 a 449; A/51/645, parrs. 286 a
294; y A/50/713, parrs. 239 a 246).

226. Una de esas tendencias apunta a la necesidad de
conservar y administrar los recursos vivos, el interés
por los recursos genéticos y las preocupaciones por la
biodiversidad marina, y han dado lugar a un resurgi-
miento de las actividades de investigacion en esas esfe-
ras. Por ejemplo, cientificos de la Argentina comunica-
ron recientemente que la poblacién de ballenas francas
australes, que en un momento habia estado amenazada
de extincién, habia aumentado marcadamente en la
costa argentina, a una tasa de casi el 7% por afio. Pese
a esta reciente recuperacion, en la actualidad hay so6lo
unos 7.000 gjemplares de este enorme mamifero mari-
no, en comparacién con unos 100.000 hace solo
100 afios.

227. Hasta hace unos 60 afnos, los coelacanths, que se
cree tuvieron su origen 400 millones de afios atras a
partir de la misma cepa de peces de la que habian sur-
gido los antepasados de los animales de cuatro patas
que habitaban zonas terrestres, se habian considerado
extintos hace unos 80 millones de afios. En 1938 se
descubrio6 frente a la costa de Sudafrica un ejemplar vi-
vo de coelacanth y desde entonces se han descubierto
unos cuantos héabitat de este raro pez en zonas oceani-
cas cercanas a Madagascar, Mozambique y las Como-
ras. Recientemente se han capturado coelacanths a una
distancia de 6.200 millas de sus habitat conocidos,
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frente a la isla indonesia de Sulawesi. Los cientificos
estan realizando andlisis genéticos de los tejidos de uno
de esos ejemplares para compararlos con los de pobla-
ciones africanas a fin de determinar si se trata de una
especie separada.

228. En muestras de arenisca en forma de sedimentos
comprimidos extraidos de un sitio de perforaciones pe-
troliferas a unas 3 millas debagjo del fondo marino
frente a la costa occidental de Australia, cientificos
australianos descubrieron recientemente microentida-
des que, a su juicio, representan la forma de vida mas
pequefia jamas encontrada. Estas entidades han sido
denominadas nanobes, dado que su tamafio se mide en
nanometros, es decir, 1.000 millonésimas partes de
1 metro. Su tamafio de 20 a 150 nanometros es inferior
al de las bacterias mas pequefias conocidas, cuyo tama-
fio es de unos 100 nanometros. Utilizando el microsco-
pio electrénico mas avanzado, capaz de aumentar los
objetos casi 1 millon de veces, los nanobes parecen bo-
rrosas marafias de filamentos. Se reproducen rapida-
mente, formando densas colonias de zarcillos. Hasta la
fecha, la principal conclusion de los cientificos es que
las colonias de nanobes contienen ADN, tienen un alto
contenido de elementos biolgicos como el carbono, el
oxigeno y el nitrégeno, y cuando se los corta en dos
muestran capas externas e internas separadas, e incluso
una posible zona nuclear que contiene ADN. En sus in-
vestigaciones futuras, los cientificos procuraran cuanti-
ficar la tasa de crecimiento de las colonias y establecer
las secuencias de su ADN, lo que ayudaria a establecer
el vinculo con el &rbol de vida terrestre conocido.

229. Los escépticos, sin embargo, ponen en tela de jui-
cio que puedan existir formas de vida tan pequefias. A
su juicio, el tamafo tan pequefio dejaria poco espacio
para el mecanismo genético y enzimatico esencial para
lavida. Si se demuestra que los nanobes son formas de
vida, su descubrimiento tendria repercusiones funda-
mentales para la diversidad bioldgica: se podrian des-
cubrir nuevas formas de vida terrestre a tales profundi-
dades y en tal abundancia que algunos cientificos po-
drian llegar a la conclusion de que el planeta tiene una
biosfera oculta de microbios que se extiende hacia
abgjo varias millas y cuya masa total podria exceder a
la de toda la vida en la superficie (véase también
A/50/713, parrs. 241 a 243)%°.

230. Otra tendencia reciente en la oceanografia se re-
fiere al estudio de los efectos que las actividades reali-
zadas en tierra tienen sobre el medio ambiente marino
y a estudio de medios para mitigar sus efectos
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adversos. Por ejemplo, se reconoce que las escorrentias
de nitrégeno provenientes de las actividades agricolas
y otras fuentes se desplazan por arroyos y rios hacia el
océano. Los rios y los arroyos, por su parte, tienen un
mecanismo de auto limpieza que extrae parte del nitro-
geno contenido en las corrientes de agua. En un estudio
reciente figura la importante conclusion de que la tasa
de extraccion de nitrogeno aumenta a medida que de-
crece el tamafio de la corriente de agua: las tasas de las
corrientes de agua mas pequefias medidas fueron hasta
90 veces superiores a las de los grandes rios, por gjem-
plo, el Mississippi. Los investigadores opinan que sus
conclusiones podrian ser Utiles para elaborar estrategias
de control de las escorrentias de nitrégeno hacia el
océano, y en especial para decidir en qué cuenca se de-
ben concentrar las actividades.

231. Los problemas del calentamiento mundial y los
cambios climéaticos han llevado ainiciar varias investi-
gaciones oceanogréficas en estas esferas. Por gjemplo,
hay mucho interés en el gigantesco casquete antartico,
qgue contiene aproximadamente el 90% del hielo del
mundo, ante la posibilidad de que parte de este cas-
guete pueda deslizarse hacia el mar, provocando una
répida elevacion del nivel del mar en todo el mundo.
Una forma en que el hielo antartico podria desplazarse
hacia el mar seria a través de las corrientes glaciales.
Estos son inmensos rios de hielo que se abren camino a
través del hielo y las rocas circundantes como la pasta
de dientes que sale a presion cuando se aprieta el tubo.
El casquete antértico se divide en la capa de hielo
oriental y la capa de hielo occidental. Aunque los gla-
ceologos tenian conocimiento de que habia corrientes
glaciales que fluian a través de la capa de hielo occi-
dental, los cientificos creian que la capa de hielo
oriental estaba asentada en la superficie rocosa del
continente y no podia desplazarse rapidamente hacia el
mar. No obstante, las imagenes de radar de la Antéartida
generadas a partir de datos recogidos por un satélite
canadiense—americano y publicadas en octubre de 1999
revelan que hay también una red de corrientes glaciales
que fluyen a través de la capa de hielo oriental.

232. Las imagenes de radar presentan por primera vez
todo el continente con tanto detalle que revelan hasta
las huellas enterradas dejadas por las orugas de los
tractores cuatro décadas atras. El radar puede penetrar
las nubes y la superficie de hielo cubierta de nieve, lo
que no era posible con el equipo fotogréfico que ante-
riormente llevaban los satélites y las aeronaves. Los
glacedlogos no prevén ninguna catastrofe en el futuro
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cercano, ni tampoco estan seguros de que la Antértida
en su totalidad esta perdiendo hielo a una tasa peligro-
sa. No obstante, el mero descubrimiento de un meca-
nismo de hielo que se desplaza hacia el mar desde la
capa oriental, ademas del mecanismo anteriormente
conocido de la capa de hielo occidental, tiene conse-
cuencias potencial mente al armantes.

233. Los cientificos estan investigando también lo que
sucedié en el pasado cuando la Tierra pasé por situa-
ciones climéticas similares. Sobre la base de estudios
realizados con sedimentos y testigos extraidos del pro-
montorio subacuéatico de la costa de la Florida, cientifi-
cos americanos y australianos encontraron pruebas de
que el calentamiento mundial mas grande ocurrido en
los ultimos 100 millones de afios pudo haber sido bas-
tante abrupto. Un calentamiento gradual de causas des-
conocidas parece haber cruzado en algin momento un
umbral que elevé abruptamente la temperatura a un
nuevo nivel hace 55 millones de afios. Los investigado-
res creen que el calentamiento original y gradual que
comenzd hace unos 60 millones de afios modifico las
corrientes de circulacion de los océanos, sumergiendo
aguas superficiales célidas hacia el fondo del mar. Este
calentamiento de las aguas profundas convirtié metano
solido parecido al hielo preso en estructuras cristalinas
de los sedimentos de los fondos marinos, en un medio
gaseoso. Este gas exploté luego hacia arriba a través
del sedimento, provocando deslizamiento de fangos
que liberaron el metano y le permitieron escapar hacia
el agua y posteriormente hacia la atmésfera. En su ca-
mino, reacciond con oxigeno para producir dioxido de
carbono con efecto de calentamiento mundial™. Te-
niendo en cuenta todas las reservas relativas a las li-
mitaciones de la conclusién, ademas de las dificultades
para comparar lo que sucedié en la transformacién del
clima hace 55 millones de afios y lo que esta sucedien-
do en la actualidad, y la magnitud de la escala tempo-
ral, los cientificos siguen opinando que la hipotesis del
umbral y la posibilidad de un aumento repentino de la
temperatura tienen méritos suficientes como para ga-
rantizar su estudio.

Programas oceanogr &ficos en el marco del
sistema de las Naciones Unidas

234. En el informe anual correspondiente a 1999
(A/54/429, parrs. 542 a 550), se presentan breves des-
cripciones de ciertos programas, especialmente los
del COI. Segun la OMM, una prioridad urgente tan-
to para la OMM como para el COIl es la puesta en
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funcionamiento y el mantenimiento de un sistema ope-
racional de observacion de los océanos que proporcio-
ne una corriente integrada de datos oceanograficos y
datos meteorol gicos marinos conexos, tanto en tiempo
real como diferido, para uso de organismos e institu-
ciones nacionales e internacionales. Estos datos de ob-
servaciones tienen aplicaciones inmediatas y criticas en
la vigilancia, las investigaciones y las predicciones del
clima mundial, incluida la prediccion de los fendomenos
El Nifio y La Nifa, la seguridad maritima y la protec-
cion y el ordenamiento del medio ambiente marino.
Este requisito de una mayor vigilancia operacional de
los océanos esta también en consonancia con la priori-
dad determinada en la decisién 14/CP.4, relativa a “In-
vestigacion y observacion sistematica’, adoptada por la
Conferencia de las partes en la Convencion Marco so-
bre el Cambio Climatico en su cuarto periodo de sesio-
nes (Buenos Aires, septiembre de 1998). El sistema
operacional comprendera una gran diversidad de plata-
formas de teleobservacion (tanto desde satélites como
desde bases terrestres) y de observacion in situ, pre-
viéndose que estas Ultimas incluiran un nimero cada
vez mayor de boyas no tripuladas a la deriva y plata-
formas flotantes bajo la superficie. La coordinacién
internacional del sistema estara a cargo de la nueva
Comision Técnica Mixta OMM/COI de Oceanografiay
Meteorologia Marina (CTMOM), un 6rgano técnico
intergubernamental, y se aplicara teniendo en cuenta
programas conjuntos como el Sistema Mundial de Ob-
servacion de los Océanos (SMOO) y el Sistema Mun-
dial de Observacién del Clima (SMOC) (véanse des-
cripciones de estos 6rganos en el documento A/54/429,
parrs. 622, 614 a 620 y 621, respectivamente).

235. Durante la Tercera Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar, la OMM solicité y
recibio seguridades de que las disposiciones de la Con-
vencion relativas a las investigaciones cientificas mari-
nas no tendrian un efecto perjudicial sobre las observa-
ciones meteoroldgicas y oceanograficas normales de
zonas oceanicas, incluidas las areas comprendidas en
zonas econdémicas exclusivas, que se realicen en el
marco de los programas internacionales existentes. Se
consider6 que estas observaciones eran de interés para
todos los paises y que tenian significacién universal .
Esas observaciones ordinarias se siguen realizando en
el marco de la Vigilancia Meteorolégica Mundial
(VMM) dela OMM Yy aportan contribuciones al SM OO
y al SMOC delaOMM, al COI, al PNUMA y al CIUC.
Los datos de las observaciones se ponen a disposicion
de todos los paises en forma gratuita a través del
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Sistema Mundial de Telecomunicacion (SMT) de la
OMM.

236. El despliegue de boyas de superficie no tripuladas
de deriva automatica y de plataforma flotantes bajo la
superficie, que se amplié mucho en los Gltimos afios,
también se realiza en el marco de estos programas in-
ternacionales con el fin de obtener datos tanto meteo-
rol gicos como oceanogréficos para apoyar estudios de
meteorologia operacional, seguridad maritima y clima
mundial. Los datos obtenidos de estas plataformas
también se ponen a disposicion de todos los paises en
forma gratuita a través del SMT. No obstante, se ha ex-
presado cierta preocupacion por la situacion de esas
plataformas en el contexto de la Convencién, y en par-
ticular por que los Estados miembros deben recibir una
notificacion apropiada de toda plataforma que tenga
probabilidades de desplazarse hacia zonas econémicas
exclusivas y transmitan observaciones sobre ellas.

237. Para atender a estas preocupaciones, y por inicia-
tiva del COI, se han iniciado varias actividades, con-
cretamente a través del nuevo proyecto ARGO (Red de
Oceanografia Geostrofica en Tiempo Real), para esta-
blecer una red mundial de plataformas a la deriva bajo
la superficie: a) por medio de una carta circular con-
junta COI/OMM, se inform6 a los Estados miembros
del proyecto, de su aceptacion formal por el COl y la
OMM como una parte integrante de los programas in-
ternacionales existentes de las dos organizaciones, de
la forma de acceder a posiciones y datos de boyas flo-
tantes y de la forma de participar y aprovechar los re-
sultados del proyecto; b) por conducto del COI se esta
estableciendo un centro de informacién internacional
del proyecto ARGO, que funcionara conjuntamente con
una dependencia técnica similar para boyas de superfi-
cie a la deriva (el centro, en particular, mantendra una
pagina en la Web accesible a todos los Estados miem-
bros, para proporcionar informacion en tiempo real so-
bre la situacion de cada plataforma flotante); y c) la
coordinacion operacional de los programas de plata-
formas flotantes y boyas tendré lugar en el marco de la
coordinacion internacional general de los sistemas de
observacion de los océanos basados en las plataformas
de la Comision Técnica Mixta OMM/COI de oceano-
grafia y meteorologia marina (véase una descripcion
del proyecto ARGO en A/54/429, parr. 550).

238. La OHI, que coopera activamente con las Nacio-
nes Unidas en la aplicacion de la Convencién, estable-
cié en 1992 una Junta Consultiva en los aspectos hi-
drograficos y geodésicos del derecho del mar
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(ABLOS)". La Junta mantiene estrechos contactos con
la Divisién de las Naciones Unidas de Asuntos Oceani-
cos y el Derecho del Mar. Ademas de estudiar los as-
pectos técnicos de la Convencion, la OHI esta ala van-
guardia del establecimiento de métodos para adquirir
conocimientos sobre el medio ambiente marino y pro-
cura obtener cooperacion para lograr una cobertura
adecuada de datos hidrograficos mundiales.

B. Tecnologia marina

239. En las Ultimas décadas, una de las principales
fuerzas impulsoras de la tecnologia marina ha sido la
industria de la explotacion de yacimientos marinos de
petroleo y gas frente a las costas. La tecnologia de la
explotacion de petroleo y gas frente a las costas ha su-
frido un revés ante el desplazamiento de la industria
hacia aguas més profundas y como consecuencia de las
presiones econdmicas para reducir los costos aumen-
tando al mismo tiempo las tasas de extraccion. Los
avances en la tecnologia marina se describen en €l in-
forme anual mas reciente del Secretario General
(A/54/429, parrs. 326 y 327; A/53/456, parrs. 450 a
452; A/52/487, parrs. 357 a 364; y A/51/645, parrs. 298
a 300). Un gjemplo reciente de estos avances es el pri-
mer sistema de separacion e inyeccion subacuéticas del
mundo, el sistema Subsic, que se prevé poner en mar-
cha en los proximos meses en un campo petrolifero no-
ruego situado frente alas costas. Si el programa Subsic
tiene éxito, constituird un importante avance de la in-
dustria en sus esfuerzos por desplazar las operaciones
de procesamiento frente a las costas del territorio fa-
miliar de las plataformas fijas y flotantes a los fondos
marinos. Mediante la separacién de los liquidos en la
boca del pozo subacuatico —petréleo, gas y agua— o
cerca de él en el fondo marino, volviendo a inyectar al
mismo tiempo grandes volUimenes de aguas residuales
en el deposito o tratando esas aguas para descargarlas
en el mar, se puede realizar el beneficio muy impor-
tante de eliminar los oleoductos y las instalaciones de
superficie”.

240. Los adelantos extremadamente rapidos de la tec-
nologia de las fibras épticas y de la tecnologia del ten-
dido de cables constituyen importantes tendencias de la
tecnologia marina en los Udltimos tiempos (véase
A/54/429, péarrs. 554 y 555, y A/53/456, parrs. 452 a
455). La red mundial de comunicaciones mas amplia
del mundo, conocida como Poyecto Oxigeno, conectara
a 265 puntos de llegada en 171 paises y se espera que
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tendra una capacidad de transmision de 2.560 millones
de bits (2,56 terabits) de datos por segundo. Se prevé
que la primera del proyecto (que se describe en el do-
cumento A/54/429, péarr. 554) se completara en 2003.

241. Otro adelanto tecnolégico reciente tiene que ver
con el uso cada vez mayor de vehiculos teledirigidos
(ROV) vehiculos submarinos autbnomos (AUV) (ac-
tualmente se estan desarrollando AUV eficaces en fun-
cion del costo con una autonomia de 430 kilémetros a
profundidades de 2 kilémetros) en operaciones subma-
rinas, el mayor uso de sistemas de pocisionamiento
geodésico dinamico mas precisos, la creciente aplica-
cion de complejas simulaciones y modelos de compu-
tadora, y los diversos usos de la biotecnologia (uno de
€s0S usos recientes comprende un microbio tolerante a
muy altas temperaturas que “engrasa’ el flujo de pe-
troleo a través de los estratos de extraccion).

242. Una tendencia del periodo posterior a la guerra
fria ha sido la abundancia de datos anteriormente clasi-
ficados como secretos y de equipo cientifico de las
fuerzas armadas que se estan poniendo a disposicion de
la comunidad cientifica en general (véase A/53/486,
parrs. 439 a 441, y A/51/645, parrs. 295 a 297). El
ejemplo mas reciente de esta nueva situacion es el pro-
puesto reequipamiento de los submarinos nucleares de
la armada rusa para utilizarlos como navios de investi-
gaciones cientificas marinas y hasta como vehiculos de
transporte comercial, especialmente para minerales de
hierro y productos metdlicos. Este quiza sea el medio
mas eficaz para resolver el problema del reciclado de
los submarinos; ademds, una ruta transpolar subacuati-
ca podria resultar mas econdémica que otras rutas.

243. Los usos innovadores de los espacios oceanicos,
que tuvieron éxito a nivel operacional, constituyeron
una de las tendencias importantes de los Ultimos afios.
Un uso innovador, que se describe en los informes
anuales mas recientes (A/54/529, parr. 558 y A/53/456,
parr. 459) fue la primera plataforma flotante para lan-
zamiento de naves espaciales, un proyecto comercial
conocido como “Sea Launch” realizado por cuatro em-
presas internacionales de los sectores publico y privado
de los Estados Unidos, la Federacion de Rusia, Norue-
ga y Ucrania. En octubre de 1999, se lanzo6 el primer
satélite norteamericano de comunicaciones comerciales
desde la plataforma flotante Sea Launch. Durante 2000,
se prevé lanzar cinco o seis satélites desde la platafor-
ma flotante; en 2001 y 2002 se lanzaran de ocho a diez
satélites por afio.
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244, La construccién de aeropuertos en islas artificia-
les situadas en altamar es otro ejemplo de usos nuevos
e innovadores de |os espacios oceanicos. La OACI co-
municé que se le habian pedido dictamenes juridicos a
ese respecto.

245. Otra tendencia importante en la esfera de la tec-
nologia marina fue la realizacion de levantamientos
cartogréficos detallados de los océanos, y en especial
de los suelos oceanicos. Un gjemplo es el mapa digital
del fondo del Océano Artico completado recientemente
por oceandgrafos rusos sobre la base de estudios reali-
zados durante varias décadas. Los oceanégrafos consi-
deran que la plataforma continental del Océano Artico
puede ser una rica fuente de materias primas, ya que
contiene, entre otras cosas, depdsitos de petréleo y gas
de unos 5.000 millones de toneladas métricas. Los
cientificos rusos también opinan que una gran parte del
Océano Artico podria estar comprendida en la jurisdic-
cion nacional de la Federacion de Rusia como zona
maritima, la plataforma continental, con arreglo a la
definicion de la Convencion’™.

246. Cientificos alemanes y daneses anunciaron hace
poco el descubrimiento de una cadena de seis islas an-
teriormente no exploradas, denominadas las Islas To-
bias, 47 millas al este de la costa de Groenlandia. Los
cientificos avistaron las islas por primera vez desde el
aire en 1997 y mas tarde determinaron su ubicacion
exacta utilizando iméagenes de satélites’.

Programas de tecnologia marina en el sistema
de las Naciones Unidas

247. La ONUDI comunic6 que, junto con sus organi-
zaciones asociadas, la Administracion Nacional del
Océano y la Atmosfera (NOAA) de los Estados Uni-
dos, el Consegjo de Investigacion del Medio Natural del
Centro de Ciencias Costeras y Marinas del Reino Uni-
do de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, y el Centro
Internacional de Ciencia y Tecnologia Avanzada de la
ONUDI en Italia, tiene a su disposicion una gran canti-
dad de conocimientos técnicos de alta calidad en mate-
ria de gestion integrada de zonas costeras. Los temas
abarcados comprenden el aprovechamiento de las pes-
querias, la evaluacion de la calidad del medio ambiente
(evaluacion de efectos y de riesgos, ecotoxicologia,
instrumentos de vigilancia, riesgos para la salud huma-
na), los factores de riesgo relacionados con las situa-
ciones politicas inestables y el terrorismo internacional,
la ingenieria de imagenes para el SIG, |la preparacion
de modelos de simulacion, la climatologia, los sistemas
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expertos y los programas informaticos. Otras esferas
de experiencia incluyen el uso de la biotecnologia pa-
racombatir la degradacion del medio ambiente, la ex-
periencia y las bases de datos sobre aplicacién de tec-
nologias mas limpias, tecnologias para la gestion
de desechos municipales e industriales, la promocion
de las inversiones econdmicas para la modernizacion
industrial y los requisitos de planificaciéon ambiental
para €l desarrollo de tecnologias “ambientalmente
racionales’.

X. Arreglo decontroversias

Casos ante la Corte I nternacional de Justicia’

248. Fronteras terrestres y maritimas entre el Came-
ran y Nigeria (Camerun contra Nigeria). Por manda-
miento de fecha 21 de octubre de 1999, la Corte Inter-
nacional de Justicia autorizd a Guinea Ecuatorial a in-
tervenir en este caso. Guinea Ecuatorial deseaba infor-
mar a la Corte de sus derechos juridicos e intereses a
fin de no verse perjudicada por cualquier decision que
tomase la Corte acerca de la delimitacion de la frontera
maritima entre Camerin y Nigeria, y de poner a salvo
sus derechos juridicos en el Golfo de Guinea.

249. Cuestiones juridicas que subsisten entre Nicara-
gua y Honduras acerca de la delimitacion de la fronte-
ra maritima en el Mar Caribe (Nicaragua contra Hon-
duras). El 8 de diciembre de 1999, Nicaragua inici6
actuaciones contra Honduras en relacion con las “cues-
tiones juridicas que subsisten” en la delimitacién de
sus fronteras maritimas en el Mar Caribe. En su peti-
cién, Nicaragua declar6 que durante decenios habia
“mantenido su posicion de que su frontera maritima en
el Caribe con Honduras no estaba determinada’, mien-
tras que la posicion de Honduras habia sido que “exis-
tia de hecho una linea de demarcacién que corria en li-
nearecta al oeste del paralelo de latitud desde el punto
fijado en la desembocadura del rio Coco”, de confor-
midad con el laudo arbitral de 23 de diciembre de 1906
emitido por el Rey de Espafia acerca de la frontera te-
rrestre entre los dos Estados, que fue considerado vali-
do y vinculante por la Corte el 18 de noviembre de
1960. Nicaragua sostiene que la posicion adoptada por
Honduras “habia provocado repetidas confrontaciones
y la captura mutua de embarcaciones de ambas nacio-
nes en la zona fronteriza general y alrededor de ellas” y
que “las relaciones diplométicas habian fracasado”. Ni-
caragua ha pedido a la Corte “que determine la linea
dela frontera maritima Unica entre las zonas del mar
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territorial, la plataforma continental y la zona econémi-
ca exclusiva que pertenecen respectivamente a Nicara-
gua y Honduras, de conformidad con los principios de
equidad y las circunstancias pertinentes reconocidas
por el derecho internacional general”.

Casos ante el Tribunal Internacional del
Derecho del Mar

250. Causa entre Panamd y Francia acerca de la nave
pesquera Camouco. El 17 de enero de 2000 Panama
inicio actuaciones judiciales contra Francia ante el Tri-
bunal Internacional del Derecho del Mar, de conformi-
dad con el articulo 292 de la Convencion, a fin de ob-
tener la pronta liberacién de la nave Camouco y su tri-
pulacion. La nave Camouco es una nave de pesca re-
gistrada en Panama con licencia para pescar austro-
merluza negra (véase también el parrafo 24 supra).

251. En septiembre de 1999, la nave Camouco fue de-
tenida por una fragata francesa, supuestamente por la
pesca ilicita de la astromerluza negra en la zona eco-
nomica exclusiva de Crozet (territorio francés meridio-
nal y antértico), lo que ponia en peligro la renovacion
de las poblaciones. La nave Camouco y su capitan fue-
ron detenidos por las autoridades francesas en la isla
Reunién (Océano indico).

252. Panama pidi6 al Tribunal que dispusiera la
pronta liberacion de la nave y su capitan, y que dicta-
minara que Francia habia violado las disposiciones de
la Convencién relativas a la pronta liberacion de las
naves y sus tripulaciones. Ademas Panama sostuvo que
la liberacion de la nave y su tripulacion debia efectuar-
se contra el pago de una fianza razonable. Panama
sostuvo también que Francia habia violado las disposi-
ciones del péarrafo 3 del articulo 73 de la Convencion,
dado que habia aplicado al capitan de la nave Camouco
medidas de carécter penal que constituian una deten-
cionilegal.

253. Por mandamiento de fecha 17 de enero de 2000,
el Presidente del Tribunal fij6 el 27 y el 28 de enero
como fechas para la audiencia. El 7 de febrero, el Tri-
bunal emitié su dictamen ordenando la pronta libera-
cion de la nave y su capitan contra el deposito de una
garantia financiera. El Tribunal decidi6 en primer lugar
sobre cuestiones de jurisdiccion y admisibilidad, y lue-
go enumer6 los factores necesarios que debian ser teni-
dos en cuenta al determinar el monto de la garantia fi-
nanciera, dando instrucciones sobre la forma en que
debia efectuarse el depdsito.
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254. En lo que hace a la jurisdiccion, el Tribunal de-
terminé que tenia jurisdiccion en el caso que le habia
presentado Panama y desestimé, por falta de méritos,
el argumento de Francia de que, como Panama no habia
actuado con prontitud habia perdido todo derecho a pe-
dir la pronta liberacién de la nave y su tripula-
cion que pudiera haber tenido, en la medida en que el
articulo 292 no especifica ningun limite temporal.

255. En cuanto a la objeciéon de admisibilidad basada
en el argumento de que no se habian agotado los recur-
sos locales ante los tribunales nacionales (Corte de
Saint Denis, Reunion), el Tribunal dictamin6 que el ar-
ticulo 292 proporcionaba un recurso rapido e indepen-
diente durante el cual los recursos locales normal mente
podrian no haberse agotado y que ese articulo no podia
interpretarse en el sentido de que se habian agotado los
recursos locales.

256. En cuanto al caracter razonable de la fianza, el
Tribunal se refirié a su dictamen de 1997 ordenando la
pronta liberacion de la nave M/V Saiga, en el que habia
decidido que €l criterio del caracter razonable com-
prendia la cantidad, la naturaleza y la forma de la fian-
za o0 la garantia financiera, y que el equilibrio general
entre estos factores constituia la prueba de que la fian-
za era razonable. El Tribunal habia descrito también
varios factores que consideraba pertinentes para eva-
luar el caracter razonable de la fianza o la seguridad fi-
nanciera: la gravedad de las infracciones denunciadas;
las penas impuestas 0 que se podria imponer en virtud
de las leyes del Estado que habia efectuado la deten-
cion; el valor de la nave detenida y el valor de la carga
decomisada; y el monto de la fianza impuesta por el
Estado que habia efectuado la detencion y su forma.

257. En cuanto al criterio de la forma de la fianza, el
Tribunal, teniendo en cuenta los factores pertinentes,
decidié que la garantia financiera seria de 8 millones
de francos franceses (1,2 millones de dolares de los
Estados Unidos) y que debia efectuarse en forma de
una garantia bancaria, a menos que las partes acordasen
otra cosa.

Caso decidido por un Tribunal Arbitral

258. Laudo de fecha 17 de diciembre de 1999 del Tri-
bunal Arbitral que entendié en la segunda fase de las
actuaciones entre Eritrea y el Yemen (Delimitacion de
frontera maritima)’’. En diciembre de 1995 se plante6
una controversia entre Eritrea 'y el Yemen, dos Estados
con costas opuestas en el Mar Rojo, acerca de la
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soberania territorial sobre cuatro grupos de islas desha-
bitadas situadas en el Mar Rojo, la delimitacion de las
fronteras maritimas entre ellas y el uso de las aguas
circundantes de las islas por pescadores de ambas par-
tes. Las partes sometieron la controversia a arbitraje y
el 3 de octubre de 1996 concertaron un Acuerdo de Ar-
bitraje. Se pidié al Tribunal Arbitral que resolviera la
controversia entre las partes en dos etapas. El Tribunal
Arbitral presentd su decision sobre la primera etapa de
la controversia entre Eritreay el Yemen el 9 de octubre
de 1998 (véanse los detalles en el documento
A/53/456, péarr. 164). Tras la primera etapa del arbitra-
je, y como muestra de su buena voluntad, el 16 de oc-
tubre de 1998 Eritrea y el Yemen concertaron el Trata-
do de establecimiento del comité mixto yemeni—eritreo
de cooperacion bilateral.

259. En la segunda etapa, se pidié a Tribunal Arbitral
que efectuara la delimitacion de las fronteras maritimas
entre Eritreay el Yemen, teniendo en cuenta la opinion
ala que hubiese llegado en relacion con las cuestiones
de la soberania territorial, la Convencién y cualquier
otro factor pertinente.

260. Teniendo en cuenta los articulos 15, 74 y 83 de la
Convencioén, el Tribunal, de conformidad con el parra-
fo 3 del articulo 2 del Acuerdo de Arbitraje, procedio a
delimitar la frontera maritima entre Eritreay el Yemen
utilizando una linea Unica equidistante (mediana) para
todos los efectos entre sus mares territoriales, las zonas
economicas exclusivas y las plataformas continentales.

261. Lalinea equidistante del Tribunal Arbitral, que se
determiné sobre la base del articulo 15 de la Conven-
cion, pasa a través de la zona de solapamiento en el
mar territorial de las dos partes en el area del grupo de
islas Zugar—Hanish (Yemen) y los pefiones y elevacio-
nes conocidos como Islas Haycocks e Islas South West
Rocks (Eritrea).

262. Con respecto al régimen de pesca tradicional, el
Tribunal Arbitral sostuvo que debia establecerse un ac-
ceso libre hacia y desde las islas interesadas, incluido
el derecho de pasajes sin obstaculos a través de aguas
en las que, en virtud de su derecho soberano sobre las
islas, el Yemen tenia derecho a excluir a cualquier ter-
cero o someter su presencia a licencia, como podria ha-
cerlo respecto de la pesca industrial de Eritrea. Este de-
recho de libre pasaje para pescadores artesanal es habia
existido tradicionalmente no solo entre Eritrea y las
islas, sino también entre las islas y la costa del Yemen.
El derecho a entrar en los puestos pertinentes y vender
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y comercializar alli el pescado era un elemento inte-
grante del régimen de pesca tradicional.

263. En lo que hace a la explotacion de yacimientos de
petroleo y gas, el Tribunal Arbitral sostuvo que las
partes estaban obligadas a informarse mutuamente y
consultarse respecto de cualquier yacimiento de petro-
leo, gas u otros minerales que pudiera descubrirse y
gue se extendiese a ambos lados de la linea fronteriza
maritima Unica entre ellos, 0 que estuviese situado en
sus cercanias.

264. El Tribunal Arbitral, por lo tanto, determiné por
unanimidad en la segunda etapa de las actuaciones en-
tre Eritreay el Yemen que la frontera maritima interna-
cional entre los dos Estados era una serie de lineas
geodésicas que unian, en el orden especificado, los
puntos definidos en grados, minutos y segundos de la-
titud y longitud geografica y que se basaban en el Sis-
tema Geodésico Mundial de 1984 (WGS 84).

Xl1. Creacion de capacidad y difusion
deinformacion

A. Creacion de capacidad

265. Como informé la OMI, la importancia de la asis-
tencia técnica a los paises en desarrollo y la forma que
adoptara dicha asistencia se reflgjan en la resolucién
A.901(21), de la Asamblea de la OMI titulada “La OMI
y la cooperacion técnica a partir de 2000”. En la reso-
lucién se afirma que la creacion de capacidad destinada
a garantizar una navegacion mas segura y un mar mas
limpio es el principal objetivo del programa de coope-
racion técnica de la OMI a partir de 2000. Se dice en
ella que la elaboracion y aplicacion del Programa inte-
grado de cooperacion técnica (PICT) de la OMI debe
seguir basandose en varios principios basicos, inclui-
dos los siguientes: la direccién del proceso de elabora-
cion y ejecucion de los proyectos incumbe a los paises
receptores; integracion de las prioridades reglamenta-
rias de la OMI en el proceso de elaboracién del pro-
grama; desarrollo de los recursos humanos e institucio-
nales, con caréacter sostenible, incluida la promocion de
la mujer; fomento de la colaboracién regional y la coo-
peracion técnica entre los paises en desarrollo; promo-
cion de asociaciones con los gobiernos, la industria na-
viera y los organismos internacionales de ayuda al de-
sarrollo; movilizacion de servicios de expertos y recur-
sos regionales para las actividades de asistencia
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técnica; coordinacion con otros programas de ayuda al
desarrollo en el sector maritimo; facilitacion de infor-
macion por parte de los paises receptores sobre la efi-
cacia de la asistencia técnica prestada; y sistemas de
supervision y evaluacion del impacto, de modo que se
cumplan los objetivos del programa y que los conoci-
mientos adquiridos se tengan en cuenta en el proceso
de elaboracién de futuros programas.

266. En la resolucion se insta a las partes en los ins-
trumentos de la OMI en que se incluyan disposiciones
sobre cooperacion técnica a que respondan a los com-
promisos que hayan contraido, y se invita a los Estados
miembros a que se sirvan de la OM| como mecanismo
para la coordinacién, en relacién con la cooperacion
técnica en el sector maritimo. Se invita también a los
Estados miembros, alaindustria navieray alas organi-
zaciones asociadas a que continden, y si es posible au-
menten, el apoyo que brindan al PICT y se afirma que
el PICT puede contribuir, y de hecho contribuye, al de-
sarrollo sostenible.

1. Becas

267. En el informe anual de 1999 (A/54/429,
parrs. 588 a 594), se describe un importante programa
de becas en la esfera de los océanos y el derecho del
mar, el Programa de Becas en memoria de Hamilton
Shirley Amerasinghe, establecido en 1982 en memoria
del que fuera primer Presidente de la Tercera Confe-
rencia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar y administrada por la Division de Asuntos Oceani-
cos y del Derecho del Mar, junto con el programa de
becas de la Universidad de las Naciones Unidas en
materia de aptitudes relacionadas con la pesca.

268. En diciembre de 1999, atendiendo a la recomen-
dacion de un Grupo Asesor, el Asesor Juridico de las
Naciones Unidas otorgd la 14% beca en memoria de
Amerasinghe y una beca especial financiada por el Go-
bierno del Reino Unido. Los receptores de las becas
fueron la Sra. Fathima Razni Mullafer, de Sri Lanka y
el Sr. F.P. Oderson, de Barbados. Se seleccioné a un
tercer candidato, Sr. Salieu Kabba Sankoh, de Sierra
Leona, en caso de que se dispusiera de una contribu-
cion especial adicional de uno de los donantes al Pro-
grama de Becas. Se estdn tomando disposiciones para
enviar a los becarios a las universidades o instituciones
de su eleccion, donde comenzaran su programa de resi-
dencia universitaria en septiembre/octubre de 2000.
Entretanto, la becaria de Papua Nueva Guinea,
Sra. Masio Nidung, que recibié la beca en 1999,
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financiada por el Gobierno de Alemania, esta a punto
de concluir su estudio de investigacion en el Instituto
Max Planck de Heidelberg (Alemania), y comenzara su
pasantia con la Divisién de Asuntos Oceanicos y del
Derecho del Mar en abril de 2000. La Sra. Arit Mkpan-
diok, de Nigeria, receptora de la 13% beca en memoria
de Amerasinghe, completd sus estudios de investiga-
cion en la Facultad de derecho de la Universidad Dal-
housie en Halifax (Canadd), y ha comenzado su pro-
grama de pasantia con la Division.

2. Capacitacioén

269. El principal programa de capacitacion en la esfera
de los asuntos oceanicos y del derecho del mar dentro
del sistema de las Naciones Unidas es el programa
TRAIN-SEA-COAST (TSC), que cuenta con el apoyo
del PNUD. De las cuestiones relativas al programa
TSC se da cuenta en el informe anual de 1999
(A/541429, parrs. 595 a 602). En septiembre de 1999, el
Programa de Accion Mundial para la proteccion del
medio marino frente a las actividades realizadas en tie-
rra solicité la cooperacion y la asistencia del programa
TSC en la elaboracién de una estrategia de capacita-
cion gjustada a las prioridades del Programa de Accién
Mundial, basado en la metodologia y el enfoque de re-
des del TSC. El objetivo de lainiciativa es fortalecer la
capacidad de los paises para preparar y aplicar medidas
de forma eficaz y sostenida, como se recomienda en el
Programa de Accién Mundial, para prevenir, reducir,
controlar o eliminar la degradacion marina provocada
por las actividades realizadas en tierra. En el proyecto
se aprovechan dos activos principales: a) la orienta-
cion practica y conceptual del Programa de Ac-
cion Mundial; y b) la red mundial de capacitacion del
programa TSC.

270. Los objetivos del proyecto son: a) fortalecer lain-
fraestructura existente y crear capacidad a nivel local y
regional para elaborar e impartir cursos de capacitacion
de gran calidad para el Programa de Accion Mundial;
b) establecer una nueva dependencia de preparacion de
cursos del TSC orientada hacia la capacitacion en la es-
fera del Programa de Accion Mundial; c) identificar los
cursos de capacitacion existentes en el marco del pro-
grama TSC que pudieran adaptarse a los requerimien-
tos del Programa de Accién Mundial, asi como a las
necesidades prioritarias en materia de capacitacion;
d) elaborar un curso de capacitacion en “gestion de las
aguas residuales” para impartirlo en todo el mundo al
personal a nivel de municipio; y €) impartir y adaptar el
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mencionado curso las veces que sea necesario, inicial-
mente en el seno de tres programas de mares regionales
del PNUMA, con la asistencia de 1os equipos de prepa-
racién de cursos del TSC o un conjunto de instructores
del TSCy del Programa de Accién Mundial.

271. En 1999, el Centro Internacional de Ordenacion
de Recursos Acuaticos Vivos (ICLARM) se puso en
contacto con el programa TSC para examinar el disefio
de un componente de capacitacion para el proyecto de
la Red de Accién Internacional para los Arrecifes de
Coral (ICRAN), basado en la metodologiay €l enfoque
de redes del programa TSC. Una de las actividades del
Plan de Accién Estratégico de la ICRAN tiene por ob-
jeto la creacion, con la asistencia del programa TSC, de
un cuadro mundial de capacitadores para impartir cur-
sos en apoyo de la gestion integrada de las zonas coste-
rasy lavigilancia de los arrecifes de coral. Esos cursos
se disefiaran y se adaptaran a las necesidades locales de
capacitacion de tres lugares de la ICRAN o programas
de mares regionales del PNUMA. En el proyecto se
aprovechan dos activos principales: a) la experiencia 'y
los recursos de la red mundial de capacitacion del pro-
grama TSC; y b) la riqueza de informacion y los resul-
tados obtenidos de actividades paralelas de la ICRAN
que puedan emplearse en la preparaciéon de materiales
para el curso.

272. Los objetivos del proyecto son: a) identificar y
examinar todos los materiales de capacitacion existen-
tes, incluido el “Curso nacional sobre la gestién inte-
grada de las zonas costeras’ elaborado conjuntamente
por el programa TSC y Filipinas, que puedan adaptarse
a las necesidades de la ICRAN; b) adaptar o elaborar
un curso de capacitacion para impartirlo a nivel mun-
dial en los tres lugares de la ICRAN o programas de
mares regionales del PNUMA; c) impartir capacitacion
a unos 120 a 150 personas de todos los lugares de la
ICRAN o programas de mares regionales del PNUMA,;
d) formar un cuadro de instructores (curso de instructo-
res del TSC — Capacitacion de capacitadores), dos de
cada uno de los tres lugares de la ICRAN y dos de las
dependencias de preparacion de cursos del programa
TSC que colaboren en el proyecto; e) adaptar e impartir
en tres lugares de la ICRAN o programas de mares re-
gionales del PNUMA uno de los dos conjuntos de ca-
pacitacion sobre “ordenacion de zonas protegidas’ que
estan preparando las unidades del programa TSC para
el Mar Rojo y para el Rio de la Plata; f) impartir capa-
citacion al personal de preparacion de cursos que se
necesite para los proyectos, inicialmente uno para el
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ICLARM vy dos paralos programas de mares regionales
del PNUMA en que se vayan a impartir los cursos; y
g) ofrecer apoyo pedagdgico y técnico continuo a las
dependencias de preparacién de cursos que trabajen en
los cursos parala | CRAN.

273. La unidad TSC/Alemania se ha unido reciente-
mente a la red del programa TSC . La nueva dependen-
cia de preparacion de cursos se establecerd en el Insti-
tuto de Ciencias de la Tierra (laboratorio de investiga-
cion costera) de la Universidad Christian Albrechts de
Kiel (Alemania). Una vez que los preparadores de cur-
sos seleccionados hayan recibido capacitacion en la
metodologia del programa TSC, prepararan un curso
sobre el control de la erosion e impartiran capacitacion
en paises de laregién del Mar Béltico.

B. Difusion de informacion

274. Todas las organizaciones del sistema de las Na-
ciones Unidas relinen, procesan y distribuyen informa-
cion de cobertura mundial sobre los océanos y €l dere-
cho del mar en el contexto de sus respectivas esferas de
competencia. Casi todas ellas cuentan con amplios sis-
temas de informacion que se ocupan de diversas cues-
tiones en esas esferas. Cuentan también con sitios en la
Web complejos y avanzados que constituyen valiosas
fuentes de informacion al alcance de los Estados
miembros, los drganos intergubernamentales, las orga-
nizaciones no gubernamentales, el sector privado y la
sociedad civil en general. En el informe anual de 1999
(A/54/429, pérrs. 605 a 609) figura una descripcion de
la biblioteca y la coleccion de referencia, el sistema de
informacion y el espacio en la Web sobre “los océanos
y €l derecho del mar” que mantiene la division de
asuntos oceanicos y del derecho del mar de las Nacio-
nes Unidas (www.un.org/Depts/l0s).

Actividades de informacién en €l sistema
delas Naciones Unidas

275. La COI informd de que uno de los principales
objetivos de su programa Servicios de Informacion
Marina es proporcionar a un nimero cada vez mayor de
comunidades de usuarios informacion actualizada so-
bre el medio marino. Con este objetivo presente, se ha
continuado la expansion de los servicios basados en la
Web, que incluyen ahora: a) el sitio de la COIl en la
Web, que ofrece informacién general sobre la COI,
sus programas y actividades; b) la biblioteca electroni-
ca de la COI, que ofrece acceso gratuito a todas las
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publicaciones de la COI, que pueden descargarse elec-
tronicamente; c¢) el Directorio mundial de expertos en
agua dulce y marina, que ofrece informacion sobre
miles de cientificos, técnicos, administradores y otros
profesionales de méas de 100 paises que trabajan en el
terreno del agua dulce y marina; d) la base de datos so-
bre actividades y acontecimiento de la COIl, que mues-
tra las actividades y acontecimientos relacionados con
los océanos organizados por la COl y otras entidades; y
e) dos directorios en que figuran las bibliotecas y cen-
tros de informacién relacionados con el mar de todo el
mundo.

276. La necesidad de disponer de datos e informacion
sobre los océanos es cada vez mayor, y es preciso faci-
litar la gestion y el intercambio de esos datos. De eso
se ocupa el Comité sobre el Intercambio Internacional
de Datos Oceanograficos (IODE). La funcion de ese
Comité es fomentar el conocimiento y el entendimiento
de los recursos y el medio marino facilitando un meca-
nismo para la gestion y el intercambio de datos e in-
formacion de los que pueden obtenerse conocimientos.

277. El 10ED cuenta entre sus miembros con més de
65 Estados miembros de la COI, que apoyan los princi-
pios del Comité en pro de un intercambio de datos
abierto y mantienen centros de datos oceanograficos.
El programa se ocupa de la gestion de importantes
cantidades de datos marinos obtenidos mediante pro-
gramas de ambito nacional, regional y mundial. Se
ofrece apoyo en la gestion de datos a varios programas
cientificos de &mbito mundial mediante la cooperacion
de centros de datos oceanogréficos de alcance nacional,
regional y mundial. EI Comité ejecuta varios progra-
mas y proyectos como, por €jemplo, el de arqueologia
y rescate de datos oceanicos mundiales y trabaja en co-
operacion con otros grupos en la ejecucion de progra-
mas como el Programa Mundial sobre el perfil de tem-
peraturay salinidad.

278. El IODE se especializa en la prestacion de servi-
cios y la elaboracion de productos. Cabe citar entre
ellos discos CD—ROM (de datos y metadatos como, por
ejemplo, la Base de Datos Oceanicos Mundiales de
1998, un conjunto de nueve discos CD—ROM), inventa-
rios, catdlogos, elaboracién de normas, etc. El 17° pe-
riodo de sesiones del Comité IODE/COI se celebrara
en Estambul (Turquia) del 18 al 26 de abril de 2000. Se
prestara especial atencién ala utilizacién mas eficaz de
los completos sistemas, instalaciones y mecanismos del
|ODE para proyectos, programas, productosy servicios
nuevos o incipientes de datos e informacion. Se hara
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todo lo posible por fomentar la cooperacion con el
sector industrial y, cuando proceda, con el estamento
militar en lo que se refiere al intercambio de datos de
informacion. Esa cuestion figurara en el programa de
una conferencia, que se celebrara en 2000, sobre €l pa-
pel del estamento militar y el sector industrial en la de-
fensa de la calidad ambiental de los océanos.

279. Un elemento clave de las actividades regionales
de la COI continla siendo la necesidad de mejorar la
capacitacion y las instalaciones de gestion de informa-
cion y datos ocednicos. Los datos y la informacion de
calidad son elementos esenciales para la ordenacién ra-
cional de las zonas costeras. Los proyectos del IODE
en la region de Africa oriental demuestran que, a me-
nudo, es mas eficaz abordar los problemas de la gestion
de lainformacion y los datos oceanicos a nivel regional
qgue a nivel nacional o mundial. Uno de los proyectos
regionales de la COI es el de Cooperacion Regional en
el intercambio de informacion cientifica en la regién
occidental del Océano indico, con el que se ha conse-
guido: a) proporcionar a los cientificos marinos acceso
a bibliografia cientifica esencial; b) elaborar y mante-
ner un directorio regional de cientificos marinos en el
que se ofrece informacion sobre expertos locales; y
c) publicar un boletin regional en el que se ofrece in-
formacion sobre instituciones, proyectos y cientificos
que trabajan en la region. Otro proyecto es el de la Red
de informacion y datos oceénicos para Africa oriental,
en el que se combinan la gestién de datos e informa-
cion como parte de un proyecto méas amplio denomina-
do ODINAFRI (Red de informacién y datos oceanicos
para Africa). Aprovechando la experienciay el éxito de
€s0S proyectos, se esta preparando un proyecto pana-
mericano de gestion de datos e informacién en el que
combinan los objetivos de esos proyectos y se amplian
con la elaboracion de proyectos de datos e informacion
para responder a las necesidades de una amplia varie-
dad de usuarios. Se estan tomando medidas para utili-
zar el mismo enfoque en otras regiones, como el Caribe
y €l Pacifico occidental.

XII. Coordinacién y cooperacion
inter nacionales

A. Programas de cooperacion
280. La cooperacion, tanto oficial como oficiosa, en la

esfera de los asuntos oceanicos y del derecho del mar
es bastante intensa entre las organizaciones del sistema
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de las Naciones Unidas y alcanza en muchos casos a
otros oOrganos intergubernamentales, organismos gu-
bernamentales, el sector privado, las organizaciones no
gubernamentales y demas interesados, en su sentido
mas amplio. Para dar una idea de su alcance, cobertura
y contenido, en los parrafos 612 a 626 del informe
anual de 1999 (A/54/429) se presenta una muestra de
los programas de cooperacién mas importantes. Entre
ellos cabe citar el Grupo Mixto de Expertos sobre los
aspectos cientificos de la proteccion del medio marino
(GESAMP), el Sistema Mundial de Observacion de los
Océanos (SMOO), el Proyecto sobre la variabilidad y
previsibilidad del clima (CLIVAR), la Comisién técni-
ca mixta sobre oceanografia y meteorologia (CTMOM)
y el servicio Aquatic Sciences and Fisheries Abstracts
(ASFA).

Grupo Mixto de Expertos sobre los aspectos
cientificos de la proteccion del medio marino
(GESAMP)

281. El GESAMP celebrara su 30° periodo de sesiones
del 22 al 26 de mayo de 2000 en el Laboratorio para el
Medio Ambiente Marino del OIEA, en M6naco. En el
periodo de sesiones, el GESAMP tiene previsto con-
centrarse en cuatro esferas de creciente interés: la eva-
luacién de los riesgos que plantean las sustancias noci-
vas transportadas por los buques; la estimacién de la
cantidad de petréleo que llega a medio marino proce-
dente de las actividades realizadas en el mar; las eva-
luaciones del medio marino; y cuestiones de especial
interés relacionadas con la degradacion del medio ma-
rino. Entre ellas, se prestara especial atencion a las
evaluaciones del medio marino. El Grupo de Trabajo
sobre evaluacién del medio marino del GESAMP y su
Junta Editorial hicieron avances sustanciales entre los
periodos de sesiones con miras a presentar proyectos
definitivos de dos importantes informes para su exa-
men y aprobacion por el GESAMP en su 30° periodo
de sesiones: un informe bienal sobre el estado del me-
dio marino, que lleva como nuevo titulo “Un mar de
problemas — cuestiones en relieve”, y un informe so-
bre “Fuentes y actividades terrestres que afectan la ca-
lidad y los usos del medio marino, costero y de agua
dulce’.

282. La preparacion de esos informes se lleva a cabo
bajo la direccién del PNUMA como parte de sus acti-
vidades de evaluacion y su contribucion a la reunion
intergubernamental para el examen de los avances con-
seguidos en la gecucion del Programa de Accién
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Mundial. Con miras a finalizar los dos informes men-
cionados para su examen y aprobacién por el
GESAMP, la Junta Editorial del Grupo de Trabgjo se
reuni6 del 14 al 19 de noviembre de 1999 en Barcelona
y volvié areunirse del 7 al 9 de febrero de 2000 en La
Haya. Esta Ultima reunion se celebré inmediatamente a
continuacion de la cuarta reunién del Grupo de Trabajo
sobre evaluacion del medio marino (31 de enero a5 de
febrero de 2000), en la que se examinaron las observa-
ciones recibidas acerca de los proyectos de ambos in-
formes y se recomendaron a la Junta Editorial las co-
rrecciones que debian introducirse al finalizar los pro-
yectos para su presentacion al GESAMP, y en ella se
estudiaron los resultados de esta Gltima reunion.

283. Esta previsto también que el GESAMP, en su
30° periodo de sesiones, apruebe un memorando de
entendimiento actualizado preparado en buena medida
en respuesta al interés expresado por la Comision sobre
el Desarrollo Sostenible en su decision 7/1 sobre el
mejoramiento de la eficaciay el alcance del GESAMP
(véase A/54/429, parr. 613). Una vez aprobado por
el GESAMP, el memorando se presentara a la firma
delos jefes gjecutivos de las organizaciones que lo
patrocinan.

Aquatic Sciences and Fisheries
Abstracts (ASFA)

284. Entre los acontecimientos importantes recientes
relativos al servicio ASFA figura la prérroga por un
nuevo periodo de cuatro afios del Acuerdo de Publica-
cion entre la FAO, como secretaria del ASFA, y el
editor del ASFA (Cambridge Scientific Abstracts,
(CSA)). El nuevo Acuerdo ofrece mayores beneficios
para los asociados del ASFA, incluido el acceso gra-
tuito a la base de datos del ASFA, através del Servicio
de Base de Datos en la Internet del CSA. Cabe citar
también la admision en el ASFA de tres nuevos asocia-
dos nacionales: Cote d'lvoire, el Pert y la Republica de
Corea, con lo que asciende a 30 el nimero total de aso-
ciados nacionales del ASFA. El incremento del nimero
de asociados es uno de los objetivos mas importantes
que tiene por objeto ampliar la cobertura geografica del
ASFA y la cobertura de la bibliografia. Otro aconteci-
miento ha sido el comienzo de la distribucién gratuita
de todos los discos CD—ROM sobre el ASFA a 25 ins-
titutos ubicados en paises de bajos ingresos deficitarios
en alimentos de Africa.
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Atlas de los océanos de las Naciones Unidas

285. El Atlas de los océanos de las Naciones Unidas se
esta elaborando como un instrumento digital, basado en
la Web, interactivo, que contiene informacién de inte-
rés para el desarrollo sostenible de los océanos y para
el progreso de la ciencia oceanica. El Atlas se esta
construyendo a partir de documentos existentes (esta-
disticas, mapas, textos, informes, imagenes, etc.) de
gue disponen los organismos de las Naciones Unidas,
asi como las organizaciones no gubernamentales y los
centros de excelencia nacionales y del Grupo Consulti-
vo sobre Investigaciones Agricolas Internacionales
(CGIAR). Sera un producto a largo plazo del sistema
de las Naciones Unidas, que se actualizara periédica-
mente en cooperacion con un editor del sector privado.
L os organismos centrales de este proyecto conjunto del
Subcomité sobre océanos y zonas costeras del CAC son
la FAO, el OIEA, la OMI, la UNESCO, el PNUMA y
laOMM.

286. Entre los Ultimos acontecimientos relacionados
con el Atlas, el representante de la FAO, que es el or-
ganismo principal, presentd al Subcomité sobre océa-
nos y zonas costeras en su octavo periodo de sesiones
el informe de la primera reunion del Comité Técnico
sobre el Atlas de las Naciones Unidas (celebrada en
Roma, los dias 9 y 10 de diciembre de 1999), que con-
tenia los resultados de las deliberaciones del Comité
sobre: a) la estructura y el contenido del Atlas; b) los
posibles programas para los sitios del Atlas en la Web;
c) el estado de los diversos acuerdos institucionales; y
d) las disposiciones para la recopilacion de datos e
informacion.

287. El Subcomité sobre océanos y zonas costeras, en
su calidad de Comité Permanente para €l Proyecto del
Atlas de los océanos de las Naciones Unidas, aprobo en
su octavo periodo de sesiones (celebrado en La Haya
del 19 al 21 de enero de 2000) el informe del Comité
Técnico y, en particular, hizo suyas las siguientes deci-
siones técnicas’®. los datos originales utilizados para
las cartas y los mapas deben estar a disposicion de los
usuarios; debe darse prioridad al uso de la informacion
existente (en contraposicion a la generacion de nueva
informacion); también debe darse prioridad a los datos
qgue guarden clara relacion con cuestiones de politica;
la informacion general de antecedentes debe tener en
cuenta también las necesidades de una amplia comuni-
dad de usuarios; los mapas, las cartas y, en general, to-
dos los documentos deben tener un “aspecto” comun;
los documentos de presentacién deben ser notas breves,
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orientadas hacia las politicas, que conduzcan a infor-
macién mas detallada, concreta y de antecedentes, y
deberia traducirse preferiblemente a los idiomas ofi-
ciales de las Naciones Unidas; los documentos deben
escribirse, en la medida de lo posible, de forma que se-
an independientes del tiempo, a fin de prolongar su va-
lidez y reducir la necesidad de actualizarlos; y se de-
signarén organismos principal es para cuestiones, usos y
campos de informacion concretos encargados de coor-
dinar las aportaciones al Atlas.

B. Subcomité sobre océanosy zonas
costeras del Comité Administrativo
de Coordinacion

288. En respuesta a lo necesario de la coordinacion en
la esfera de los asuntos marinos, segln se pone de re-
lieve especialmente en el capitulo 17 del Programa 21,
tras la celebracion de la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo el
Comité Administrativo de Coordinacion, basdndose en
una propuesta del Comité Interinstitucional sobre el
Desarrollo Sostenible, que se habia creado reciente-
mente, establecio el Subcomité sobre océanos y zonas
costeras.

289. El Comité celebr6 su octavo periodo de sesiones
en La Haya, del 19 al 21 de enero de 2000. Participaron
14 representantes de ocho organizaciones de las Nacio-
nes Unidas y un representante de la secretaria del Con-
venio sobre la Diversidad Bioldgica. Asistié también,
en calidad de observador, un representante del Proyecto
de evaluacion mundial de las aguas internacionales.

290. Entre las cuestiones examinadas por el Subcomité
figuraba el Atlas de los océanos de las Naciones Uni-
das (véanse parrs. 285 a 287); el estado del Proyecto de
evaluacion mundial de las aguas internacionales; el
memorando de entendimiento revisado para el
GESAMP (véase parr. 263) el establecimiento por la
Asamblea General, en su resolucion 54/33, del proceso
consultivo oficioso de las Naciones Unidas sobre los
océanos; Yy la necesidad de hacer que el Subcomité fue-
se mas transparente, eficaz y sensible a las necesidades
de los Estados Miembros, como habia recomendado
la Comision sobre el Desarrollo Sostenible en su deci-
sion 7/1 (véase A/54/429, parrs. 629 y 637, reiterado
por la Asamblea General en €l inciso b) del parrafo 8
de su resolucion 54/33).
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291. Por lo que se refiere al Programa de Accién Mun-
dial, el Subcomité convino en que su funcién principal
era proporcionar una plataforma para fomentar la coor-
dinacién, la interaccion y la cooperacion en asuntos
relacionados con la gjecucion del Programa. También
abordo6 la cuestion del desarrollo del sistema de inter-
cambio de informacion del Programa de Accién Mun-
dial, un plan de accion estratégico para la organizacion
de una conferencia mundial sobre las aguas residuales
y €l proceso que conducira en el afio 2001 a un examen
mundial del Programa.

292. Por lo que se refiere a procurar que el Subcomité
sea transparente, eficaz y sensible a las necesidades de
los Estados Miembros, el Comité Interinstitucional so-
bre el Desarrollo Sostenible, en su 14° periodo de se-
siones (celebrado en Viena los dias 9 y 10 de septiem-
bre de 1999), habia aceptado las sugerencias del Sub-
comité de celebrar reuniones anuales de informacion
sobre las actividades del Subcomité, desarrollar un es-
pacio en la Web y un folleto (véase A/54/429,
parr. 630). El Subcomité informé sobre sus actividades
previstas y en curso, que eran a la sazon: a) prepara-
cion por su propia iniciativa de contribuciones en el
marco de la presentacién de informes por parte de todo
el sistema a 6rganos internacionales como la Comision
sobre el Desarrollo Sostenible (como administrador de
tareas para €l capitulo 17 del Programa 21), la Asam-
blea General (contribucion al informe anual del Secre-
tario General sobre los océanos y el derecho del mar),
el Plan de Accion para el Desarrollo Sostenible de los
Pequefios Estados Insulares en Desarrollo, el Programa
de Accién Mundial y el nuevo proceso consultivo ofi-
Cioso; b) produccion conjunta del Atlas de los océanos
de las Naciones Unidas; c¢) eecucién a largo plazo del
Programa de Accion Mundial; d) asistencia al Proyecto
de evaluacion mundial de las aguas internacionales en
la preparacion de un proceso mundial de evaluacion de
las aguas orientado hacia las politicas; €) preparacion
de la gjecucion regional de actividades conjuntas, se-
gun el caso; y f) facilitacién de una aportacion coordi-
nada a la conferencia “Rio+10" y su proceso preparato-
rio, velando por que se preste la debida atencion a los
océanos y las zonas costeras.

293. Como evento de acompafiamiento a su octavo pe-
riodo de sesiones, el Subcomité sobre océanos y zonas
costeras ofrecié un reunién informativa en La Haya, a
la que asistieron representantes de 37 misiones diplo-
maéticas, sobre sus actividades como administrador de
tareas para el capitulo 17 del Programa 21. Se presenta-
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ron cuatro temas: a) estado de gjecucion del Programa
de Accion Mundial; b) el proceso consultivo oficioso
de las Naciones Unidas sobre los océanos, reciente-
mente establecido por la Asamblea General; c) el Atlas
de los océanos de las Naciones Unidas; y d) el modo de
abordar las incertidumbres criticas para la ordenacion
del medio marino y el cambio climéatico. Durante el
octavo periodo de sesiones se hicieron también demos-
traciones del recientemente creado prototipo del sitio
del Subcomité en la Web y se acordaron nuevas esferas
para su desarrollo. Ademas, el Subcomité esta prepa-
rando un folleto en el que se describen sus actividades.

294. El Subcomité examinG extensamente el reciente-
mente establecido proceso consultivo oficioso de las
Naciones Unidas sobre los océanos. Entre las diversas
cuestiones planteadas, el Subcomité tomd nota de la
solicitud de las Naciones Unidas de que las organiza-
ciones miembros del Subcomité hicieran nuevas apor-
taciones que complementaran el Gltimo informe del Se-
cretario General sobre los océanosy el derecho del mar
(A/54/429). La informacion complementaria habra de
presentarse en la primera reunién del proceso consulti-
vo, que se celebrara del 30 de mayo al 2 de junio de
2000. El Subcomité expresd también la disposicién
comun de los organismos que lo componian de partici-
par activamente en ese exhaustivo proceso consultivo,
y acordd presentar un informe escrito conjunto sobre
sus actividades a la primera reunion del proceso con-
sultivo e invitar a todos los organismos y organizacio-
nes a que participasen activamente en él.

C. Sugerencias sobreiniciativas que
podrian adoptarse para mejorar la
coordinacién y la cooperacion

295. En respuesta a la solicitud de la Asamblea Gene-
ral, contenida en el parrafo 7 de su resolucién 54/33, de
gue se presenten sugerencias sobre iniciativas que po-
drian adoptarse para mejorar la coordinacién y la coo-
peracion y lograr una mejor integracion en relacién con
los asuntos oceanicos, el Secretario General opina que
la formulacién de esas iniciativas debe entenderse co-
MO un proceso y que, tras la orientacién ofrecida por la
Asamblea General, el fomento de la participacion en el
proceso consultivo oficioso de las Naciones Unidas so-
bre los océanos de las organizaciones gubernamental es,
los organismos especializados y los fondos y progra-
mas de las Naciones Unidas que llevan a cabo activi-
dades relacionadas con los asuntos oceanicos y del
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derecho del mar, y el del Subcomité sobre océanos y
zonas costeras del Comité Administrativo de Coordina-
cion, y sus aportaciones a su informe sobre los océanos
y del derecho del mar representaban una primera etapa
de ese proceso. Preparar iniciativas para mejorar la co-
ordinacion y la cooperacion en los asuntos oceanicos
€s, por su propia naturaleza, un esfuerzo de coopera-
cion. En ese contexto, una medida conexa es poner en
marcha un proceso de intercambio de ideas en torno a
iniciativas que pudieran adoptarse para mejorar la co-
ordinacién y la cooperacion y lograr una mejor integra-
cion en relacion con los asuntos oceanicos y pedir a to-
das las organizaciones pertinentes que envien informa-
cion al respecto. Esta previsto que la primera reunion
del proceso consultivo oficioso, basada en las aporta-
ciones de los gobiernos, las organizaciones guberna-
mentales y no gubernamentales, y otros grupos princi-
pales, hara avanzar el proceso al explorar iniciativas
con las que puedan estar de acuerdo todos los Estados.

296. El Secretario Ejecutivo de la secretaria del Con-
venio sobre la Diversidad Biolégica, opiné que la expe-
riencia positiva de la secretaria del Convenio en el es-
tablecimiento de vinculos cooperativos y efectos sinér-
gicos con otros convenios, organizaciones, 0rganos e
iniciativas que desempefian sus actividades en esferas
de interés para la aplicacion del programa de trabajo
sobre la conservacion y la utilizacion sostenible de la
diversidad bioldgica, marina y costera de la secreta-
riadel Convenio, podria ser de gran utilidad en ese
contexto.

297. En relacion con la primera etapa de la gjecucién
del programa de trabajo, la secretaria del Convenio so-
bre la Diversidad Bioldgica ha dedicado muchos es-
fuerzos a establecer un didlogo con otros procesos y
actividades pertinentes con miras a coordinar con ellos
la preparacion de los productos previstos en el progra-
ma de trabajo. Como resultado, varios convenios re-
gionales para la proteccion y el desarrollo sostenible
del medio marino (Cartagena, Barcelona, Jeddah, Ku-
wait, Lima, etc.) han integrado en sus programas las
disposiciones del Convenio sobre la Diversidad Biolo-
gica, y el programa de trabajo de la secretaria se esta
ejecutando ahora a nivel regional a través de esos con-
venios. Ademas, |as organizaciones internacionales que
se ocupan de fomentar la cooperacion cientifica, el de-
sarrollo sostenible y la proteccion del medio ambiente
(COI/UNESCO, Banco Mundial, PNUMA, FAO, Co-
mision para la Proteccion del Pacifico Sur, el Programa
Regional del Pacifico Sur para el Medio Ambiente,
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etc.) han tenido en cuenta debidamente las disposicio-
nes del Convenio sobre la Diversidad Biologica relati-
vas aladiversidad bioldgica marinay costera.

298. Partiendo de esa experiencia, el Secretario Ejecu-
tivo de la secretaria del Convenio sobre la Diversidad
Biologica opina que un instrumento clave para mejorar
la coordinacion y la cooperacién y conseguir una mejor
integracion en relacion con los asuntos oceanicos es
que los agentes pertinentes intercambien informacién
acerca de sus disposiciones y actividades respectivas;
complementen en ese intercambio de informacién
(anivel de secretaria) mediante la armonizacion de
esas disposiciones y actividades; e informen a sus res-
pectivos Estados Partes o miembros acerca de cémo
gjustar sus programas en consecuencia.

299. El Secretario General de la Organizacion Meteo-
rolégica Mundial (OMM) explicd que su organizacion
habia mostrado de antiguo su interés y su participacion
en la cuestion del medio ambiente marino y los asuntos
oceanicos. Las actividades y programas de la OMM y
de los servicios meteoroldgicos nacionales en esa im-
portante esfera crecian continuamente. Como gran
parte de la labor relacionada con los océanos incluye
también otras disciplinas y muchas diferentes comuni-
dades de usuarios, la OMM ha tratado siempre de esta-
blecer una coordinacion y colaboracion estrechas con
otras organizaciones internacionales, tanto a nivel bi-
lateral como por conducto de mecanismos como el
Subcomité sobre océanos y zonas costeras del Comité
Administrativo de Coordinacién. El Secretario General
de la OMM destaco el reciente establecimiento de la
Comision Técnica Mixta OMM/COI de Oceanografiay
Meteorologia Marinas, que constituye un avance im-
portante en |0 que atafie a la cooperacion e integracion
interinstitucional que va mas alla de los grupos de tra-
bajo conjuntos y 6rganos similares: tiene caracter in-
tergubernamental, ostenta la condicion de &rgano
constituyente de la OMM Yy de 6rgano equivalente de la
Comision Oceanografica Intergubernamental (COIl) y
entrafia un compromiso importante de recursos y cono-
cimientos por parte de ambos organismos. Esta previsto
gue conduzca a una mayor eficienciay eficacia en fun-
cion del costo de la labor conjuntadela OMM y la COI
en lo que se refiere a la oceanografia 'y la meteorologia
marinas, y puede dar como resultado también una me-
jor coordinacién entre los organismos nacionales que
se ocupan de esas cuestiones.

300. Segun el Secretario General de la OMM, €l con-
cepto de la Comision Técnica Mixta representa un
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acontecimiento innovador importante dentro del siste-
ma de las Naciones Unidas cuya aplicacién mas amplia
merece tenerse en cuenta. La OMM tiene previsto
examinar las posibilidades de abordar iniciativas simi-
lares en otros aspectos de sus trabgjos en los que ya
coopera estrechamente con otros organismos de las
Naciones Unidas y cree que hay un terreno aln mas
amplio para iniciativas similares en otras partes del
sistema.

301. El Director Ejecutivo del PNUMA ha indicado
que facilitaria la informacion solicitada por el Secreta-
rio General tras consultar con las secretarias de los pla-
nes de accion y los convenios sobre mares regionales
administrados por el PNUMA.

302. El Secretario General sugiere que, durante las de-
liberaciones en el seno del proceso consultivo oficioso
de las Naciones Unidas sobre |os océanos sobre inicia-
tivas para mejorar la coordinacion y la cooperacion in-
ternacionales y lograr una mejor integracion en rela-
cion con los asuntos oceanicos, tal vez convenga tener
presentes varias cuestiones pertinentes, incluidas las
que se plantearon en la octava reunion del Subcomité
sobre océanos y zonas costeras.

303. Como el Secretario General habia dicho ante-
riormente, suele existir la percepcion de que el segui-
miento de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre
el Medio Ambiente y el Desarrollo y otras conferencias
de las Naciones Unidas incumbe principalmente al sis-
tema de las Naciones Unidas en general, y a las entida-
des encargadas en particular. Es preciso poner de relie-
ve que las medidas principales deben tomarse a nivel
nacional, y que los actores principales son los gobier-
nos, las organizaciones no gubernamentales, el sector
privado y otras entidades. La funcién del sistema de
las Naciones Unidas consiste, entre otras cosas, en
facilitar la cooperacion entre los actores principales
para mejorar las medidas aplicadas a nivel nacional
(A/54/131-E/1999/75, pérr. 43; ACC/2000/8, parr. 47;
énfasis afiadido).

304. La opinién expuesta anteriormente aumenta en
importancia cuando se observa que las organizaciones
internacionales distinguen entre las cuestiones secto-
riales, que se consideran de caracter técnico, y las tran-
sectoriales (véase ACC/2000/8, parr. 69). En el caso de
las cuestiones sectoriales que quedan dentro de la esfe-
ra de competencia de cada organizacion, son los 6rga-
nos de gobierno de las organizaciones respectivas 1os
gue establecen el correspondiente mandato. Dada la
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interrelacién entre las cuestiones oceanicas el proceso
consultivo oficioso de las Naciones Unidas sobre los
océanos deberia tener presente esa distincion cuando
delibere sobre las medidas necesarias para mejorar la
coordinacion y la cooperacion. Ello corresponderia a la
orientacion proporcionada por la Asamblea General en
el parrafo 11 de su resolucion 54/33, en la que “invitaa
los Estados Miembros a que, en el contexto de su parti-
cipacion en 6rganos competentes pertinentes de organi-
zaciones intergubernamentales que realicen actividades
relacionadas con |os asuntos oceanicos y el derecho del
mar, alienten la participacion de esas organizaciones en
el proceso de consultas y su contribucion al informe
del Secretario General sobre los océanos y el derecho
del mar”.

Notas
! Decisién 7/1, “Los océanos y los mares”, de la Comision
sobre el Desarrollo Sostenible, Documentos Oficial es del
Consegjo Econoémico y Social, 1999, Suplemento No. 9
(E/1999/29), cap. I.C., decision 7/1, parr. 1 b).

Documentos Oficiales del Consejo Econémico y Social,
1996, Suplemento No. 8 (E/1996/26), cap. |.C.,
decision 4/15

% v éase asimismo A/54/429, parr. 506.

Informe de la quinta reunién de la Conferencia de las
Partes, documento UNEP/CHW.5/29, parrs. 77y 78 y
anexos |y VI.

N

I

o

Presentacion de la Camara Naviera Internacional, el
Consgjo Maritimo Internacional y del Béltico, la
Asociacion Internacional de Armadores Independientes
de Petroleros, la Asociacion Internacional de Armadores
de Buques de Carga Seca, €l Foro Maritimo
Internacional de Compaiiias Petrolerasy la
Confederacion Internacional de Organizaciones
Sindicales Libres, documento MEPC 44/16/4.

Extracto de la contribucién de la OMI.

o

~

Extracto de la contribucién de la OHI.
IMO/ILO/WGLCCS 1/7.

Documentos presentados por la CISL; véanse
IMO/ILO/WGLCC 1/6/1y IMO/ILO/WGLCC 1/6/2.

La presentacion de la OIT examina los instrumentos
internacional es pertinentes (IMO/ILO/WGL CCS 1/7).

Este punto se sefialaba en la presentacién de la
Federacién Naviera Internacional, documento
IMO/ILO/WGLCCS 1/6.

Informe del primer periodo de sesiones del Grupo Mixto
de Trabajo, IMO/ILO/WGLCCS 1/1, parrs. 4.1 a4.13,
6.1 a6.50, y anexos 4, 5y 6.
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El Seamen’s Church Institute también ha publicado
recientemente un manual de la gente de mar, que es un
compendio de informacién sobre todos |os aspectos del
oficio de marino.

Véase el informe del 45° periodo de sesiones del
Subcomité de Seguridad de la Navegacion de la OMI,
NAV 45/14.

Informe del 71° periodo de sesiones del Comité de
Seguridad Maritima, documento MSC 71/23, parrs. 9.13
a9.17.

MSC 72/2, pérr. 7.

NAV 45/14, parrs. 3.7 a 3.15, y anexos 2 a 4.
MSC 71/23, parr. 20.30.

NAV 45/14, parrs. 3.31, 3.32 y 3.34,

V éase el proyecto de informe del CPMM sobre su
44° periodo de sesiones, MEPC 44/wp.6, parrs. 8.9
a8.13.

L as declaraciones inaugural es, las ponencias presentadas
por los participantes y el informe del Relator pueden
consultarse en la pagina Web del Instituto de Estudios
Politicos de Singapur, cuya direccion es:
www.sils.org/seminar/1999-straits—00.htm.

En el anexo del documento FSI 8/INF.7, figuraun
resumen de las ideas iniciales que se debatieron en la
citada reunién del Grupo de Trabajo.

Las circulares del Comité de Seguridad Maritima 924 y
935 a 938 pueden consultarse en
www.imo.org/imo/circs/msc/piracy/list.htm.

La Oficina Maritima Internacional define la pirateria
como “el acto de abordar un buque con laintencién de
cometer robo o cualquier otro delito y con laintencion o
la capacidad de emplear la fuerza en la comisién de ese
acto”. Esa definicion engloba los delitos de
apoderamiento ilicito y los ataques desde la costa a
buques atracados.

Véase el documento MSC 72/17/5. En lacircular
prevista se entenderd por pirateriatodo acto definido en
el articulo 101 de la Convencién de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar y se entendera por robo
armado todo acto que se cometa en las aguas territoriales
0 vias de navegacion interior.

El texto de las decisiones /23y V/33 figura en el
informe de la quinta reunion de la Conferencia de las
Partes, UNEP/CHW.5/29, anexo | (véase
www.unep.ch/basel/cop5/cop5reportc.pdf).

El texto del documento A/AC.254/4/Add.1/Rev.4 puede
consultarse en www.uncjin.org/Documents/Conventions/
dcatoc/7session/index.htm.

Se ofrece informacién unificada sobre casos de
polizongje en el documento FAL.2/Circ.57, que puede
consultarse en www.imo.org/imo/circs/fal/57.pdf.
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Informe del Comité de Facilitacién, documento
FAL 27/19, parrs. 10.1 a10.11.

V éase el proyecto de informe del Comité de Proteccion
del Medio Marino sobre su 44° periodo de sesiones,
MEPC 44/WP.6, parrs. 8.9 a 8.13.

BBC International Reporting Service, 31 de diciembre
de 1999.

Centro Internacional de Comercio y Desarrollo
Sostenible y Union Internacional parala Conservacion
de la Naturalezay sus Recursos Naturales, Fish for
Thought, Ginebra (ICTSD, 1999), parr. 15.

The Earth Times, afio 9, No. 2, 15 de febrero de 2000,
péag. 3.

BBC International Reporting Service, 28 de enero
de 2000.

Informe de la consulta de expertos sobre €l
descoloramiento de |os corales
(UNEP/CBD/JM/Expert/2/3).

Earth Negotiation Bulletin, vol. 9, No. 143: resumen del
quinto periodo de sesiones del Organo subsidiario de
asesoramiento cientifico, técnico y tecnol 6gico
(www.iisd.ca/linkages/vol09/enb09143e.html).

V éase el proyecto de informe del Comité sobre su
44° periodo de sesiones, MEPC 44/WP.6/Add.3,
parr. 12.38.

P. Bagla, “Bioprospecting: model Indian deal generates
payments”, Science, vol. 283, No. 5408, 12 de marzo de
1999, pag. 1614b.

El texto siguiente se basa esencialmente en: Peter A.
Rona, Marine minerals for the 21% century, monografia
que se presentara en el Congreso Internacional de
Geofisica, Rio de Janeiro (Brasil), 6 a 17 de agosto

de 2000.

Extraido de las contribuciones del PNUMA y dela
Oficina de Coordinacion del Programa de Accion
Mundial.

V éase el informe de la 21% Reuni6n Consultiva,
documento LC 21/13, péarrs. 5.10 a5.12y 10.1y 10.2.

Ibid., parrs. 5.18 a 5.27.

Pueden verse més detalles en ibid., 4.11 a4.13.
Ibid., parrs. 4.14 a4.16 y anexos 2, 3y 4.
Ibid., parrs. 6.23 a 6.29.

Ibid., anexo 6.

Ibid., parrs. 6.11y 6.12.

Ibid., parr. 7.7.

El texto de la declaracion y de las decisiones aprobadas
por la Conferencia de las Partes puede consultarse en el
informe de la quinta reunion, documento UNEP/
CHW.5/29 publicado en la Internet en la direccion
http://www.unep.ch/basel/COP5/cop5reportc.pdf.

n0035188.doc
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V éase el proyecto de informe del CPMM sobre su
44° periodo de sesiones, MEPC44/WP.6/Add.3,
parrs. 12.39 a 12.41.

Ibid., parrs. 3.20 y 3.21.
Véase A/21/5b) 2, parrs. 50 y 51.

Proyecto de informe del Comité de Proteccion del Medio
Marino sobre su 44° periodo de sesiones,
MEPC/44/WP.6/Add.2, parrs. 13.11 a 13.13.

Parrafo 7.5 del informe de la 29° reunién del GESAMP,
publicado como GESAMP Report and Studies No. 67,
mencionado también en el informe de la 21% Reunion
Consultiva de las Partes Contratantes del Convenio de
Londres, LC.21/13, parr. 9.6.

Documentos LEG 80/10/3 y LEG 80/11, parrs. 140
y 141.

Documento LEG 80/3, anexo 1.

V éase informe del Comité Juridico LEG 80/11, parrs. 14
ab57.

Exposicion de la Confederacion Internacional de
Sindicatos Libres, OMI/OIT/WGLCCS 1/6/1.

OMI/OIT/WGLCCS 1/6.

En el documento IMO/ILO/WGLCCS 1/7 laOIT
present6 un examen de los instrumentos pertinentes.

Informe del Grupo de Trabajo Especia de Expertos,
documento IMO/ILO/WGLCCS 1/11, pérrs. 6.51 a11.6
y anexos 5y 6.

Para el texto del Protocolo, véase el informe de la quinta
reunién, documento UNEP/CHW.5/29, anexo IlI, en
http://www.unep.ch/basel/COP5/cop5reportc.pdf.

Segun la definicién, los dafos cubren: la vida o dafios
personales; pérdidas de propiedad o dafios a la
propiedad; pérdida de ingresos derivada directamente de
un interés econémico en cualquier uso del medio
ambiente; el costo de las medidas de rehabilitacién del
medio ambiente dafiado; y el costo de medidas
preventivas.

Véase el informe de la quinta reunién, documento
UNEP/CHW.5/29, anexo |.

Extracto de la contribucién de la UNESCO/OIC.

El documento se colocara en el espacio en laWeb de la
secretaria del Convenio sobre la Diversidad Biol6gica en
la direccion www.biodiv.org/cop5/docs.html.

Informe del 45° periodo de sesiones del Subcomité de
Seguridad de la Navegacion, NAV 45/14, parr. 3.25.

Ibid., parr. 3.21 y anexo 3.
The New York Times, 18 de enero de 2000, pags. F1, F4.
Ibid., 23 de noviembre de 1999, pag. F3.

Documentos Oficiales de la Tercera Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, vol. X1V
(publicacion de las Naciones Unidas, nimero de venta:

n0035188.doc

S.82.V.2), sesiones plenarias, 1342 sesién, parr. 43y
Tercera Comision, 462 sesion, parrs. 4y 5.

2 Resumido de la contribucion de la OHI.

8 Terry Knott, “Technology offshore: shifting to the
seabed”, Petroleum Review, vol. 54, No. 637, febrero
de 2000, pag. 18.

4 BBC International Reporting Service, 27 de enero
de 2000.

S The Earth Times, octavo afio, No. 12, 1° a 31 de
diciembre de 1999, pag. 28.

6 Resumido de la contribucion de la Corte Internacional
de Justicia.

" El texto del laudo se ha depositado con el Secretario
General de las Naciones Unidas, de conformidad con el
parrafo 2 del articulo 16 del Acuerdo de Arbitraje
concertado entre Eritreay el Yemen el 3 de octubre
de 1996.

8 Véanse los detalles de | as deliberaciones de la
Subcomisién en el documento ACC/2000/8.
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