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I.

I1.

Introduccion

1.  En el programa provisional del 42° periodo de sesiones del Grupo de Trabajo
(A/CN.9/WG.VI/WP.97, parrs. 5 a 7) figura informaciéon sobre los antecedentes del
proyecto relativo a los documentos de transporte multimodal negociables que la
Comisidn, en su 55° periodo de sesiones, encomendé al Grupo de Trabajo®. Conforme a
lo solicitado por el Grupo de Trabajo, en la presente nota se exponen algunas cuestiones
clave que se invita al Grupo de Trabajo a examinar con respecto a la elaboracion de un
nuevo instrumento sobre documentos de carga negociables, asi como un anteproyecto
revisado y anotado de disposiciones que podrian integrar ese nuevo instrumento y que
la secretaria ha preparado teniendo en cuenta las deliberaciones sostenidas por el Grupo
de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones.

Cuestiones que se someten a consideracion del Grupo
de Trabajo

2. Durante su 41°" periodo de sesiones, el Grupo de Trabajo deliberd extensamente
sobre el articulo 3 del anteproyecto (Emision de un documento de carga negociable).
Quedo6 de manifiesto que existian dudas sobre si el documento de carga negociable
previsto en el nuevo instrumento podria ser emitido por el operador de transporte
actuando en calidad de contratante del transporte, o por el transportista efectivo, o por
ambos. Los parrafos siguientes tienen por objeto contribuir a las deliberaciones del
Grupo de Trabajo sobre este tema.

Emision de un documento de carga negociable

3. La cuestion de quién emite un documento de carga negociable determina la
conexion existente entre el documento de carga negociable contemplado en el nuevo
instrumento y el documento de transporte emitido con arreglo al contrato de transporte.
Dicha conexidn es especialmente importante para analizar la interaccion entre el nuevo
instrumento y la aplicacion de cualquier tratado internacional o norma de derecho
interno que rija el contrato de transporte celebrado entre el tenedor original del
documento de carga negociable y el operador de transporte. Se invita al Grupo de
Trabajo a considerar el ejemplo que figura mas abajo, que muestra distintos tipos de
relaciones juridicas que se dan en una operacion a la cual podria ser aplicable el nuevo
instrumento.

4. La empresa A celebra con la empresa B un contrato de compraventa en el que se
estipula que la parte vendedora, la empresa B, organizara el transporte de las mercancias
hasta un lugar de destino designado por la parte compradora, la empresa A. Para
financiar la compra, la empresa A solicita al banco A que emita una carta de crédito a
favor de la empresa B. A los efectos de la emision de esa carta de crédito que se tramita
a través del banco B, es necesario que la empresa A presente un documento que pruebe
que el operador de transporte ha recibido las mercancias y que, ademas, podria cumplir
la funciéon de documento representativo de las mercancias. A solicitud de la empresa A,
la empresa B se comunica con el operador de transporte para que emita un documento
de carga negociable.

5.  El operador de transporte puede ejecutar él mismo el transporte de las mercancias
o puede optar por subcontratar el transporte a transportistas efectivos. En la practica,
los transitarios pueden asumir la funcién de contratantes del transporte, organizando el
servicio de transporte en su propio nombre, ademas de desempefiar su papel tradicional
de agentes que organizan el envio de las mercancias en nombre del expedidor.

6. Como puede verse en el ejemplo que figura a continuacién, cuando el operador de
transporte actua en calidad de contratante del transporte, celebra el contrato de

5N

Documentos Oficiales de la Asamblea General, septuagésimo séptimo periodo de sesiones,
suplemento num. 17 (A/77/17), parr. 202.
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transporte nium. 1 con la empresa B y puede emitir el documento de transporte num. 1
de conformidad con el tratado internacional o las normas de derecho interno aplicables
al contrato de transporte nim. 1. Posteriormente, el operador de transporte puede
celebrar el contrato de transporte nam. 2 con un transportista efectivo para el transporte
unimodal de las mercancias. Ese transportista efectivo (no el operador de transporte)
puede emitir el documento de transporte nim. 2 de conformidad con el tratado
internacional o las normas de derecho interno que sean aplicables al contrato de
transporte nim. 2.

Transportista(s) efectivo(s) (maritimo/
ferroviario/por carretera/aéreo/por vias
de navegacion interior)

Banco A Banco B

Banco emisor de la Banco presentador
carta de crédito

Contrato(s) de transporte
ndm. 2/ndm. 3/ndm. 4 ...

Contrato de Contrato de transporte
Parte compraventa Parte nam. 1 Operador de transporte
compradora | » | vendedora
« » D —— . o
Empresa A Empresa B (Contratante del transporte)

7. Suponiendo que el nuevo instrumento fuera aplicable en la hipdtesis del ejemplo
anterior, el operador de transporte podria, a solicitud de la empresa B, emitir un
documento de carga negociable como un documento independiente o insertar la
correspondiente referencia al nuevo instrumento en el anverso del documento de
transporte nim. 1, que en ese caso cumpliria asimismo la funcién de documento de carga
negociable. De acuerdo con el articulo 3, parrafo 4, del anteproyecto de nuevo
instrumento, si el documento de carga negociable se emitiera como un documento
independiente, deberia hacerse la anotacidon correspondiente en todas las copias del
documento de transporte nam. 1 emitido por el operador de transporte. Sin embargo, no
seria necesario hacer ninguna anotacion en el documento de transporte nim. 2, por
tratarse de un documento emitido por el transportista efectivo con arreglo al contrato de
transporte num. 2, en el que la empresa B no es parte. El tenedor del documento de carga
negociable (p. ¢j., el banco A, el banco B o la empresa A) podria exigir la entrega de las
mercancias al operador de transporte (no al transportista efectivo) contra la presentacion
de un documento de carga negociable debidamente endosado. En principio, el operador
de transporte podria exigir la entrega de las mercancias al transportista efectivo de
conformidad con el contrato de transporte nam. 2.

8. Un analisis similar se aplicaria en un contexto de transporte multimodal cuando el
operador de transporte celebrara varios contratos de transporte individuales con varios
transportistas efectivos. Esos transportistas efectivos podrian emitir documentos de
transporte independientes de conformidad con el tratado internacional o las normas de
derecho interno aplicables a cada contrato de transporte. Si el documento de carga
negociable se emite como un documento independiente, se debe hacer la anotaciéon
correspondiente en todas las copias del documento de transporte num. 1 emitido por el
operador de transporte, pero no en otros documentos de transporte emitidos por
transportistas efectivos.

9.  Cuando el documento de carga negociable es emitido por el operador de transporte
en calidad de transportista efectivo, es poco probable que el nuevo instrumento afecte
sustancialmente a la aplicacion de los tratados internacionales actualmente vigentes que
rigen el transporte de mercancias, en particular de las disposiciones relativas a la
responsabilidad del transportista por la pérdida o el dano de las mercancias o por el
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retraso en su entrega’. Se entiende que esto es asi porque, segtin lo dispuesto en el nuevo
instrumento, el tenedor del documento de carga negociable solo podria exigir la entrega
de las mercancias al operador de transporte, como emisor del documento de carga
negociable, y no al transportista o transportistas efectivos. El transportista o
transportistas efectivos tendrian que cumplir sus obligaciones frente al operador de
transporte, independientemente de que este hubiera emitido o no un documento de carga
negociable, dado que el operador de transporte figuraria como consignatario y expedidor
en el documento de transporte nam. 2.

10. En otra hipotesis (la del ejemplo que figura a continuacion), el operador de
transporte ejecuta el transporte él mismo y, por consiguiente, actia como transportista
efectivo. Celebraria el contrato de transporte con la empresa B y emitiria un documento
de transporte de conformidad con el tratado internacional o las normas de derecho
interno aplicables al contrato de transporte. En una relacion juridica de ese tipo no
existiria ningin otro contrato o documento de transporte. A solicitud de la empresa B,
el operador de transporte también podria emitir un documento de carga negociable como
un documento independiente o insertar la correspondiente referencia al nuevo
instrumento en el anverso del documento de transporte, que en ese caso cumpliria
asimismo la funcién de documento de carga negociable, si tal funcidén no fuera
incompatible con ningun tratado internacional o norma de derecho interno aplicable. Si
el documento de carga negociable se emitiera como un documento independiente,
deberia hacerse la anotacion correspondiente en todas las copias del unico documento
de transporte (multimodal o unimodal) emitido en esa hipotesis. El tenedor del
documento de carga negociable (p. ¢j., el banco A, el banco B o la empresa A) podria
exigir la entrega de las mercancias al operador de transporte (que actuara como
transportista efectivo) contra la presentacion de un documento de carga negociable
debidamente endosado.

Banco A Banco B

Banco emisor de la ¢ ’ Banco presentador

carta de crédito

Contrato de
C%m}:grg:fa transporte Operador QE transporte
Parte Parte (Transportista efectivo
compradora |4 »| vendedora < » | (maritimo/ferroviario/por
Empresa A Empresa B carretera/aéreo/por vias de
navegacion interior))

11. Cuando el documento de carga negociable es emitido por el operador de transporte
en calidad de transportista efectivo, la negociabilidad contemplada en el nuevo
instrumento exigiria que el operador de transporte entregara las mercancias al tenedor
del documento de carga negociable, que podria ser distinto del consignatario designado
en el documento de transporte. Si las mercancias fueran entregadas a una persona
distinta del consignatario designado, el operador de transporte podria incurrir en
responsabilidad por entrega erronea de conformidad con cualquiera de los tratados
internacionales actualmente vigentes que rigen el transporte de mercancias.

12.  En la versién actual del anteproyecto de disposiciones para la elaboracion de un
nuevo instrumento sobre documentos de carga negociables (véase el anexo), el término
“operador de transporte” se define en sentido amplio para que abarque tanto a los

IN)

No obstante, se invita al Grupo de Trabajo a analizar detenidamente la relacion entre el valor
probatorio del documento de carga negociable en caso de discrepancias con el contenido del
documento de transporte y las consecuencias que ello tendria para la responsabilidad del
transportista (véanse los arts. 7 y 8 del anteproyecto de disposiciones para la elaboracién de un
nuevo instrumento sobre documentos de carga negociables).

V.23-03539



A/CN.9/WG.VI/WP.98

contratantes de servicios de transporte como a los transportistas efectivos. A la luz del
analisis anterior, el Grupo de Trabajo tal vez desee plantearse si el ambito de aplicacion
del nuevo instrumento deberia limitarse a las situaciones en que el documento de carga
negociable fuera emitido por el operador de transporte en calidad de contratante del
transporte, con exclusion de los casos en que el operador de transporte actuara también
como transportista efectivo de conformidad con el contrato de transporte. Como
resultado de esa limitacion, habria que modificar la definicion de “operador de
transporte” para que hiciera referencia Unicamente a los contratantes del servicio de
transporte. El Grupo de Trabajo también podria evaluar el posible interés de los
participantes en el mercado y el apoyo del sector a los documentos de carga negociables
emitidos por los transportistas efectivos. Ademas, el Grupo de Trabajo quizas desece
plantearse si el ambito de aplicacion del nuevo instrumento deberia limitarse ademas a
las situaciones en las que no se hubiera emitido una carta de porte.

13. Con respecto al posible formato del documento de carga negociable, el Grupo de
Trabajo tal vez desee analizar si la naturaleza del documento de transporte (es decir,
negociable o no negociable) seria el factor determinante del formato adecuado del
documento de carga negociable. Cuando el propio documento de transporte se emite
como documento negociable (como el conocimiento de embarque para el transporte
multimodal creado por la Federacion Internacional de Asociaciones de Transitarios
(FIATA)), quizds no sea necesario emitir un documento de carga negociable
independiente, y el documento de transporte puede cumplir la funcién de documento de
carga negociable a los efectos del nuevo instrumento mediante la insercion de la
correspondiente referencia a dicho instrumento en el anverso de ese documento de
transporte. Cuando el propio documento de transporte se emite como documento no
negociable, permitir que ese documento de transporte cumpla la funciéon de documento
de carga negociable puede crear un conflicto inevitable con cualquiera de los tratados
internacionales vigentes que rigen el contrato de transporte celebrado entre el tenedor
original del documento de carga negociable y el operador de transporte que no prevean
la negociabilidad de los documentos de transporte.

B. Documentos de carga electronicos

14. El Grupo de Trabajo tal vez desee recordar el analisis de los documentos de carga
electronicos que figura en una nota de la Secretaria preparada para el 41°" periodo de
sesiones del Grupo de Trabajo (A/CN.9/WG.VI/WP.96, parrs. 22 a 24).

III. Conclusiones y organizacion de la labor futura

15. El Grupo de Trabajo tal vez desee utilizar la version revisada del anteproyecto de
disposiciones para la elaboracion de un nuevo instrumento que figura en el anexo de la
presente nota como punto de partida de las deliberaciones que sostendra en su
42° periodo de sesiones. Tras concluir sus deliberaciones, quizas desee también solicitar
a la secretaria que prepare una nueva version revisada del anteproyecto de disposiciones
para que el Grupo de Trabajo la examine en su 43° periodo de sesiones, que en principio
esta previsto que se celebre en Viena del 18 al 22 de diciembre de 2023.
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Anteproyecto de disposiciones para la elaboracion de un
nuevo instrumento

Articulo 1. Ambito de aplicacion

1. La presente Convencion serd aplicable a la emision, la transmision y los efectos
juridicos de los documentos de carga negociables que se emitan en relaciéon con el
transporte internacional de mercancias:

a) cuando el lugar, estipulado en el contrato de transporte, en que el operador
de transporte haya de recibir las mercancias esté situado en un Estado contratante, o

b) cuando el lugar, estipulado en el contrato de transporte, en que el operador
de transporte haya de entregar las mercancias esté situado en un Estado contratante®.

2. Lapresente Convencion no afectard a la aplicacion de ningun tratado internacional
o ley nacional concernientes a la reglamentacion y el control de las operaciones de
transporte”.

3. Salvo que se disponga expresamente otra cosa en la presente Convencion, no se
modificaran en virtud de ella los derechos y obligaciones del operador de transporte, del
expedidor y del consignatario, ni la responsabilidad que les incumbe de conformidad
con los tratados internacionales o las leyes nacionales aplicables.

Articulo 2. Definiciones
A los efectos de la presente Convencidn:

1.  Por “transportista efectivo” se entenderd toda persona a quien el operador de
transporte haya encomendado la ejecucion del transporte de las mercancias, o de una
parte del transporte, asi como cualquier otra persona a quien se haya encomendado esa
ejecucion®,

2. Por “expedidor” se entendera toda persona que, por si o por medio de otra que
actiie en su nombre o por su cuenta, haya celebrado un contrato de transporte con el
operador de transporte, o toda persona que, por si o por medio de otra que actue en su
nombre o por su cuenta, entregue efectivamente las mercancias al operador de transporte
en relacion con el contrato de transporte®.

3.  Por “consignatario” se entendera la persona autorizada para recibir las
mercancias’.
4.  Por “tenedor” se entendera la persona que esté en posesion de un documento de

carga negociable y esté identificada en dicho documento como el expedidor o el
consignatario, o la persona a la que el documento haya sido debidamente endosado;

w

Convenio de las Naciones Unidas sobre el Transporte Multimodal Internacional de Mercancias,
de 1980 (“Convenio sobre el Transporte Multimodal”), art. 2. En el marco de las consultas que
llevo a cabo la secretaria se considerd que el nuevo instrumento deberia aplicarse a la emision, la
transmision y los efectos juridicos de los documentos de carga negociables unicamente en relacion
con el transporte internacional de mercancias cuando el lugar de recepcion y el lugar de entrega de
las mercancias por el operador de transporte, estipulados en el contrato de transporte, estuvieran
situados en dos Estados contratantes diferentes. Ademas, en opinioén de algunos expertos, para que
el nuevo instrumento fuese aplicable era necesario que las partes en el contrato de transporte
optaran por su aplicacion; de lo contrario, se aplicaria la ley que en su defecto fuese aplicable.
El Grupo de Trabajo tal vez desee estudiar esas sugerencias.
4 Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 4, parr. 1.
5 Convenio de las Naciones Unidas sobre el Transporte Maritimo de Mercancias (las “Reglas

de Hamburgo”), art. 1, parr. 2.
6 Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 1, parr. 5.
" Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 1, parr. 6.
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[0, si el documento es un documento a la orden endosado en blanco, o un documento
emitido al portador, la persona que sea su portador]®.

5. Por “transporte internacional de mercancias” se entendera el porte de mercancias
por uno o mas modos de transporte en virtud de un contrato de transporte desde un lugar
situado en un pais en que el operador de transporte recibe las mercancias hasta otro lugar
designado para su entrega situado en un pais diferente®.

6.  Por “documento de carga negociable” se entendera todo documento firmado por
el operador de transporte que indique mediante expresiones como “a la orden” o
“negociable”, o mediante alguna otra féormula apropiada a la que la ley aplicable al
documento reconozca el mismo efecto, que las mercancias han sido recibidas por el
operador de transporte y consignadas a la orden del tenedor, y que no indique
expresamente que se trata de un documento “negociable” o “no negociable”°. A menos
que se indique otra cosa, toda vez que se haga referencia a un “documento de carga
negociable” en la presente Convencion se entendera que dicha expresion abarca a todo
“documento de carga negociable electronico”.

7.  Por “documento electronico” se entendera la informacioén generada, comunicada,
recibida o archivada por medios electronicos, incluida, cuando proceda, toda la
informacion léogicamente asociada o vinculada de alguna otra forma a ella de modo que
forme parte del documento, se haya generado simultineamente o no*!.

8.  Por “documento de carga negociable electronico” se entendera todo documento de
carga negociable emitido en forma de documento electronico.

9.  Por “transmision” de un documento de carga negociable electronico se entendera
la transferencia del control exclusivo sobre dicho documento??,

10. Por “contrato de transporte” se entendera todo contrato en virtud del cual un
operador de transporte se comprometa, a cambio del pago de un flete, a ejecutar o hacer
ejecutar el transporte internacional de mercancias?®,

11. Por “documento de transporte” se entendera el documento emitido por el operador
de transporte, en virtud de un contrato de transporte, que:

a) pruebe que el operador de transporte ha recibido las mercancias con arreglo
a un contrato de transporte, y

b)  pruebe o contenga un contrato de transporte’4,

12. Por “operador de transporte” se entendera toda persona que celebre un contrato de
transporte con el expedidor y que asuma la responsabilidad del cumplimiento del
contrato, con independencia de que esa persona ejecute o no el transporte ella misma 5,

@

Convenio de las Naciones Unidas sobre el Contrato de Transporte Internacional de Mercancias
Total o Parcialmente Maritimo, de 2008 (las “Reglas de Rotterdam”), art. 1, parr. 10 a).

Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 1, parr. 1.

Reglas de Rotterdam, art. 1, parr. 15. La secretaria modifico la definiciéon en consonancia con la
decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 57).
11 Ley Modelo de la CNUDMI sobre Documentos Transmisibles Electréonicos (LMDTE), art. 2.

12 Reglas de Rotterdam, art. 1, parr. 22.

13 Reglas de Rotterdam, art. 1, parr. 1; Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 1, parr. 3.

14 Reglas de Rotterdam, art. 1, parr. 14; véase también el Convenio sobre el Transporte Multimodal,
art. 1, parr. 4.

Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 1, parr. 2. La secretaria modificé la definicion para
aclarar que con ella se pretende abarcar a los transportistas efectivos, a menos que el Grupo de
Trabajo decida otra cosa. El Grupo de Trabajo tal vez desee observar que en el nuevo instrumento
el operador de transporte asume la responsabilidad de dos cosas: a) la ejecucion del contrato de
transporte (es decir, el traslado de la carga desde el lugar de recepcion hasta el lugar de destino),
y b) la emision de un documento de carga negociable y la entrega de la carga al legitimo tenedor
de dicho documento contra la entrega de este. Ademas, no se prevé que el nuevo instrumento
regule los subcontratos que podria celebrar el operador de transporte para ejecutar el contrato de
transporte, ya sea en un contexto unimodal o multimodal.

©

10

15
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Articulo 3. Emision de un documento de carga negociable®

1. Elexpedidory el operador de transporte’’” podran acordar que este ultimo, cuando
reciba las mercancias®® [0 en una fecha posterior que determinen las partes], emitira un
documento de carga negociable de conformidad con lo dispuesto en la presente
Convencion.

Opcién 1%

2. A menos que el expedidor y el operador de transporte acuerden otra cosa, el
documento de carga negociable se emitird como un documento independiente, ademas
del documento de transporte [cuando en el contrato se estipule que el transporte
internacional se hara por mas de un modo de transporte].

Opcion 2
2. El expedidor y el operador de transporte podran acordar:

a) que el documento de carga negociable se emita como un documento
independiente, ademas del documento de transporte, o

b) que el documento de transporte emitido con arreglo al contrato para que
abarque uno o mas modos de transporte cumpla también la funcién de documento de
carga negociable a los efectos de la presente Convenciéon, mediante la insercion de la
correspondiente referencia a la presente Convencion en el anverso del documento de
transporte.

Opcion 3
2. El expedidor y el operador de transporte podran acordar:

a) que el documento de carga negociable se emita como un documento
independiente, ademas del documento de transporte, o

b) que el documento de transporte emitido como documento negociable para
que abarque uno o mas modos de transporte cumpla la funcién de documento de carga
negociable a los efectos de la presente Convencidon, mediante la inserciéon de la
correspondiente referencia a la presente Convencion en el anverso del documento de
transporte.

3.  El documento de carga negociable no sustituye a ningin documento de transporte
que el operador de transporte [o cualquier transportista efectivo]® pueda estar obligado
a emitir de conformidad con la ley aplicable al contrato de transporte o con arreglo a las
condiciones estipuladas en el contrato. La emision del documento de carga negociable

16 El Grupo de Trabajo tal vez desee recordar las extensas deliberaciones que mantuvo sobre esta

disposicion del anteproyecto durante su 41°¢" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parrs. 13 a 26).
Quizas desee también tener presente que los miembros de la FIATA que son transitarios utilizan el
conocimiento de embarque para el transporte multimodal de la FIATA como documento
representativo de mercancias negociable, tanto para envios por varios modos de transporte como
por uno solo, dependiendo de las necesidades del expedidor.

La secretaria sustituy6 la expresion “las partes en un contrato de transporte internacional” por

“el expedidor y el operador de transporte” para mayor claridad.

Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 5, parr. 1.

La secretaria ha redactado tres opciones diferentes para que el Grupo de Trabajo las examine.

La opcion 1 es similar, en lo sustancial, al parrafo 2 del articulo 3 del anteproyecto que figura en el
anexo del documento A/CN.9/WG.VI/WP.96. La opcién 2 se ha preparado para ofrecer a las partes
la flexibilidad de elegir las circunstancias en las que deberia emitirse un documento de carga
negociable para que esté mas en consonancia con sus practicas comerciales, de acuerdo con las
deliberaciones sostenidas por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127,
parr. 18). La opcion 3 se ha preparado en respuesta a lo sugerido por los expertos consultados por
la secretaria, de que se vinculara el formato del documento de carga negociable a la naturaleza del
documento de transporte (es decir, negociable o no negociable).

El Grupo de Trabajo quizas desee considerar la posibilidad de suprimir la referencia al
“transportista efectivo” en vista de los cambios introducidos en la definicion de “operador de
transporte”.

17

18
19

20

8/18 V.23-03539


http://undocs.org/sp/A/CN.9/1127
http://undocs.org/sp/A/CN.9/WG.VI/WP.96
http://undocs.org/sp/A/CN.9/1127

A/CN.9/WG.VI/WP.98

no impedird que se emitan, de ser necesario, otros documentos relativos al transporte o
a otros servicios prestados en el transporte internacional de mercancias, de conformidad
con los tratados internacionales o las leyes nacionales aplicables?..

4. Los documentos de carga negociables que se emitan como documentos
independientes, ademas de las cartas de porte aéreo, las cartas de porte por carretera o
las cartas de porte ferroviario, conforme a lo dispuesto en el parrafo 2 a), solo tendran
validez si su emision ha sido reconocida mediante la correspondiente anotacion en todas
las copias del documento de transporte.

5. Los documentos de carga negociables se extenderan a la orden[ o a la orden de
una persona determinada]?’[ o al portador]?. Todo documento de carga negociable que
se extienda a la orden debera contener el nombre de la persona a cuya orden habran de
entregarse las mercancias. Si no se indica el nombre, se considerara que el documento
de carga negociable se ha extendido a la orden del expedidor.

Opcién 1%

6. En todo documento de carga negociable que se emita en un juego de varios
originales se indicara el nimero de originales de que consta el juego. Si se emiten
copias, cada una de ellas debera llevar la leyenda “copia no negociable”.

Opcién 2%°

6.  El documento de carga negociable podra emitirse en un juego de varios originales.

Si se emiten copias, cada una de ellas debera llevar la leyenda “copia no negociable”.
Articulo 4. Contenido del documento de carga negociable

1.  Eldocumento de carga negociable debera ser firmado por el operador de transporte
o0 por una persona que actiie en su nombre? y debera indicarse en é1?7:

a) el nombre y la direcci6n?® del operador de transporte;

21
22

Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 13.

En el marco de las consultas que la secretaria mantuvo con expertos se indico que era necesario
incluir las palabras “o a la orden de una persona determinada” para garantizar la coherencia con los
parrafos 1 y 3 del articulo 10 del anteproyecto. Ademas, se explicd que en las operaciones con
cartas de crédito podia exigirse que el documento de transporte negociable se extendiera a la
orden, o a la orden de una persona determinada. En el caso de que la carta de crédito exigiera que
el documento de transporte negociable se extendiera a la orden, se consideraria que el documento
discrepaba con la carta si se extendia a la orden de una persona determinada, y viceversa.
Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 6, parr. 1 a). En vista de que el riesgo de que las
mercancias se entreguen al tenedor equivocado es mayor cuando los documentos de carga
negociables se extienden al portador, el Grupo de Trabajo tal vez desee estudiar la conveniencia de
introducir el concepto de “tenedor legitimo” del documento de carga negociable si se decide
mantener los documentos de carga negociables al portador en el proyecto de instrumento.

La opcion 1 es igual al parrafo 6 del articulo 3 del anteproyecto que figura en el anexo del
documento A/CN.9/WG.VI/WP.96.

La secretaria ha redactado la opcion 2 para que el Grupo de Trabajo la examine, en consonancia
con las deliberaciones sostenidas por el Grupo de Trabajo en su 41° periodo de sesiones
(A/CN.9/1127, parr. 25).

La secretaria sustituyo las palabras “autorizada por é1” por “que actlie en su nombre”, en
consonancia con la decisiéon adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41° periodo de sesiones
(A/CN.9/1127, parr. 46).

La secretaria: i) modifico el encabezamiento para no limitar la aplicacion del articulo 4 a las
situaciones en que el documento de carga negociable se haya emitido como un documento
independiente, y ii) reagrupo los elementos enumerados en el articulo 4 y los coloco en dos listas
obligatorias y una lista indicativa, de conformidad con las decisiones adoptadas por el Grupo de
Trabajo en su 41° periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parrs. 27 y 30 a 50).

La secretaria sustituyo la expresion “el establecimiento principal” por las palabras “la direccion”,
en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°¢" periodo de sesiones
(A/CN.9/1127, parr. 32).

23
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b) el nombre y la direccion del consignatario, si lo exige la ley aplicable al
contrato de transporte o lo designa el expedidor?®3, y

c) lafecha de recepcion de las mercancias por el operador de transportest.

2. En el documento de carga negociable se reproducira la siguiente informacion tal
como figure en el contrato de transporte:

a) la naturaleza general de las mercancias, las marcas distintivas requeridas
para su identificacién, una declaraciéon expresa, si correspondiera, sobre su caracter
peligroso, el nimero de bultos o de unidades y el peso bruto de las mercancias o su
cantidad expresada de otro modo, datos que se haran constar tal como los haya
proporcionado el expedidor®;

b) el estado aparente de las mercancias;
c) el nombre y la direccion del expedidor®?;
d) el lugar de recepcion de las mercancias por el operador de transporte®;

e) ellugary lafecha de emision® del documento de transporte y del documento
de carga negociable, si se han emitido por separado;

f)  ellugar de entrega de las mercancias®, cuando el operador de transporte sepa
cual es®;

g) el nimero de originales del documento de carga negociable, de haberse
emitido més de uno®, y

h) ladeclaracion de que el flete ha sido prepagado o la indicacién de que el flete
ha de ser pagado por el consignatario®.

3. En el documento de carga negociable podra indicarse ademas:

a) lafecha o el plazo de entrega de las mercancias en el lugar de entrega, si han
sido acordados expresamente por las partes;

b) el itinerario previsto, el modo de transporte y los lugares de transbordo
previstos, si se conocen en el momento de emitirse el documento de carga negociable;

2 La secretaria sustituyd la expresion “ley aplicable” por “ley aplicable al contrato de transporte”
para mayor claridad.

% Reglas de Rotterdam, art. 36, parr. 3. EI Grupo de Trabajo tal vez desee analizar las diferencias
entre los distintos modos de transporte en lo que respecta a este punto.

81 Reglas de Rotterdam, art. 36, parrs. 2 ¢) y 3 c).

32 Reglas de Rotterdam, art. 36, parr. 1; Convenio para la Unificacion de Ciertas Reglas para el
Transporte Aéreo Internacional (el “Convenio de Montreal”), art. 5 ¢); Reglas Uniformes relativas
al Contrato de Transporte Internacional de Mercancias por Ferrocarril (las “CIM-COTIF
de 1999”), art. 7, parr. 1; Acuerdo sobre el Transporte Ferroviario Internacional de Mercancias
de 2020 (SMGS), art. 15, parr. 1. En lo que respecta a las mercancias peligrosas, véanse, p. €j.,
las CIM-COTIF de 1999, art. 7, parr. 1 h), y SMGS, art. 9 y anexo 2.

3 CIM-COTIF de 1999, art. 7, parr. 1 b), y SMGS, art. 15, parr. 1, inc. 1.

3% Reglas de Rotterdam, art. 36, parrs. 2 ¢) y 3 c). La secretaria suprimié la referencia a la “carga” en
consonancia con la decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones
(A/CN.9/1127, parr. 36).

% El Grupo de Trabajo tal vez desee plantearse si la inclusion de una fecha en el documento de carga
negociable electronico podria causar confusion, ya que, por lo general, la fecha de emision de los
documentos electronicos es generada automaticamente por el sistema (A/CN.9/1127, parr. 38).

% Reglas de Rotterdam, art. 36, parr. 3 c).

87 CIM-COTIF de 1999, art. 7, parr. 1 f), y SMGS, art. 15, parr. 1, inc. 5. El Grupo de Trabajo tal vez
desee examinar las diferencias entre los distintos modos de transporte en lo que respecta a este
punto.

% Reglas de Rotterdam, art. 36, parr. 2 d). El Grupo de Trabajo tal vez desee analizar si podrian
generarse varios originales de un documento de carga negociable electronico a la luz del principio
de neutralidad tecnoldgica, dado que no todos los sistemas electronicos permitirian la emision de
varios originales (A/CN.9/1127, parr. 44).

% La secretaria modifico este apartado en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41° periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 47).
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c) la ley aplicable al contrato de transporte, en particular cualquier tratado
internacional que rija el contrato de transporte;

d) el método de confirmacion que podra utilizarse para indicar que las
mercancias han sido entregadas al tenedor o que, conforme a lo dispuesto en el
articulo 6, parrafo 4, o en el articulo 12, el documento de carga negociable electronico,
si lo hubiera, ha perdido toda eficacia o validez, y

e) cualesquiera otros datos que las partes acuerden incluir en el documento de
carga negociable, si no son incompatibles con la ley del pais en que se emita, o que
pueda ser obligatorio consignar en dicho documento conforme a la ley del pais en que
se emita el documento de carga negociable®.

2. [La firma en el documento de carga negociable debera ser manuscrita®!.]

Articulo 5. Condiciones de uso y efectos de los documentos
de carga negociables electronicos

1.  Se podréa emitir un documento de carga negociable electronico siempre y cuando
la emision y el posterior empleo de dicho documento electronico se hagan con el
consentimiento del operador de transporte y del expedidor*?. Un documento de carga
negociable electronico tendra los mismos efectos juridicos que un documento de carga
negociable emitido en papel y no se le negaran efectos juridicos por la sola razon de que
esté en forma electronica® si se utiliza un método fiable:

a) para determinar que ese documento electronico es el documento de carga
negociable electronico;

b) para consignar toda la informacién exigida por el articulo 4 de manera que
pueda accederse a ella para su ulterior consulta“;

c¢) para lograr que ese documento de carga negociable electronico pueda ser
objeto de control exclusivo desde su creacién hasta que pierda toda eficacia o validez*;

d) que permita identificar al tenedor y transferir a otro tenedor el control
exclusivo del documento de carga negociable electrénico?’ [incluso mediante endoso o
al portador];

e) para dar confirmacion de que las mercancias han sido entregadas al tenedor
o de que, conforme a lo dispuesto en el articulo 6, parrafo 4, o en el articulo 13,
el documento de carga negociable electronico ha perdido toda eficacia o validez®, y

40
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Por ejemplo, las Reglas de Rotterdam exigen que se indique el nombre del buque en el documento
de transporte, incluido un documento de transporte negociable, y que se indiquen también el puerto
de carga y el puerto de descarga, si se han especificado en el contrato de transporte (véase el art.
36, parr. 3 d)).

La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parrs. 51 y 52). El Grupo de Trabajo tal vez
desee plantearse si el requisito de la firma manuscrita, que surge de los tratados internacionales
vigentes, sigue siendo realista en la practica. Quizas desee también estudiar el método o métodos
de firma apropiados para los documentos de carga negociables electronicos.

Reglas de Rotterdam, art. 8 a).

LMDTE, art. 7, parr. 1.

LMDTE, art. 10, parr. 1 b) 1).

LMDTE, art. 8 y art. 10, parr. 1 a); Protocolo Adicional al Convenio relativo al Contrato de
Transporte Internacional de Mercancias por Carretera (Convenio CMR), relativo a la Carta de
Porte Electronica, art. 4, parr. 1; Reglas de Rotterdam, art. § a).

LMDTE, art. 10, parr. 1 b) ii) y art. 11, parr. 1 a); Reglas de Rotterdam, art. 1, parrs. 21 y 22.
LMDTE, art. 11, parr. 1 a); véase el Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta de
Porte Electronica, art. 5, parr. 1 ¢) (“La forma en que el titular de los derechos derivados de la
carta de porte electronica puede demostrar que es su titular.”).

Reglas de Rotterdam, art. 9, parr. 1 d); Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta
de Porte Electronica, art. 5, parr. 1 d). Durante las consultas mantenidas por la secretaria se
observo que el documento de carga negociable electronico podia seguir teniendo algun valor
probatorio después de su transmision, aunque dejaria de cumplir su finalidad principal.
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f)  para mantener la integridad de ese documento de carga negociable
electronico®.

2.  Todo documento de carga negociable electronico debera ser firmado por el
operador de transporte o por una que actue en su nombre, mediante una firma electronica
fiable que garantice su vinculo con el documento de carga negociable electronico.

3. La fiabilidad del método de firma eclectronica se presumira, salvo prueba en
contrario, cuando la firma electronica:

a)  esté vinculada de manera inequivoca al firmante;
b) permita identificar al firmante;

¢) haya sido creada utilizando medios que el firmante pueda mantener bajo su
exclusivo control, y

d) esté vinculada a los datos a los que se remite de manera que cualquier
modificacion posterior de los datos pueda ser detectada®.

4.  Un documento de carga negociable electrénico también podra firmarse utilizando
cualquier otro método de autenticacion electronica permitido por la ley del pais en que
se haya elaborado dicho documento®.

5. El criterio para evaluar la integridad consistird en determinar si la informacion
contenida en el documento de carga negociable electronico, incluido todo cambio
autorizado que se realice desde su creacion hasta que pierda toda eficacia o validez, se
ha mantenido completa y sin alteraciones que no sean algun cambio sobrevenido en el
curso normal de su comunicacién, archivo o presentacion®?,

6.  Los requisitos exigidos en el parrafo 1 del presente articulo deberan ser de facil
comprobacién®,

Articulo 6. Sustitucion de un documento de carga negociable emitido en papel
por un documento de carga negociable electrénico y viceversa® %

1.  Cuando se haya emitido un documento de carga negociable en papel y el operador
de transporte y el tenedor acuerden sustituirlo por un documento de carga negociable
electronico:

a) el tenedor debera entregar al operador de transporte el documento de carga
negociable emitido en papel, o todos ellos si se emitié mas de uno®;

49
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LMDTE, art. 10, parr. 1 b) iii); Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta de Porte
Electronica, art. 5, parr. 1 b); Reglas de Rotterdam, art. 9, parr. 1 b).

Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta de Porte Electronica, art. 3, parr. 1.
Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta de Porte Electronica, art. 3, parr. 2.
LMDTE, art. 10, parr. 2; Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta de Porte
Electronica, art. 4, parr. 2.

Reglas de Rotterdam, art. 9, parr. 2.

Reglas de Rotterdam, art. 10; LMDTE, arts. 17 y 18. El Grupo de Trabajo quizas desee tener
presente la practica que existe actualmente de utilizar documentos de transporte emitidos en varios
ejemplares, cada uno de los cuales cumple una funcion particular, y tal vez desee plantearse si se
podria lograr lo mismo con respecto a los documentos de carga negociables electronicos. EI Grupo
de Trabajo quizas desee observar también que, en la practica comercial actual, se exige el uso de
documentos en papel en algunas circunstancias, y plantearse si seria preferible otorgar al tenedor
de un documento de carga negociable electronico el derecho a exigir el cambio de soporte, en lugar
de tratar de llegar a un acuerdo con el operador de transporte.

Durante las consultas celebradas por la secretaria se sugirid que se incluyeran disposiciones sobre
la transferencia de un documento de carga negociable electronico de un sistema a otro que tuviera
una tecnologia diferente, habida cuenta de que los distintos sistemas podian emplear tecnologias
diferentes.

El Grupo de Trabajo tal vez desee tener presente que la referencia a “un documento de carga
negociable” incluye normalmente todos los originales, si se ha emitido mas de un original, tanto
en papel como en forma electronica. En consecuencia, el Grupo de Trabajo tal vez desee estudiar
si es necesario: a) mantener la frase “o todos ellos si se emitié mas de uno” en este apartado,
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b) el operador de transporte debera emitir al tenedor un documento de carga
negociable electronico en el que figure [toda] la informacidén consignada en el
documento de carga negociable emitido en papel, en consonancia con lo dispuesto en el
articulo 4, parrafo 1%, y que contenga la declaraciéon de que dicho documento
electronico sustituye al documento de carga negociable emitido en papel, y

¢) paraque el cambio de soporte surta efecto, debera utilizarse un método fiable
para llevarlo a cabo®.

2. Cuando se haya emitido un documento de carga negociable electronico y el
operador de transporte y el tenedor acuerden sustituirlo por un documento de carga
negociable en papel:

a) el operador de transporte debera emitir al tenedor, en lugar del documento
de carga negociable electronico, un documento de carga negociable en papel en el que
figure la informacién consignada en el documento de carga negociable electronico, en
consonancia con lo dispuesto en el articulo 4, parrafo 1, y una declaracion de que dicho
documento en papel sustituye al documento de carga negociable electronico, y

b) paraque el cambio de soporte surta efecto, debera utilizarse un método fiable
para llevarlo a cabo®.

3.  En el momento de emitirse el documento de carga negociable electronico de
conformidad con el parrafo 1, se dejara sin efecto el documento de carga negociable
emitido en papel, el cual perdera toda eficacia y validez®.

4. En el momento de emitirse el documento de carga negociable en papel de
conformidad con el parrafo 2, se dejara sin efecto el documento de carga negociable
electrénico, el cual perdera toda eficacia y validez®®.

5. Los cambios de soporte que se realicen con arreglo a lo dispuesto en los parrafos 1
y 2 no afectaran a los derechos y obligaciones de las partes®.
Articulo 7. Deficiencias en el documento de carga negociable®

1. La falta de uno o mas de los datos mencionados en el articulo 4 no afectara por si
sola a la naturaleza juridica del documento como documento de carga negociable,
siempre y cuando se ajuste a los requisitos enunciados en el articulo 2, parrafo 65

2. Sien el documento de carga negociable figura una fecha, pero no se indica su
significado, se entendera que esa fecha es la fecha de emision del documento de carga

y b) introducir en el parrafo 2 de este articulo un texto similar que exija la entrega del documento

de carga negociable electronico.

En el marco de las consultas realizadas por la secretaria, algunos expertos sefialaron la necesidad

de afiadir una disposicion en la que se estableciera expresamente que, cuando se hiciera un cambio

de soporte, toda la informacion contenida en un documento de carga negociable emitido en papel

(véase el art. 4) debia reflejarse fielmente en el documento de carga negociable electronico y

viceversa. Se expresd apoyo a esa sugerencia, ya que tal requisito seria de interés para el sector

bancario, especialmente en vista de la dificultad que tenian los bancos para verificar la
informacidn y asegurarse de su integridad y exactitud. En cambio, en opinion de otros expertos, no
era necesario que el nuevo documento fuera un “fiel reflejo” del contenido del documento en papel

o electronico anterior, aunque si se consideraba fundamental que se conservara el contenido

minimo exigido por el art. 4. El Grupo de Trabajo tal vez desee analizar cudl seria el criterio mas

adecuado.

% Reglas de Rotterdam, art. 10, parr. 1; LMDTE, art. 17, parrs. 1y 2.

% Reglas de Rotterdam, art. 10, parr. 2; LMDTE, art. 18, parrs. 1y 2.

8 LMDTE, art. 17, parr. 3.

61 LMDTE, art. 18, parr. 3.

62 LMDTE, art. 17, parr. 4, y art. 18, parr. 4.

8 La secretaria suprimié el parrafo relativo a la responsabilidad del operador de transporte que
actuara con intencion de defraudar, en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 65).

64 Reglas de Hamburgo, art.15, parr. 3. La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la
decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 57).

57
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negociable. Salvo indicacion en contrario, se considerara que el documento de carga
negociable ha sido emitido simultaneamente con el documento de transporte .

3. Sien el documento de carga negociable no figura la fecha de recepcion de las
mercancias por el operador de transporte, se considerara que las mercancias fueron
recibidas por el operador de transporte en la fecha de emisidon del documento de carga
negociable®®.

4.  Si el documento de carga negociable no contiene declaracion alguna sobre el
estado y condicion aparentes de las mercancias en el momento en que el operador de
transporte las recibid, se considerara que en el documento de carga negociable se declaro
que las mercancias estaban en buen estado y condicidon aparentes en el momento en que
fueron recibidas por el operador de transporte®’.

Articulo 8. Valor probatorio del documento de carga negociable

Opcién 1%

1.  El operador de transporte podra formular reservas respecto de cualquiera de los
elementos de la informacidon mencionada en el articulo 4, parrafo 2 a), que haya sido
proporcionada por el expedidor y consignada en el documento de carga negociable, de
forma que se indique:

a)  que el operador de transporte no responde de la exactitud de esa informacién
por el hecho de saber efectivamente, o tener motivos razonables para creer, que dicha
informacion es falsa o engafiosa, y

b) que el operador de transporte no tiene medios razonables de comprobar la
exactitud de esa informacion.

2.  Salvo en la medida en que se hayan formulado reservas a la informacion
proporcionada por el expedidor, el documento de carga negociable constituirda un
principio de prueba de que el operador de transporte ha recibido las mercancias tal como
se indica en el documento de carga negociable.

Opcion 2

1. Salvo en la medida en que, de conformidad con la ley aplicable al contrato de
transporte, se hayan formulado reservas a la informacion mencionada en el articulo 4,
parrafo 2 a), que haya sido proporcionada por el expedidor y consignada en el
documento de carga negociable, dicho documento constituira un principio de prueba de
que el operador de transporte ha recibido las mercancias tal como se indica en el
documento de carga negociable.

2. No se admitird prueba alguna en contrario por parte del operador de transporte
respecto de ninguno de los elementos de la informacion contenida en el documento de
carga negociable si este fue transmitido a un tercero[, incluido un consignatario,] que
haya obrado de buena fe basandose en la descripcion de las mercancias que figuraba en
dicho documento®.

8 La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 61).

8 La secretaria afiadi6 este parrafo en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de Trabajo
en su 41° periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 61).

67 Reglas de Rotterdam, art. 39, parr. 3. E1 Grupo de Trabajo tal vez desee plantearse si la cuestion
del derecho legitimo del tenedor a basarse en esa informacion deberia tratarse por separado de la
cuestion relativa a las reclamaciones que podrian hacerse por pérdida o dafios de la carga en virtud
del contrato de transporte como garantia para cualquier tenedor posterior de que las mercancias se
recibieron en buen estado (A/CN.9/1127, parr. 63).

6 Reglas de Rotterdam, arts. 40 y 41; Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 10 a); véanse
también las CIM-COTIF de 1999, art. 12. La secretaria ha redactado dos opciones para que el
Grupo de Trabajo las examine, en consonancia con la decisiéon adoptada por el Grupo de Trabajo
en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parrs. 67 y 68).

69 Reglas de Rotterdam, art. 41 c); Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 10 b), y Ley de
Transporte Multimodal de Singapur, art. 11, parr. 2. La secretaria modifico este parrafo en

V.23-03539


http://undocs.org/sp/A/CN.9/1127
http://undocs.org/sp/A/CN.9/1127
http://undocs.org/sp/A/CN.9/1127
http://undocs.org/sp/A/CN.9/1127

A/CN.9/WG.VI/WP.98

Articulo 9. Alcance de los derechos que el documento
de carga negociable confiere a su tenedor

1.  El tenedor tendra el derecho de control sobre las mercancias representadas por el
documento de carga negociable, que comprendera, entre otros:

a) el derecho a dar o modificar instrucciones respecto de las mercancias de un
modo que sea compatible con el contrato de transporte;

b) el derecho a exigir la entrega de las mercancias mientras se encuentren en
transito;

c¢) el derecho a sustituir al consignatario, y

d) el derecho a hacer valer en su propio nombre, contra el operador de
transporte, cualquier derecho que le confiera el contrato de transporte por la pérdida o
el dafio de las mercancias o por el retraso en su entrega .

2. Laemision del documento de carga negociable y su transmision al tenedor surtiran
los mismos efectos, a los fines de adquirir derechos sobre las mercancias o disponer de
ellos, incluso mediante la constitucion de garantias reales sobre las mercancias, que la
entrega fisica de estas, siempre que el operador de transporte esté en posesion de dichas
mercancias’.

3. Los derechos enunciados en los parrafos 1 y 2 del presente articulo nacen en el
momento en que se emite el documento de carga negociable y, con excepcion del
derecho mencionado en el parrafo 1 d), se extinguen cuando se entrega el documento de
carga negociable’.

4.  Parapoder cjercer los derechos enunciados en el parrafo 1 del presente articulo, el
tenedor debera presentar el documento de carga negociable al operador de transporte e
identificarse debidamente”. De haberse emitido més de un original del documento de
carga negociable, deberan presentarse todos los originales o, de lo contrario, no podra
ejercerse el derecho de control™.

5. [Toda peticion, declaracion, instruccion, solicitud, reserva u otra comunicacion
que se refiera a la transmision de un documento de carga negociable o a la entrega de
las mercancias mencionadas en un documento de carga negociable podra realizarse por
comunicacion electronica.]”™

consonancia con la decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones

(A/CN.9/1127, parr. 70).

La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de

Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parrs. 73 a 75).

La secretaria afiadi6 este parrafo en consonancia con la decision adoptada por el Grupo de Trabajo

en su 41°¢ periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 75).

Reglas de Rotterdam, art. 50, parr. 2. La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la

decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 76).

El Grupo de Trabajo tal vez desee recordar que durante su 41°" periodo de sesiones se planted la

preocupacion de que el hecho de vincular los derechos del tenedor del documento de carga

negociable a la entrega de dicho documento pudiera constituir un problema cuando el documento

de carga negociable, por ejemplo, un conocimiento de embarque maritimo, no se hubiera

transmitido aun al lugar de destino cuando llegaran las mercancias (A/CN.9/1127, parr. 77).

El Grupo de Trabajo tal vez desee evaluar si serd necesario adaptar el parrafo al contexto

electronico (A/CN.9/1127, parr. 78). Quizas desee estudiar también si deberian aplicarse requisitos

diferentes al tenedor cuando este ejerciera el derecho enunciado en el art. 9, parr. 1 d).

4 Reglas de Rotterdam, art. 51.

> Protocolo Adicional al Convenio CMR, relativo a la Carta de Porte Electrénica, art. 2, parr. 1.
El Grupo de Trabajo tal vez desee recordar que durante su 41 periodo de sesiones se expreso
cierto apoyo a que se suprimiera este parrafo, por considerarse que el modo de comunicacion se
regiria por el principio de autonomia de las partes y el derecho interno aplicable. Se observo que
la finalidad del parrafo no estaba clara y que podria interpretarse, errbneamente, que no permitia la
comunicacion electronica en los casos que no estuvieran mencionados expresamente en el parrafo.
También se expreso cierta preocupacion por la posibilidad de que una interpretacion erronea del
parrafo hiciera pensar que las comunicaciones electronicas podrian ser suficientes en todos los
casos en que el tenedor ejerciera el derecho de control con independencia de los mecanismos
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Articulo 10. Transmision de los derechos incorporados en un documento
de carga negociable emitido en papel o en un documento
de carga negociable electrénico™

1.  El tenedor podra transmitir a otra persona los derechos incorporados en el
documento de carga negociable:

a) mediante la entrega del documento de carga negociable, debidamente
endosado, [ya sea ]a dicha persona[ o en blanco][, si se trata de un documento a la
orden]”, o

b) mediante la entrega del documento de carga negociable sin endoso si[: 1)]
dicho documento se ha extendido a la orden de una persona determinada y es entregado
por el expedidor identificado en el documento de carga negociable al consignatario
designado’®[ o ii) si el documento se ha extendido al portador o ha sido endosado en
blanco.]"%#°

2. De haberse emitido mas de un original de un documento de carga negociable,
deberan entregarse a la persona todos los originales para que surta efecto la transmision
de los derechos incorporados en dicho documento de carga negociable®..

3. Cuando se haya emitido un documento de carga negociable electronico, su tenedor
podra transmitir los derechos incorporados en él[, tanto si dicho documento se ha
extendido a la orden, como si se ha extendido a la orden de una persona determinada,]
mediante la transferencia del control exclusivo del documento de carga electronico de
conformidad con los requisitos indicados en el articulo 5, parrafo 68,

Articulo 11. Vias de comunicacion

Si el operador de transporte necesita informacion, instrucciones o documentos
relacionados con las mercancias para cumplir las obligaciones que le impone el contrato
de transporte, debera solicitar dicha informacion, instrucciones o documentos al tenedor
del documento de carga negociable. Si el operador de transporte no logra obtener esas
instrucciones en un plazo razonable, procedera de conformidad con el contrato de
transporte®s,

Articulo 12. Responsabilidad del tenedor

El tenedor de un documento de carga negociable que no sea el expedidor y que no
ejercite ningun derecho derivado del contrato de transporte no asumira responsabilidad
alguna en virtud de dicho contrato [0 de la presente Convencion] por la sola razon de
ser el tenedor del documento de carga negociable®.

especificos para ejercer el derecho de disposicion previstos en los tratados internacionales vigentes
en el ambito del transporte de mercancias (p. €j., incluir instrucciones en el propio documento de
transporte) (A/CN.9/1127, parr. 79).

6 El Grupo de Trabajo tal vez desee considerar qué documentos cabria esperar que examinaran las
autoridades aduaneras y otras autoridades de los paises en cuestion (es decir, si el documento de
transporte o el documento de carga negociable, o ambos) y en qué medida cabria esperar que esas
autoridades reconocieran las transmisiones de los derechos que conferia un documento de carga
negociable sobre las mercancias (A/CN.9/1127, parr. 85).

" Reglas de Rotterdam, art. 57, parr. 1; Condiciones estandar (1992) que rigen el conocimiento de
embarque multimodal de la FIATA, 3.1.

8 Reglas de Rotterdam, art. 57, parr. 1.

™ Ibid.

8 La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la decisiéon adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41° periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 84).

8 La secretaria modificé este parrafo en consonancia con la decisién adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 86).

82 Reglas de Rotterdam, art. 57, parr. 2.

8 La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la decisiéon adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 89).

8 Reglas de Rotterdam, art. 58, parr. 1. La secretaria afiadié esta disposicion en consonancia con la
decision adoptada por el Grupo de Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parr. 90).
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Articulo 13. Entrega de las mercancias®

1. Laentrega de las mercancias solo podra exigirse al operador de transporte contra
la entrega del documento de carga negociable, debidamente endosado si fuera
necesario[ y una vez que el tenedor se haya identificado en debida forma]®.

2. [El operador de transporte quedara liberado de su obligacion de entregar las
mercancias si, habiéndose emitido el documento de carga negociable en un juego de
varios originales, el operador de transporte ha entregado de buena fe las mercancias
contra la entrega de uno de esos originales®.][Si se ha emitido mas de un original del
documento de carga negociable y se ha indicado en dicho documento el niumero de
originales emitidos, la entrega de uno solo sera suficiente y los demds originales
perderan toda eficacia o validez®.]%

3.  Cuando el operador de transporte lo solicite, el tenedor debera confirmar la
recepcion de las mercancias entregadas por el operador de transporte en la forma que
sea habitual en el lugar de la entrega. Si el tenedor se niega a hacerlo, el operador de
transporte podra denegar la entrega®.

4. Laley aplicable al contrato de transporte regira los demas aspectos de la entrega
de las mercancias al tenedor.
Articulo 14. Requisitos de fiabilidad de los documentos

de carga negociables electrénicos

Para determinar la fiabilidad del método empleado a los efectos de la presente
Convencidn deberan tenerse en cuenta todas las circunstancias del caso, que podran ser,
entre otras, las siguientes®:

a) la conformidad de las normas operacionales, politicas y practicas utilizadas
en el método con cualesquiera normas y procedimientos reconocidos
internacionalmente que sean aplicables;

b)  cualquier nivel de fiabilidad del método empleado que resulte pertinente;
¢) cualquier norma aplicable del sector;

d) laseguridad de los equipos y programas informaticos;

e) los recursos humanos y financieros, incluida la existencia de bienes;

f)  la periodicidad y el alcance de las auditorias realizadas por un drgano
independiente, y

8 El Grupo de Trabajo tal vez desee analizar si deberia preverse en esta disposicion: a) la

responsabilidad del operador de transporte frente al legitimo tenedor del documento de carga
negociable en caso de entrega de las mercancias a la persona equivocada, y b) la responsabilidad
del legitimo tenedor del documento de carga negociable por no cumplir la obligacion de pagar el
flete al operador de transporte en el momento en que deba hacerlo, y de aceptar las mercancias.
La secretaria modifico este parrafo en consonancia con la decisién adoptada por el Grupo de
Trabajo en su 41°" periodo de sesiones (A/CN.9/1127, parrs. 91 y 93).

Convenio sobre el Transporte Multimodal, art. 6, parr. 3.

Reglas de Rotterdam, art. 47, parr. 1 ¢).

El Grupo de Trabajo tal vez desee observar que la obligacion de entregar un original es
incompatible con la obligacion de entregar todos los originales prevista en el art. 9, parr. 4,
relativo al ejercicio del derecho de control (incluido el derecho a exigir la entrega de las
mercancias), y en el art. 10, parr. 2, relativo a la transmision de derechos. E1 Grupo de Trabajo
quizas desee plantearse si sera necesario entregar todos los originales del documento de carga
negociable para que se efectie la entrega de las mercancias.

Reglas de Rotterdam, art. 44.

El Grupo de Trabajo tal vez desee evaluar si serd necesario o no modificar el encabezamiento de
este articulo para mencionar expresamente las situaciones concretas en las que habra que emplear
métodos fiables, en particular en lo que respecta a la identificacion del tenedor y al control
exclusivo.
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g) la existencia de una declaracion de un drgano de supervision, un 6rgano de
acreditacién o un mecanismo voluntario respecto de la fiabilidad del método .

%2 LMDTE, art. 12; Ley Modelo de la CNUDMI sobre la Utilizacién y el Reconocimiento
Transfronterizo de la Gestion de la Identidad y los Servicios de Confianza, art. 10.
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